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Este invento se refiere a vehiculos a motor que:
tienen cabinas basculantes. Tales cabinas estén haciéndo-|
se m4s corrientes con el uso creciente de vehiculos a mo-§

tor comerciales en los que el motor estd montado demtro, ;

o debajo, o en parte dentro y en parte debajo, de la ca-
Ebina.
! El invento concierne a la disposicidén de freno

%de mano en tales vehiculos. En la actualidad se usa co-

rrientemente una de dos disposiciones para frenos de mano
en vehiculos de cabinas basculantes. En una primera dispo-
gicibn el freno de mano estd fijado al chasis, y al piso,
u otra parte, de la cabina basculante tiene una ranura a
través de la cual sobresale el freno de mano y estéd provis
t0 de un eliminador de corrientes asociado con la ranura

¥ que asienta en derredor del freno de mano cuando la ca-
bina estd en su posicibén normal operante. Este eliminador
'de corrientes tieme que ser relativamente grande para dar

1holgura al freno de mano seglin se bascula la cabina y en

i1z préctica, para asegurar una obturacidén satisfactoria,

%la disposicibn se hace relativamente complicada. La segun—~
i'da disposicién que ha sido utilizada es accionar la palan
ca del freno, que estd montada sobre el chasis, por medio
de una empufiadua alejada que est4 conectada a la palanca
a través de un cable. Tiene gue usarse una fuerza conside-
rable para tirar de los frenos de vehiculos comerciales
orandes ylos cables son ineficientes hasta tal grado que
puede haber una pérdida por rozamiento de hata el 30% del
esfuerzo aplicado a la empufiadura alejada. A causa de ésto

se evitan los cebles, donde sea posibla, cuando estén im-

plicadas fuerzas relativamente grandes.
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Es un objeto del presente invento proporcionar ;
5 un vehfculo a motor, que tiene una cabina basculante, con§
% un mecanismo de freno de mano que supera, o reduce sustqg?
i cialmente el efecto de log problemas antes mencionados.
: Segin el invento se proporciona un vehficulo a
fmotor que incluye un chasis, una cabina dispuesta para
;su basculamiento con relacidén al chasis, una primera pa-
i lanca, rigida de accionamiento de los frenos montada a
pivotamiento en el chasis y conectada a los fienos del ve-
hiculo, medios de trinquete y ufia cargada a resorte asocia
dos con dicha palanca y dispuestos para sujetar la palan-
ca en una posicién determinada hasta ser liberados, una

segunda palanca rigida de accionamiento de los frenos

montada deslizablemente y a pivotamiento en la cabina y

|
i
;
i

asociada con una empuiladura de accionamiento, una conexion

a pivotamiento entre las dos palancas y medios de libera-

gcién sogtenidos por las palancas y que pueden ser acciona-
Edos desde junto a la empuliadura para liberar los medios
?de trinquete y uila.

j El invento utiliza dos palancas rigidas, de ac-
}cionamiento de los frenos que estén pivotadas entre si de
mode que la cabina pueda ser inclinada, sin perturbar el
ajuste de la primera palanca de accionamiento de los fre-
nog girando la gegunda palanca de accionamiento de los
frenos con relacién a la primera palanca de accionamiento
de los frenos durante dicha inclinacibén y también pivotén
dose y deslizédndose con relacién a la cabina. Es evidente
que el montaje de pivotamento y deslizamimto de la segun~
da palanca de accionamiento de los frenos estd ideado para

permitir el movimiento necesario de la segunda palanca
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de accionamiento del freno. ;

Preferantemente, los medios de liberacibn com- |
. . . . i
prenden una palanca de liberacién pivotada a la primera

palanca de accionamiento de los frenos, unida a la ulia

vy conectada a pivotamiento con un miembro rigido, alarga-!
E

do, de liberacibn tendido junto a, o dentro, de la segun- |

{ da palanca de accionamiento del freno y que puede moverse
. desde junto a la empufiadura, siendo el eje de pivotamien—
t0 de la conexién a pivotamiento entre la palanca de li-

beracibn, y el miembro de liberacibn, cuando estén en apli
cacibn los medios de tringuete y ufia, sustancialmente -
coincidente con el eje de pivotamiento de la conexién a

pivotamiento entre las palancas primera y segunda Qe ac-
cionamiento de los frenos. As{, los medios de liberacibn

estén formados preferentemente por palancas rigidas y, pues

Eto que los medios de liberacidén pueden tambien pivotarse
en torno al eje de pivotamiento entre las dos palancas
‘de accionamiento de los frenos, no existe tendencia segin
se la. cabina a que se separen el irinquete y la
%uﬁa. Como resultado, la cabina puede ser inclinada cuandei

estén echados los frenos del vehficulo o cuando estén qui-‘

+4ados. Puede necesitarse inclinar la cabina cuando estéin

quitados los frenos para, por ejemplo, ajustar los fre -
nos.

Preferentemente la segunda palanca de acciona-
miento de los frenos tiene la forma de un tubo y el miem-
bro alargado de liberacién esté dentro del tubo. Preferen-
temente el propio tubo se desliza en un manguito que esta
montado pivotadamente en la cabina. Bl manguito puede tene

: una funda de material flexible para obturar el espacio
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. entre la cabina y el manguito. En una disposicidn alterna:

- tiva, pero menos preferida, los medios de liveracién pue-,

- den comprender un cable que estd unido con la ufa ¥y puede’
; ser accionado para liberar los medios de tringuete y uiia, |
El invento serf ahora descrito en detalle a mo-
; do de ejemplo con refercncia a los dibujos adjuntos en
. los cuales:-

La figura 1 es un alzado latcral de la parte

delantera de un vehfculo gue +iene una cabina basculagte

que muestra el mecanismo del freno en varias posiciones

difercntes,

La figura 2 ez una seccidn en detalle, a esca-

gla aumentada, que muestra la conexién de pivotamiento en- |
- tre las palancas de accionamiento de los frenos y los -
fmienbros de liberacifbn,

‘ Haciendo ahora referencia a los dibujos, la par
rte delantera del chasis del vehfculo a motor estd indica-
Fda por 10 y una de las ruecdas delanteras por 11, EI ve-
hiculo tienc una cabina, parte de la cuaj se indica en
12, estando la cabina montada pivotadamente en 13 al cha-
81s y pudiendo moverse entre la posicidén de 1{neas grue-
jsas moatrada en la figura 1 y la posicibn inelinada mos-—
‘trada en lineas de trazos en la Figura 1. Ia cabina in-
écluye una cublerta 14 del motor y lleva el asiento 15 pa-
%ra'el conductor de modo que la cubierta y el asiento se in
;clinan con la cabina,

; El mecanismo de frenc comprende una primera pa-
ilanca 16 de accionamiento de los frenos que estd pivotada
éen 17 al chasis 10; la palanca 16 tienc la forma de una

?palanca acodads que tiene los brazos 18 ¥ 19. El brazo 18
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estd pivotado en 20 al varillaje del freno del vehiculo,
parte del cual se indica en 21,

Un trinquete 22 estd asegurado al chasisg 10 y
engrana con una uia 23, estando le uia pivotada ean 24 al i
brazo 18. Ia ufia estd conectada por un mienbro de libera-i
cidn 25 a una palanca de liberscidn 26 que estd pivotada
en 27 al brago 19 junto al extremo superior de la misma,

Bl otro extremo del brazo 19 estd provisto de
un par de orejetas 28 que estdn espaciadas y dirigidas

hacia atrds y hacia arriba como se representa en la Figu-

ra 1. Iontada a pivotamiento entre las orejetas 28 hay una
segunda palanca 29 de acclonamiento de los frenos que tie%
ne la forma de un tubo. Ta conexidn de pivotamiento entre |
estas palancas se mucstra claramente en la Tigura 2 y se
verd que el extremo inferior de la secgunda palanca 29 de

accionamiento de los frenos tiene asegurado en la misma

iun herraje 30 que tlene unos salienves espaciados Z1 que

.encajan dentro de las orejetas 28. Cnda saliente 21 estd

‘provisto de una abertura de apoyo 32 y recibe el extremo
liso 33 de una espiga de pivotamiento 34, aplicdndose a

;rosca las espigas de pivotamiento en 35 en las orejetas

{
i
:28. Bl eje dec la conexidn a pivotamiento enlre las palan- |
i . . . 3
lcas 16 y 29 de accionamiento del freno se indica por la |

%linea 36.
E Ia palanca 29 de accionamiento del freno se apliz
an deslizablemente en un tubo 37 que estd montado a pivo-
%amiento, en 38, cn una ranura 39 de la caja 14 del modor
siendo la ranura de dimensiones suficicntes pare permitir
nl tubo 37 oscilar. La palanca 29 de accionamiento del fre

go hace un ajuste deslizante relativamente apretado en el

{
]
i
t
.

i
)
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- tubo 37 y el extremo superior del tubo 37 estd conectado

i

;

;@ una funda flexible 40, cuyo cxtremo inferior csid asc— i
[ ]

curado a la eajo 14 del motor en derredor de la ranura 39,

1

Bl extremo superior de la palanca 29 de accionamiento deli
- freno estéd provisto de una empuiiadwa 41. |

Unos nedios de liberasifn para liberapy el brin-

uete y uiia 22, 23, comprenden, zdemds del micmbro de li-

beracifn 25 y de la palanca dc liberacidn 26 un miembro

adicional 42 de liberacidn que estd recibido dentiro de 1la
palanca 29 de accionamicnto d:z log frenos ¥y termina en su
extremno superior en un botén pulsador 43, cargado & resor

te, accionado por un muelle 43a y montado en la empufiadu-

ira 41. El extremo inferior 44 del miembro de liberacidn
42 estd provisto de una abertura 45 (véase la figura 2)
%en la que estd recibido un pasador de horquilla 46 que
cvambién pasa a través de una horquilla formada por las
?orejetas 47 én el cxtremo superior de la palanca de libe-
‘racién 26, Tl exiremo inferior dec la palenca de liberacidn
Eest pivotado en 4C cn ol extreno superior del miembro de
;liboracién 25 y un rmuelle 42 estd interpucsio entre el
extreno inferior de la palanca de lilberacidn y un tope
?50, rrovisto de una akertura, en el brago 1C, pasando el
imiombro de liberacidn 25 a travds del tope 5C. Serd evi-
;dente que el muelle 49 empuja a la ufia 23 para gue ensra-

!no con el tringuete 22 al empujar al miembro de liberacidn

.26 en un sentido conirario al de log agujas del reloj en

Jda figura 1. Cuando lac partes cstdn en lag posiciones
i

irepresentadas con el trinquede y la ula 22, 23 engranados,|
1

iel cje del posador 46 et coincidente con el eje 36.
; 5l mecanismo de freno se representa en la posSi~

; I

'
)
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cién desconectada en lfneas gruesas en la figura 1.
desea aplicar los frenos, :e aprieta el -botén pulsador

43 y este pivota la palanca de liberacién 26 en un =enti-
do en la direccidn de las agujas del reloj en derrecdor
del pivote 27, moviendo asi hacia abajo al miembro de li-
beracién 25 y pivotando la ufia en el sentido de los agu-
Jas del reloj para liberarla del triguete 22, Puede enton
ces tirarse de la empufiadura 41, haciendo asi sirar la
primera palanca 16 de accionemienio de los frenos en tor—
no a su pivote 17 a través de la sesunda palanca 29 de
accionamiento de los frenos,y de la conexidn de plvota -
niento entre las dog palancas de accionamiento de los fre
nos. Durante el movimiento de la segunda palanca 29 de
accionamiento de los frenos se desliza a travds del tubo
3T el cual en virtud de su conexidn pivotada puede permi-
tir cualquier cambio necesario en lsz actitud de la palan~
ca de acclonamiento de los frecnos. El extremo superior de

la scgunda palanca 16 de accionamiento de los frenos y la
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empuiiadura 4S8 y el extremo superior de la palanca 29 de
?ccionamiento de los frenos se muestran en lineas de tra—
%os en la figure 1,

! Sl se suponc ahora que los frenos estdn en su
posicidn desconectada y ¢l mecanismo en la posicidn repre—

sentada en lineas gruesas en la figura 1, la cabina puede

er besculada des”e la posicién de linces gruesas riostra-

oty

a hasta la posicidn representada en l{necas de trazos. Se

verd que durente este movimiento la caja 14 del motor se
mueve a2 la posicidn indicada en lia en la figura 1 y la

cabina se mucve como un todo hasta la posicidn indicada

en 12a en dicha figura. El ajuste de la primera palanca
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;de accionamiento de los frenog no sc perturba duranive es—

te pivotaniento dc la cabina por la giguviente razén, Ia

i
|
\
|
I
1
i

' segunda palanca 29 de accionamiento de los frenos puede

‘pivotarse con relacién a la primera palanca de accionamien

i
!

%0 34. Ia cegunda palanca 29 de accionamiento de los fre-
;nos puede también deslizarse on el tubo 37 y el @ltimo

.buede pivotarse en 38 con relacién a 1a caja 14 del motor.
ol pivotamiento de la caja del moter, por lo tanto, no afe
ta el ajuste de 1z palanca 16 de accionamicnto de los fre-
gnos a través de la palanca 29 de accionamiento de los fre-

4

nos. Adenfs, el eje de pivotamiento de la conexién entre

fel miembro 42 de liberacién de los Frenos y la palanca de
%libcracidn 26 cuando estdn aplicados el trinquete y la ufia
jesté en el eje 36 de la conexidn de pivotaniento entre la
Spalanca 29 de accionamiento de los frenos ¥y lo palanca 19
?de accionamiento de los frenos, Sc desprende de ésto que
§el movimiento a pivotaniento de la segunda palanca 29 de
jaecionamiento de los frenos con relacién a la primera pa-
lanca 16 de accionamiento de los frenos no perturbard el
mecanismo de liberacidn tampoco de modo gque no existird
ﬁendencia a que se separen el trinquete y la ufla 22, 23,

f Se apreciard que la cabina podrfa haber sido
basoulada a la posicién en 12a con el freno en su posicién
%onectada, en cuyo caso la aplicacidén del trinquete con

la ufia estarfa en el extremo derecho del trinquete 22 en
ia Tigura 1 y el extremo suverior del primer brazo 16h de
éccionamiento del freno en la posicién representaga en 1{-
eas de %razos en la figura 1, Se aprcciard gque la dimen-

ié

B

de la ranurs 39 a través de la cual pasa el tubo 37

e e e e ot i ,_..,.._m-.,.s_A

1

|
ito de los frenosz en derredor de los pasadores de pivolamien

()




es tal que permite el movimiento apropiado de balanceo

del tubo 37 duranie el pivotamiento de la cabina. ;
Se prefiere que los medios de liberacidn del trig

quete y ufia 22,23 sean como se describe y comprendan unos§

5 micmbros de liberacidn rigidos 42 y 25 conectados pivota-

damente a travds de una palanca de liberacidn 26, Sin en

bargo, en una disposicidén modificada los medios de liberad

cién pueden comprender un cable que puede ser accionado
desée un botén puisador o de una empufiadura de agarre 41
10 para libverar el trinquete y la ufia.

La presente solicitud que corresponde a la pre=~
gentads en Gran Bretafia el 15 de Diciembre de 1,967, bajo
el ndmero 57200/67, se acoge a los beneficios del articu-

|10 51 del vigente IEstaltuto sobre Propiedad Indusirisl.

15 i
|
|
b
|
| !
; REIVIIDICACICRES i
20 i ;
!
: |
Los puntos de invenecidn propis y nueva que se
‘presentan para que sean objeto de esta solicitud de Palen~i
25 te de Invencidn en Lspafia, por VEIN“E aN¥os, son los gi -
guientes:
: l.~ Un vehiculo a motor que incluye un chasis,
une cabina dispuesta para bascular con relacién al chasis,
una primera palanca rigida de zccionamiento del freno mon-—
30 tada pivotadamente en el chasis y concctada a los frenos
26.12068 i - lo - 1
E
1
|
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del vehiculo, medios de trinquete y ufla cargads a resor-
te asociados con dicha palanca y dispuestos para sujetar
- la palanca en una poscicidn determinada hasta ser libera—
- dos, una segunda palanca rigida de accionamiento del fre-|
- no montada deslizable y pivoiadamente en la cabina y aso-
?ciada con una empuifladura de accionamiento, una conexidn
tde pivotamiento cntre las dos palancas y medios de libe-
" racién soportados por las palancas y capaces de ger aceio
nados desde al lado de lu empuiiadura para liberar los me~
i Gios de trinquete y uiia.

2,~ Un veilculo segin la reivindicacién 1, en

el que los medios de liberacién comprenden una palanca de
fliberacién pivotada a la primera palanca de accionamien~
ito del freno, unida al tringuete y conectada pivotadamen~
?te a un mienbro rigido, alsrgado, de liberacidn tendido

-Junto a, o dentro de, la segunda palanca de accionamiento

-del freno y capaz de movimienio desde junto a la empuiia-
i

‘dura, ciendo el eje de pivotamiento de la conexién a pi-
‘volamiento entre la palanca de liberacidn ¥ el miembro de
‘liberacidn, cuando los medios de trinquete v uila estdn

-aplicados, sustancialmente coincidente con el eje de pi-

'

ivotamiento de la conexién pivotada entre las palancas pri-

mera y segunda de accicnamiento del freno.

f 3.= Un vehfculo segin la Reivindicacién 2, en
i . . .
‘el cual la segunda palanca de accionamiento del frmno tie—
|

me la forma de un tubo y el miembro alargado de liberacién

;esté dentro de dicho tubo.
| 4.- Un velifculo segin la reivindicacién 3, en

|

el cual el tubo se desliza en un ransuito gue estd ponta-

)

do pivotadamente en una cabina.

P
|
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5.- Un vehfculo segin la reivindi:acién 4, que |

incluye una funda de material flexible inberpuesta entre

el manguito y la cabina para obturar el espacio entre los
mismos,
5 6.- Un vehiculo segin la reivindicacidn 1, en
lel cual los medios de liberacidn comprenden un cable enla-<
zado con la ufla y capaz de ser accionado desde junto a la
empuiiadura para liberar los medios de trinquete y ufia.
7.~ Un velifculo a motor.
10 Tal y como se ha descrito en la Fenoria que an-
tecede, representado en los dibujos gque se acompafian y
con los fines que se han especificado.
Ia presente lemoria consta de doce hojas escri-

tas & mdquina por una sola cara.
1 o
15 ; é EME. 153
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