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i Rste invento se refiere a disposiciones de
carretones de ferrocarril y, mas especialmente, a una - 
disposición para acomodar un amortiguador entre el miem 

' bro de compresión de cada bastidor lateral y el travesaí
} ño de un carretón para coche de ferrocarril, con objetoi!
! de reducir los movimientos de oscilación transmitidos - 
¡ desde el carretón al cuerpo del coche soportado encima 

de él.
Durante la marcha de algunos vehículos de j 

i ferrocarril que tienen cuerpos de coche soportados sobre 
 ̂ dos o más carretones para coche, se ha encontrado que - ¡{ t
las irregularidades del carril causan excesiva oscila­
ción del cuerpo de coche. Varias propuestas para resoi-

! ver este problema han incluido la provisión de disposi- '
! !
i tivos amortiguadores entre el cuerpo y el carretón, o j
¡ ¡
i dispositivos amortiguadores en el carretón, solamente. ¡
I Rn las disposiciones de carretón que emplean el último j

¡ concepto, sin embargo, las limitaciones de espacio han
¡ impedido el desarrollo de una disposición eficaz de ca- }
i " }
i rrotón, y un objeto de este invento es resolver este pro j
i blema mediante la provisión de una disposición estabili-!
¡ '
¡ zadora del balanceo elevadamente compacta en un carretón ¡
! }
de ferrocarril. i

Rn el dibujo: }I
La figura 1 es una vista lateral con cier-¡

¡
; tas partes en corte y partes convencionales bosquejadas, j ¡ ¡ 
I de un carretón para coche de ferrocarril, que incorpora i
I las características del invento presentemente descrito; }

La figura 2 es una vista transversal frag-
tt]
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mentaría, parcialmente en corte transversal, tomada sus­

tancialmente a lo largo de la línea de corte 2-2 de la 

figura 1, hallándose representado solamente un lado del 
vehículo, entendiéndose que el otro lado es sustancial- 
mente idéntico a la porción representada.

Con referencia más pariteular al dibujo, el
t

vehículo de ferrocarril representado, comprende un cuer- i 
po 10 del coche soportado sobre un carretón de coche 12. !

t
El carretón de coche 12 incluye un par de bastidores la- i
teraies senarados, uno de los cuales se representa en 14,¡* p
comprendiendo cada uno de ellos una parte superior sus- j 
tancialmente horizontal, o miembro de compresión 16 y una)i
parte inferior o miembro de tensión 18 que asciende obli j 
cuamente en ambos extremos y que se une con el miembro dej 
compresión para definir pedestales 20. Los ejes 22 a los 
que están aseguradas las ruedas 24, se encuentran monta­
dos de manera giratoria en los pedestales 20.

El miembro de compresión 16 y el miembro 

ue tensión 18 se encuentran separados por un par de co­
lumnas 86 verticales, separadas, que en conjunto, defi­
nen una ventana 29 para recibir un extremo de un trave­
sano 28. El travesano 28 está soportado sobre grupos de 

muelles 30, que descansan sobre un asiento de muelles 32 ¡ 
sobre el miembro de tensión 18 del bastidor 14, lateral.

Como representa mejor la figura 2, el cuer 
po de coche 10 comprende un travesano 32 de coche que 
tiene una placa central 34, que descansa sobre la placa 
central 36 del travesano 28 de carretón. Apoyos latera­
les 38, que tienen pequeños tacos o rodillos 40, se en­
cuentran montados a ambos lados del travesano 28 de ca-
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rretón y pueden ajustarse en las correspondientes super­

ficies de apoyo 42 sobre el travesano 32 ue coche.
Cuando las rucaas 24 del carretón encuen­

tran irregularidades verticales, alternadas, en los ca­
rriles subyacentes, este movimiento es transmitido al 

cuerpo 10 del coche, y pueden hacer que el cuerpo de co­
che oscile de un lauo a otro. .¡,sta condición se amplifi- ! 

ca considerablemente si las ruedas 24 pasan sobre irre­

gularidades del carril en tiempos apropiados en el ciclo i 
de rodaje, y los apoyos laterales 38 y 42 pueden ajustar ! 
con fuerza considerable. ¡

t
El presente invento contempla la provisión i 

de medios amortiguadores 44 adecuados entre el travesano ¡!
28 y el miembro de compresión 1G del bastidor lateral, ¡ 
para reducir a un mínimo la indeseable condición de os­
cilación arriba señalada. Como se representa, el trave­

sano 28 está provisto con una cavidad 46 cerca de cada i

extremo del mismo, debajo del miembro de compresión del ¡
bastidor lateral; el fondo de dicha cavidad se encuentra ¡

!
definido por la pared 48, de fondo, del travesano. La }

i
cavidad 46 de travesano se encuentra abierta al exterior ¡
en el lado de fuera del mismo, facilitando así la inser- }
ción y la extracción del amortiguador 44. Los lados de
la cavidad 46 se hallan definidos por una parte 45 ínter
na, (figura 2) que interconecta un par de paredes 47, se ¡

*  !
paradas verticales, interiores, (figura 1); todas estas 
paredes interiores se extienden hacia arriba desde la pa 
red 48 de fondo de travesano.

Una superficie 50 rebajada rectangular está¡ 

dispuesta centralmente en el fondo de la pared de trave-
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sano, directamente debajo del miembro de compresión 16 
ttel bastidor lateral, para recibir una porción del amor 

tiguador 44, y una superficie 52, en hueco, correspondían 
te anular, (figura 2), se halla dispuesta en el asiento 

32 de resorte del miembro de tensión 18, del bastidor la '
* * i

teral. Se observará que la superficie en hueco anular 52 ¡
inferior es suficientemente grande y está dispuesta de ! 
manera que uno de los muelles del grupo de muelles 32 - < 
descansa en ella, y desciende por ello en relación con

los otros muelles. La superficie SO en hueco en la pared ¡
I

inferior del travesano, produce una protuberancia 51 so- ;: l
; bre el lado inferior de dicha pared de travesano, que des) 
cansa en y compensa ai muelle descendido. ¡

El amortiguador 44 está fijado con pasado­
res entre la pared de fondo 48 del travesano y la super­
ficie horizontal interior del miembro de compresión 16 !
del bastidor lateral, por medio de inserciones endurecí- ¡ 

das 54, una de las cuales está colocada en un cubo 56 rec 

tangular en dicho miembro de compresión situado en el la-j 
do opuesto a la superficie 50 en hueco de dicha pared de 
fondo de travesano, hallándose colocado el otro en dicha 
i área en hueco de la mencionada pared de fondo.
¡ El amortiguador o absorbedor de choques 44,
I puede ser de cualquier tipo adecuado, y preferiblemente 
j incluye medios de expansión, tales como un muelle 58 com 
j primido normalmente, y medios que resisten con flexibili 
:dad los movimientos hacia arriba de los extremos del tra 
ivesaño 28 con relación al lado de compresión 16 del bas- 
¡tidor lateral, tal como una porción 60 hidráulica de ab­

sorción de choques. Los medios de expansión, o muelle 58 
¡
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! se requieren en la realización representada, con objeto¡!t de mantener los pasadores 62 del dispositivo, en las in- 
¡ serciones endurecidas.

< La presente solicitud que corresponde a la

¡ presentada en los Estados Unidos de America, el 15 de Di 

; ciembre de 1067, bajo el número 601.058, se acoge a los 
1 beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre - 
Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

¡ Los puntos de invención propia y nueva que
¡

} se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 

j Patente de Invención en España, por VEINTE anos, son los j 
! siguientes: j

¡ 1.- Una disposición de carretón de coche !! i
de ferrocarril que tiene bastidores laterales separados. ! 

¡ ' ' j
comprendiendo cada uno un miembro inferior do tensión, y ¡
un miembro superior de compresión; y teniendo muelles es i

* "  !
paciados asentados sobre cada miembro de tensión y un j 

travesano que tiene sus extremos soportados en dichos - j 

muelles, caracterizada por el perfeccionamiento que com- i 
prende: una cavidad formada en cada porción extrema del 
travesano; poseyendo dicha cavidad una parte superior a- 

} bierta y un extremo exterior abierto, y poseyendo sola-
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mente una porción de su superficie rebajada, proporcio- : 

nando de esta manera un hueco en la superficie superior

de la pared de fondo del travesano y una protuberancia ¡'
*

correspondiente sobre la superficie inferior del mismo; : 
una superficie rebajada hacia abajo, que proporciona un ! 
hueco en la superficie superior del miembro de tensión, . 

verticalmente alineado con dicho ¡tueco primeramente men- ,
clonado y sustancialmente similar en superficie al mismo;!

¡uno de dichos muelies tiene su extremo inferior asentado ¡ 
en dicho segundo hueco y su extremo superior se apoya - j 
contra dicha protuberancia; y medios de amortiguamiento }

que tienen un pasador inferior asentado en el hueco pri- }
- ¡ 
meramente mencionado y un pasador superior asentado con- i
tra la superficie inferior del miembro de compresión, pa

!
ra resistir con flexibilidad el movimiento hacia arriba 

o el travesano con relación ai miembro de compresión.
!

2.- Una disposición según la reivindica- 

' ción 1, en la que los muelles son muelles helicoidales e 

' incluyen muelles adicionales a y de sustancialmente la 
misma altura que ios mencionados muelles, teniendo cada 
uno de los mencionados muelies adicionales su extremo in 

¡ ferior asentado contra una porción de dicho miembro de 
¡ tensión, por encima del nivel del hueco del mismo y su 

j extremo superior asentado contra una porción de dicho - 
travesano bajo la superficie por encima del nivel de la 

: protuberancia del mismo.
; 3.- Una disposición según la reivindica-

' ción2, en que los muelies son nueve en número, dispues­

tos en tres hileras que se extienden longitudinalmente,
! de tres muelles cada una, y dicho resorte primeramente
¡!
¡

¡ 12.1.69 -7-



5

í t

I nombrado es el Mtuelle central de la hilera del centro.

! 4.- Una disposición de carretón de coche
í '
' de ferrocarril.
' Tal y como se ha descrito en la Memoriai
j que antecede, representado en el dibujo que se acompaña 
i y para los fines que se han especificado.

, Esta Memoria consta de ocho hojas escritas
¡ a máquina por una sola cara. ;

Madrid, 2  i 1969 ¡  j

:

!!
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