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Lste dnvento se refiere a disposiciones de

carretones de ferrocarril y, mas especialmente, a una -
disposicibn para acomodar un amortiguador entre el miem
bro de coupresidén de cada bastidor lateral y el iravesa
fio de un carretdn para coche de ferrocarril, con objeto
de reducir los movimientos de oscilacidn transmitidos -
Gesde el carretdon al cuerpo del coche soportade encima
de &1,

Purante la marcha de algunos vehiculos de

ferrocarril que tienen cuerpos de coche soportados sobrei

dos o mas carretones para coche, se ha encontrado gue -
las irregularidades del carril causan excesiva oscila-
cion del cuerpo de coche. Varias propuestas para resol-
ver este problema han incluido la provisidén de disposi-
tivos amortiguadores entre el cuerpo y el carretdn, o
dispositivos awortiguadores en el carretdn, solamente.
BEn lag disposiciones de carretdn gque emplean el Gltimo
concepto, sin embargo, las limitaciones de espacio han
impedido el desarrollo de una disposicidn eficaz de ca-
rretdn, y un objeto de este invento es resolver este pro

blema mediante la provisidn de una disposicidn estabili-

zadora del balanceo elevadamente compacta en un carretdn |

de ferrocarril.,

Ln el dibujo:

La figura 1 es una vista lateral con cier-
tas partes en corte y partes convencionales hosquejadas,
de un carretdn para coche de ferrocarril, gue incorpora
las caracteristicas del invento presenteuiente descrito;
y

La figura 2 es una vista transversal frag-
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wentaria, parcialviente en corte transversal, towada sus-

tancialmente a lo largo de la linea de corte 2-2 de la
figura 1, halléndose representado solamente un lade del
veiliculo, entendiéndose que el otro lado es sustancial-

CREA » s
mente idéntico a la porcion representada,

Con referencia wis paritcular al dibujo, ol

veliiculo de ferrocarril representado, comprende un cuer-
no 10 del coche soportado sobre un carretén de coche 1Z.

wl carretdn de coche 12 incluye un par de bastidores la-

. I
terales separados, uno de los cuales se representa en 14,

comprendiendo cada uno de ellos una parte superior sus-

J

. . . |
tancialimente horizontal, o micwbro de compresidén 16 y upal
]

parte inferior o miembro de tension 18 que asciende obli

cuatiente en ambos extremos y que se une con el miembro de

compresién para definir pedestales 2G. Los ejes 22 a los
que estén aseguradas las ruedas 24, se encuentran monta-
dos de manera giratoria en los nedestales 220.

&l micwbro de compresion 16 y el mieumbro
e tension 18 se encuentran separados por un par de co-
lumnas 26 verticales, senaradas, que en conjunto, defi-
nen una ventana 29 para recibir un extremo de un trave-
sano 28. il travesarno 28 esté sonortado sobre grupos de
muelles 3G, que descansan sobre un asiento de muelles 32
sobre el micmbro de tensidén 18 del bastidor 14, lateral.

Como representa mejor la figura 2, el cuer
po de coche 10 comprende un travesano 32 de coche que
tiene una nlaca central 34, que descansa sobre la placa
central 36 del travesaio 28 de carretdn. Apoyos latera-
les 38, que tienen peguefios tacos o rodillos 40, se en-

cuentran montados a auwbos lados del travesatio 28 de ca-

12.1.6% -




10

20

25

30

rretdn y pueden ajustarse en las correspondiéntes super-
ficies de apoyo 42 sobre el traves&iio 32 ue coche.

Cuanvo lLas rucuas 24 del carretdn encuen=—
tran irregularidades verticales, alternadas, en los ca-
rriles subyacenies, este wovimiento es transmiiido al
cuerpo lU del coche, y pueden hacer cue el cuerno de co--
che oscile de un Lauo a oiro. .sta condicidn se amplifi—i

ca considerablemente si las rucdas 24 pasan sobre irre-

gularidades del carril en tiempos apropiados en el ciclo

de rodaje, y los apoyos laterales 38 y 42 pueden ajustar

con fuerza considerable,

£1 presente invento contempla la provisidn
de medios amortiguadores 44 adecuados entre el travesaiio

28 y el miembro de compresidn 16 del bastidor lateral,

para reducir a un minimo la indeseable condicidén de os-
cilacidén arriba seflalada. Como se representa, el trave-
safio 28 esté provisto con una cavidad 46 cerca de cada

extrewo del mismo, debajo del miewbro de compresidén del

bastidor lateral; el fondo de dicha cavidad se encuentra |

definlido por la pared 48, de fondo, del travesaio. La

cavidad 46 de travesailo se encuentra abierta al exterior
en el lado de fuera del miswo, facilitpndo asi la inser-
cidn y la extraccidn del amortiguador 44, Los lados de

la cavidad 46 se hallan definidos por una parte 45 inter
na, (figura 2) que interconecta un par de paredes 47, se
paradas verticales, interiores, (figura 1); todas estas
paredes interiores se extienden hiacia arriba desde la pa

red 48 de fondo de travesaiio.

Una superficie 50 rebajada rectangular esté

dispuesta centralnente en el fondo de la pared de trave-—
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: bre el lado inferior de dicha pared de travesaiio, que de

safio, directamente debajo del mienbro de compresidén 16

. ael bastidor lateral, para recibir una porcién del amor

te anular, (figura 2), se halla dispuesta en el asiento

~ 32 de resorte del miembro de tensidon 18, del bastidor la

- inferior es suficientemente grande y estd dispuesta de

manera qgue uno de los muelles del grupo de muelles 32 -

descansa en ella, y desciende por ello en relacidn con

 los otros muelles. La superficie 50 en hueco en la pared

inferior del travesafio, produce una protuberancia 51 so-

" cansa en y compensa al muelle descendido.

il amortiguador 44 estd fijado con pasado-

jres entre la pared de fondo 48 del travesaiio y la super-

ficie horizontal interior del miembro de compresidn 16

" del bastidor lateral, por medio de inserciones endureci-

- do opuesto a la superficie 50 en hueco de dicha pared de
fondo de travesaiio, ballandose colocado el otro en dicha
tarea en bwweco de la mencionada pared de fondo.

i 11 amortiguador o absorbedor de chogues 44,
| .

i puede ser de cualguier tino adecuado, y preferiblemente

i

|incluye medios de expansidn, tales como un muelle 58 com
‘primido normalmente, y wedios que resisten con flexibili

‘dad los movimientos hacia arriba de los extremos del tra
ivesaﬁo 98 con relacién al lado de compresién 16 del bas-
l . '~ 3 , .
ltidor lateral, tal como una porcibn 6C hidraulica de ab-

sorcidn de choques. Los medios de expansidén, o muelle 58
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das 54, una de las cuales estd colocada en un cubo 56 rec

' tangular en dicho miewbro de compresion situado en el la-

tiguador 44, y una superticie 52, en hueco, correspondien

" teral. Se observard guc la superficie en hueco anular 52

I
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se requieren en la realizacidn representada, con objeto
de mantener los pasadores 62 del dispositivo
serciones endurecidas.

La presente solicitud yue corresponde a la
presentada en los istados Unidos de América, el 15 de 9i

ciembre de 1967, bajo el nimero 681.058, se acoge a los

. beneficios del articulo 51 del vigente hstatuto sobre —

' Propiedad 1ndustrial.

RELVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva gue
se presentan para que scan objeto de esta solicitud de
Patente de lnvencidn en mspaiia, por VEllkTE anos, son los
siguientes:

l.~ Una disposicion de carretdn de coche
de ferrocarril que tiene hastidores laterales senarados,
comprendiendo cada uno un wiembro inferior de¢ tensidn, y
un mierbro superior de compresidn; y teniendo muelles es
paciados asentados sobre cada miewbro de tensidén y un
travesaiio que tiene sus extremos soportados en dichos -
muelles, caracterizada por el perfeccionamiento que com-
prende: una cavidad formada en cada porcidn extrema del
travesaiio; poseyendo dicha cavidad una parte superior a-

bierta y un extremo exterior abierto, y poseyendo sola-
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mente una porcidn de su superficie rehajada, proporéié—
nando de esta wanera un hueco en la superficie superior
de la pared de fondo del travesailo y una protuberancia §
correspondiente sobre la superficie inferior del mismo; f
una superiicie rebajada hacia abajo, nue proporciona un !
hucco en la superficic superior del wiemwbro de tensidn, E
| |

verticalmente alincado con diciho hueco primeramente uen-
cionado y sustancialmente similar en superficie al mismoJ
uno de dichos muelles tiene su extremo inferior asentado !
en dicho segundo uueco y su extremo superior se apoya - |
contra dicha protuberuancia; y medios de amortiguamicuoto
que tiencn un pasador inferior asentado en el hueco pri-
meramente mencionado y un pasador superior asentado con-
tra la superficie inferior del wiecubro de compresion, pa
ra resistir con flexibilidad el movimiento hacia arriba
dgel travesaiio con relacidn al miewbro de compresién.

2.~ Una disposicidén segyln la reivindica~
cidon 1, en la que los muelles son muelles helicoidales e
incluyen muelles adicionales a y de sustancialmentie la
misma altura que los mencionados muelles, teniendo cada
uno de los mencionados nmuelles adicionales su extremo in
ferior asentado conira una porcion de dicho miembro de
tensidon, por encima del nivel del hueco del miswo y su
extremo superior asentado contra una porcion de dicho -
travesafio bajo la superficie por encima del nivel de la
protuberancia del mismo.

3.~ Una disposicidén segiln la reivindica-
cidén2, en que los muelles son nueve en nimero, dispues-
tos en tres hileras que se extienden longitudinalmente,

de tres muelles cada una, y dicho resorte primeramente

12'1..69 "'7'-




nombrado es el muelle central de la hilera del centro.

4.- Upna disposicidén de carretdn de coche
de ferrocarril.

Tal y como se ha descrito en la pMemoria
que antecede, representado en el dibujo que se acompaiia
y para los fines que se han especificado.

fista tdemoria consta de ocho hojas escritas:

a mAquina por una sola cara.

Madrid, 27 FNF 1969 ;
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