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La Patente de Invención que se S ó lio i 'ta /^ o e  referencia 

a un conjunto de piezas conocidas, pero dispuestas de ta l  foy- 

ma, que dan origen a un convertidor hidrodinámico de par autoa 

mático, totalmente nuevo y original, caracterizado por la  pre­

sencia de un convertidor hidradlico de par de nueva ooncep-
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ción, enlazado con un engranaje planetario de dos planetas, 

dos juegos de s a té li te s  y una corona.

Las carac te r ística s principales de este d ispositivo son, 

la s  de que es capaz de proporcionar una sola gama de veloci­

dades ininterrumpidas e in fin ita s , desde e l momento del arramt 

que, hasta una velocidad directa o superdirecta, estando cons& 

titu ida esta amplia gama, por tre s o cuatro gamas de velocidad 

des, unidas entre s i  sin  solución de continuidad y obtenidas 

mediante e l nuevo procedimiento, de aumentar la s  dimensiones 

de l a  bomba a la  vez que disminuyen la s  dimensiones de la  

turbina y viceversa, con lo cual aumenta y disminuye progre­

sivamente, e l volumen-minuto de la  masa de aceite que impulsa 

la  bomba y consecuentemente, la  velocidad de este aceite , la 

rigidez del torbellino tórico y la  velocidad y e l rendimiento 

de la  turbina.

En esencia su constitución queda f i ja d a  en la  siguiente 

D E S C R I P C I O N

3n la  hoja única se aprecia la  figura 1&, la  cual repre­

senta un dibujo esquemático, de la s  principales piezas que cois 

tituyen la  primera variante de este mecanismo.

La figura 2& representa un dibujo esquemático de la s  pria- 

cipales piezas que constituyen la  segunda variante.

Las dos variantes son muy semejantes entre s i ,  por lo  cuaL 

se estudiarán observando la s  dos fig u ra s  a la  vez, describien­

do antes la primera y a l  f in a l y con poco d etalle , la segunda 

El procedimiento en que se basan es e l mismo.

En la  figura 1& aparece e l eje 1, e l cual es continuación 

del eje del motor M, a l  que va unido por un extremo, yendo 

unido por e l otro extremo, a la bomba B del convertidor hi- 

draúlico.
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El convertidor hidraúlioo de par B-/T-1/-/T-3/-R, es un 

convertidor normal, a l  cual se ha agregado una corona de álalB 

bes más, la T-2, y que tiene un eje de entrada y dos de s a l i­

da. Consta de la s  siguientes piezas:

La bomba B es una bomba normal cantriguga, unida a l  eje 1 

por su centro, situada a la  salida del reactor R y de su cár­

ter f i jo  C.F. y a  la  entrada del rodete T-l, en el cual de­

semboca. Por su periferia  va unida a l  disco X, que tiene formt 

ma de corona c ircu lar.

El rodete de turbina rad ia l centrifuga T-l, es un rodete 

normal, que va montado loco sobre la  bomba B y que a su vez 

lleva montado loco sobre s i  mismo, a l  rodete T-2 en e l cual 

desemboca. El rodete T-l va unido a su tambor T-a, mediante 

unos tetones situados en la s  dos caras del tambor y del rode­

te , que se miran entre s i ,  y este tambor a su vez va unido a l 

eje 8, mediante unas es trias mutuas, yendo sobre ambos montacB 

dos locos, el desplazable E y e l eje hueco 3. En la  cara opues 

ta de este rodete, va montado e l d ispositivo centrifugo x-1.
El rodete T-2,es un rodete de turbina rad ial centrifuga, 

que va montado loco sobre e l rodete T-l y situado a su salida 

y a la  entrada del cárter f i jo  del reactor R. Este rodete va 

unido por una de sus caras, a l  cilindro T-b y por la  cara 

opuesta, a l  d ispositivo centrifugo X-S.

El reactor R es un reactor normal, que funciona como es- 

tátor y que va montado en su cárter f i jo  C.F, el oual conduce 

el chorro del aceite que sale del rodete T-2 y con la debida 

inclinación, lo lleva hasta la entrada de la bomba B.

El cilindro T-b, está estriadp por su cara interna y en 

estas e stría s  encajan perfectamente, la s  e str ía s  del despla­

zable E
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zable E, por lo oual, ambas piezas son so lid aria s  en sus girc^ 

pero e l desplazable E tiene lib re s sus movimientos de la tera- 

lidad .

El tambor T-a,va unido por su periferia  a l  rodete T-l, me- 

diante unos tetones intermedios, sincronizados o no y enlaza & 

do con el desplazable E, mediante una ranura, en la oual en­

caja la  pestaña del desplazable y por lo tanto, e l desplaza- 

ble E y e l tambor T-a, son so lid ario s en sus desplazamientos 

la te ra le s , pero están lib re s  en sus g iros respectivos. El tam­

bor T-a, va unido por su  centro a l  eje 3, mediante unas estrjs 

t r ia s  mutuas, que permiten el desplazamiento del tambor T-a 

sobre e l eje 2, pero que lo s  hacen so lid ario s en sus g iros rts 

pectivos.

El desplazable E, tiene la  forma de un vaso cilindrico  

perforado en su centro. Por su p erife ria  c ilin d rica , va enla­

zado con e l cilindro T-b y con e l tambor T-a, en la  forma in­

dicada a l  describ ir ambas piezas, mediante sus e str ía s  y su 

pestaña. En esta parte c ilindrica lleva una ranura, en la cuáL 

va montada la horquilla que lo acciona y que no se dibuja. Per 

su oentro perforado, va montado loco sobre e l  eje huecos, l le ­

vando en la s  dos caras de su base, unos tetones sincronizados 

o no, que encajan en otros semejantes, del eje hueco 3 y del 

tambor del planeta 4a. El desplazable E, está casi permanente­

mente enlazado con e l eje 3, pues tan solo se desplaza, cuanr 

do se pone l a  retromarcha.

El eje 2, va enlazado mediante e s tr ía s , con e l  tambor T-a 

por un extremo y por e l  otro, va unido a l  planeta o rueda so­

la r  4. Sobre e l eje 2 va montado loco, e l eje hueco 3*

El eje hueco 3 tiene la  forma de un carrete, con un tubo
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central por e l cual va montado loco sobre e l eje 2 y dos dis- 

95 eos la te ra le s , situados, uno entre e l  tambor T-a y el tambor

del planeta 4a, y e l otro, entre el planeta 4a y lo s satélites 

5. El primer disoo lleva unos tetones que enlazan con lo s te'b 

tones del desplazable E y el segundo disco va unido, a la ca& 

ja de sa té lite s  S .

100 Los d ispositivos centrífugos X-l y X-2, son iguales y no

se dibujan. Cada uno de e llo s está constituido por unos con­

trapesos que socionan a unas superficies en forma de embra­

gues, que se acoplan sohre e l disoo X, so lidarlo  de la  bomba.

El dispositivo centrifugo X-l, mediante unos muelles,

105 cuando el rodete T-l sobre el cual va montado no gira o lo ha­

ce í un número de revoluciones reducido, no actúa, pero cuando 

el rodete T-l va igualando el número de revoluciones de la 

bomba B, hace so lid arlo s entre s i  a l rodete y a la  bomba, pues 

se acopla sobre e l disco X, dejándolos lib re s de nuevo, cuan- 

110 do descienden la s  revoluciones del rodete T-l.

El dispositivo centrifugo X-2, no actúa cuando el rodete 

T-2 está inmovilizado o cuando gira a un número de revoluciona 

nes moderado, pero cuando este rodete va igualando el números 

de revoluciones del rodete T-l, se acopla sobre e;t disco x a 

115 la  vez que obliga a desacoplarse a l  d ispositivo X-l del disoo

X, volviendo a su posición anterior estas piezas, cuando de 

nuevo descienden la s  revoluciones del rodete T-2.

El engranaje planetario 4-4a-5-5a-6-6a, es un engranaje 

enicloloidal de dos planetas, de dobles sa té lite s  y de corona 

120 única, que va montado y enlazado oon la s  piezas precedentes

de l a  siguiente manera:

El planeta o rueda solar 4, va unido a l eje 8. Los sa té li­

tes cortos 5 y lo s largos 5a, van montados en la misma caja



de sa té lite s  S y enlazados en engranaje continuo entre s i ,

135 con lo s dos planetas y con la  corona* Los s a té li te s  5 van eng

granados con e l planeta 4, y lo s  5a, con e l  planeta 4a y con 

la  corona 6. La caja de sa tá lite s  S, va unida a l  eje S por 

su centro, yendo montada por la  parte central de su p erife r ia  

sobre una rueda lib re  00 cue está permanentemente enclavada, 

130 para impedir la  retromarcha de la  caja S, pero no impide su g¡.

giro en el mismo sentido del motor. Por su cara opuesta, l l e ­

va montado e l freno F. El planeta 4a va unido a su propio tam 

bor, sobre e l  cual va montado el freno F -l y lleva en este 

tambor unos tetones, que encajan perfectamente, en lo s teto- 

135 nes del desplazable E. La corona 6 va engranada con lo s  sa té a

l i t e s  largos 5a y mediante su tambor 6a, va unida a l  eje de 

la  transmisión T.

Piezas secundarias.- Además de la s  piezas principales des­

c r ita s , existen otras p iezas secundarias, oomunes a l  resto  de 

140 lo s  convertidores y que por lo tanto, aunque su función es

importante, no necesitan descripción, como la  bomba de llena­

do del convertidor, l a  válvula de vaciado, el sistema de re­

frigeración , etc.

M A N D O S

145 No lleva pedal de embrague. .Además de lo s  d ispositivos

centrífugos indicados, que pueden ser su stitu idos por mandos 

c lásico s, va un mando manual normal de tre s o cuatro posiciom

Convertidor representado en la  figura 2&.- Es muy semejan­

te a l  que se acaba de d escrib ir. Solo d ifie re  en la s  s i  guie nía 

150 tes piezas:

El tambor T-a del rodete T-l no ex iste  y e l rodete T-2 va 

unido a su tambor T-b, e l cual está ampliamente fenestrado en 

su centro y va enlazado con e l  eje 2, mediante una rueda libm
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El cárter f i jo  C*F. está invertido con respecto a l  anterior y 

en vez de desembocar directamente en la  bomba B, desemboca en 

e l reactor R, que en caso presente está situado, entre la  saR 

da del cárter f i jo  y la  entrada de la  bomba B.

El reactor R funciona como rotor y es una turbina ax ial, 

que va unida a l  eje tubular 5, e l cual va montado loco sobre 

el eje 2. Este convertidor puede i r  unido a diversos tipos 

de engranajes.

F U N C I O N A M I E N T O

Se indican a continuación la s  principales posibilidades o 

maneras de funcionar de estos d ispositivos y en cada caso se 

elegirá la  forma más adecuada y la s  gamas necesarias para el 

vehículo a l  que se haya de ap licar.

Ambos d ispositivos son oapaces de proporcionar un cambio 

continuo de velocidades, por la  unión intima entre s i  de sus 

gamas de velocidades.

El dispositivo de la  figura 1- funciona a s i :

Puede funcionar vacio de aceite ,o  lleno que es lo normal. 

En vacio puede proporcionar hasta cuatro velocidades hacia acb 

lante y una retromarcha, por lo cual es posible seguir condu­

ciendo, aunque por averia se haya vaciado e l aceite del con­

vertidor.

Lleno de aceite es capaz de proporcionar un cambio contim 

nuo de velocidades, de la  siguiente manera:

Punto muerto*- Cuando la palanca está en su posición de 

Punto muerto, e l convertidor está vacio de aceite y por lo 

tahto, no hay transmisión de potencia. Otros puntos muertos 

son, cuando el desplazable E ocupa su posición intermedia y 

cuando e l motor gira en ra len tí.

Marcha hacia adelante.- Enlasado el desplazable E con el



eje hueco 5 y además e l tambor T-a con e l rodete T-l, como es- 

tan casi siempre excepto en retromarcha, a l  pasar la  palanca 

a la  posición DR o normal, se llena de aceite e l convertidor. 

Como la  caja de s a té li te s  S  tiene impedida su retromarcha por 

la rueda lib re  00, pero no su giro en e l mismo sentido dsl mo­

tor, a l  aotuar la  bomba B sobre e l rodete T-l, y éste sobre 

e l planeta 4, se provoca la  arrancada, porgue la  corona 6 y éL 

eje T, girarán en e l mismo sentido del motor.

El rodete T-2 cada vez recibe un impulso mayor, procedente 

del aceite que sale  del rodete T-l, que cada vez gira a más vL 

velocidad y cuando dicha velocidad se va acercan-iO a la  de la 

bomba B, e l d ispositivo centrifugo X-l, acopla a l  rodete T-l 

con e l disco X, en cuyo momento habrá terminado l s  primera ga­

ma hídraúlica, comenzando a aotuar la  segunda gama, ;ue es 

hidromecánica.

¿1 quedar acoplado el rodete T̂ -l con el disco X, no sola­

mente pas"."¿ un impulso mecánico directo a l  planeta 4 por e l 

'tumben T-a y el eje 2, sinó que además e l rodete T-l ahora so­

lid ario  de la  bomba B, "se convierte en bomba" pues se suman 

lo s diámetros de ambas piezas a efectos ue su función y como 

anteriormente, el impulso de la  bomba B lo recibían lo s dos 3D 

rodetes y ahora solo lo  recibe e l rodete T-2 y e l impulso 

aumentó, e l rodete T-2 que ha "perdido" a la  turbina T-l, es 

como s i  fuera "una turbina que ha disminuido de diámetro, a 

la  vez que aumentaron la s  dimensiones de ls  bomba", producían- 

dose a s i  la  primera gama hidromecánica, y será hidromecánica, 

porque es mecánica a través de la  "via" central 1-B-/T-1/- 

/T-a/-2-4-5-5a-e-6a-T, e hidraúlica a través de la  "v ia" pe­

r ifé r ic a  l-B -/T -l/- / T-2/ - / T-b/-E-S-S-5-5 a-ü-6a- T.

Cuando el rodete T-2 va girando a un número de revolucio-
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nes cercanas a la s  del T-l, por la  í cción del dispositivo X-^ 

se acopla este rodete con el disco X a la  vez que rueda desa<a 

coniano el T-l con lo cual, e l impulso mecánico se transmite 

ahora a la  caja de s a t é l i t e s .3, a través del rodete T-2 y eje 

3 y e l rodete T-2 a l  so lidarizarse  con la bomba, "se convierta 

en bomba" y el rodete T-l, cuyas dimensiones son menores que 

la s  del T-2, queda "cogido" entre dos bombas, la B que impul­

sa el aceite por su oentro y la  T-2 que lo  aspira por su peri­

fe ria  con lo cual, ahora la  turbina es aún menor que en la 

gama anterior, siendo mayor la  bomba y por lo tanto, aumentad 

la  velocidad de la  turbina y la  de la  corona 6 y eje T, ha­

biéndose completado la  segunda gama hidromecánica, pues a l  re­

vés de l a  anterior, será mecánica por la  via periférica e hi­

dráulica per la  via central.

Si en esto s momentos se acopla el freno F-l a la vez que s 

se vacia el aceite del convertidor, a l  quedar inmovilizado el 

planeta 4a y seguir girando unida a l motor la caja S, se pro­

vocaréis rodadura forzada de lo s  s a té li te s  5a y con e llo s , la 

de todos lo s engranajes, incluida la  corona 6 y eje T, dando 

lugar a una superdire cta meoánica.

Retromarcha.- Como para pasar desde la  marcha hacia ade­

lante hacia la  retromarcha, hay que pasar por el punto muer­

to, en este paso e l convertidor estará vacio de aceite , igual 

que cuando el paso se hace en sentido contrario, por lo cual, 

lo s acoplamientos del desplazable E, no significarán  peligros 

de rotura o desgaste. Bastará pues, para poner la  retromarcha 

con desacoplar el desplazable E del eje hueco 3 y enlazarlo 

con el tambor del planeta 4a, a la  vez que la  pestaña del des­

plazable habrá desacoplado a l  tambor T-a dèi rodete T-l. El 

planeta 4a que recibe e l impulso hldradlico del rodete T-2,
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obligará a g irar  a lo s  sa té li te s  5a y a la  corona 6, en senti- 

345 do inverso a l  del motor i estando inmovilizada la caja s .

Entre la s  dos gamas hidromecánicas, se puede conseguir uia 

velocidad mecánica, s i  se dispone un acoplamiínto conjunto de 

lo s  dos rodetes sobre el disco X*

El efecto del "freno motor" se oonsigue, mediante la  re- 

250 tención hidraúlioa normal o bien, frenando la  caja S o e l

planeta 4a.

Para e l aparcamiento, se pone 1& o R y se inmovilizan la 

caja S  y e l planeta 4a, enclavando además lo s dos rodetes 

con la bomba B.

S55 Se habrá observado que se pasa desde unas gamas de velo­

cidades a la s  o tras, sin  solución de continuidad entre la s  

mismas, por lo cual se consigue un cambio continuo de veloci­

dades y como lo s  acoplamientos de lo s  d ispositivos centrífu­

gos se realizan , cuando se igualan la s  velocidades de la s  pie- 

360 zas sobre lo s  que van montados, no hay tirones.

Funcionamiento del prototipo de la  figura 2&:

Se ha dibujado sin estar unido a engranajes algunos para 

sign ificar que puede hacerlo a diversos acoplamientos. 3i se 

u t i liz a  el engranaje ya indicado, puede funcionar de una ma- 

365 ñera semejante a la  descrita o bien, u t i liz a r  e l engranaje

como s i  fuera una reducción variable o eventual.

Tanto en un dispositivo como en el otro, la  bomba va 

aumentando sus dimensiones, a la  vez que disminuyen la s  di­

mensiones de la  turbina y viceversa, por lo cual, aunque la s  

370 revoluciones del motor sean constantes, no solo variarán el

volumen-minuto y la  velocidad del chorro del aceite , sinó 

que dichas variaciones serán recib idas cada vez por una tur­

bina de diferentes dimensiones, dando lugar a la  consiguiente



variación ae fus respectivas velocidades.

Conforme va aumentando la  velocidad de la turbina, tambiai 

auiiientará su rendimiento, en virtud de la ley f í s ic a  que dic^ 

que e l rendimiento de una turbina es directamente proporciona!, 

a su número de revoluciones, siempre .ue no pasen de lím itesR  

excesivos, a si como -cambien aumentará la rigidez del to rb e lli­

no tórico, e l  cual, e l fin a l es tan firme, que equivale a una 

transmisión mecánica, pero con la  ventaja de no perder la 

elasticidad  propia de lo s enlaces nidraúlicos.

Actualmente, la s  diferentes gamas de velocidades se consi­

guen, oponiendo a l giro de la turbina, una serie  sucesiva de 

escalones de engranajes, con lo cual, en cada escalón queda 

deshecha la  rigidez del t&rbellino tórico, con la  consiguiente 

bajada en la curva del rendimiento. .Este convertidor propor­

ciona una aceleración progresivamente oreoiente, con un torbe­

llin o  cuya rigidez crece también progresivamente, a la  vez 

que va aumentando la  velocidad de la turbina y consiguiente­

mente, su rendimiento.

V E N T A J A S

Se consigue un cambio continuo de velocidades con una ga­

ma de velooidades muy amplia y un elevado rendimiento por ser 

muy ríg ida la transmisión. Además, tanto su sencillez, como 

su robustez y su oomodidad, son muy elevadas.

............ N O'T'A ..........

La Patente de Invención que se so lio ita  por So años, para 

Espaha y sus colonias, deberá recaer sobral " UN CONVERTIDOR 

HIDRODINAMICO DE PAR AUTCMATICO ", de acuerdo con la s  s i ­

guientes

R E I V I N D I C A C I O N E S

1&.- Un convertidor hidrodinámico de par automático,



1S

caracterizado por un conjunto de p iezas conocidas, pero d is-  

305 puestas de manera, que dan origen a un convertidor de par de

nueva concepoión, que funciona siguiendo e l nuevo procedi­

miento, de aumentar la s  dimensiones de la  bomba a la  vez que 

disminuyen la s  dimensiones de la  turbina y viceversa, propor­

cionando un cambio continuo de velocidades con una gam& muy 

310 amplia y yendo todas la s  piezas enlazadas según se indica en

la s  reivindicaciones siguientes.

2&.- Un convertidor hidrodinámico de par automático, 

caracterizado por un convertidor hidraúliuo de par, que con­

s is te  en el convertidor de la  reivindicación precedente, queme 

315 está constituido por una bomba centrifuga y por dos rodetes

de turbina rad ia l oentrifuga, estando situado e l primero a la 

salida de la  bomba y a la  entrada del segundo y e l segundo, a 

la  salida del primero y a la  entrada del reactor y de su cár*& 

ter f i jo ,  estando unidos lo s rodetes y la  bomba a lo s disposi- 

320 tivos centrífugos de la  reivindicación 9& y a la s  piezas de

la  reivindicación siguiente.

3&.- Un convertidor hidrodinámico de par automático, 

caracterizado por un disco, un tambor y un cilindro, que con­

sisten  en un disco unido a la p eriferia  de la  bomba de la  rei- 

325 vindicación precedente, un tambor con una ranura enlazado me­

diarte tetones oon e l primer rodete de la  reivindicación pre­

cedente y por su centro, mediante e s tr ía s , con e l eje de la 3i 

reivindicación 6*, y un cilindro estriado interiormente, unido 

a l segundo rodete de la  reivindicación precedente y cuyas esá? 

330 tr ia s  encajan en otras e s tr ía s  semejantes del desplazable de

la reivindicación siguiente.

4&.- Un convertidor hidrodinámico de par automático,
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caracterizado por un desplazable, que consiste en una pieza m 

forma de vaso, con una pestaña que encaja perfectamente en 

una ranura del tambor de la  reivindicación precedente y una 

ranura donde entra la  horquilla que lo acciona, llevando unos 

tetones que encajan en otros tetones semejantes del eje de la  

reivindicación siguiente y del tambor del segundo planeta de 

la  reivindicación 8*, yendo por su centro perforado montado 

loco, sobre el eje hueco de la  reivindicación siguiente.

5 * .-  Un convertidor hidrodinámico de par automático, 

caracterizado por un eje hueco, que consiste en un eje en for­

ma de carrete, que lleva en uno de sus discos unos tetones 

que encajan en lo s tetones del desplazadle de la relvindlcae- 

olón precedente, yendo unido e l otro disco, a la caja de sa­

té l it e s  de la  reivindicación 7* y estando montado loco, sobre 

el eje de la  reivindicación siguiente.

6 * .-  Un convertidor hidrodinámico de par automático, 

caracterizado por un eje, que consiste en un eje normal sobre 

el cual va montado loco el eje hueoo de la reivindicación pre­

cedente, yendo enlazado por un extremo, mediante e jt r ia s , con 

el tambor de la  reivindicación 3& y unido por el otro extremq 

con el primer planeta de la reivindicación siguiente.

7 *.-  Un convertidor hidrodinámico de par automático, caree 

caracterizado por un engranaje epio iclo idal, que consiste en 

un engranaje planetario de dos planetas, doble juego de saté­

l i t e s  y una corona, cuyo primer planeta va unido a l eje de la  

reivindicación precedente, cuya caja de sa té lite s  es solidar ja 

del eje hueco de la  reivindicación 5& y e l tambor de la  coro­

na, del eje de la  transmisión, llevando montadas y unidas la s  

piezas de la  reivindicación siguiente.



85.- Un convertidor hidrodinámico de par automático, 

caracterizado por dos frenos, un tambor y una rueda lib re , 

que consisten en dos frenos de cinta que van montados sobre 

la  caja de sa té li te s  y sobre e l tambor del segundo planeta de 

la  reivindicación precedente, e l oual lleva unos tetones que 

encajan en lo s tetones del desplazable de la  reivindicación #  

y llevando además una rueda lib re , que va f i ja d a  sobre un cár­

ter f i jo  por su centro y unida por su p erife ria , a la  caja de 

s a té li te s  de la  reivindicación preoedente.

95 .- Un convertidor hidrodinámico de par automático, 

caracterizado por dos d ispositivos centrífugos, que consisten 

en dos mecanismos semejantes a embragues centrífugos, iguales 

entre s i  y montados en lo s dos rodetes de la  reivindicación & 

y acoplándose ambos d ispositivos sobre el disco de la  reivin­

dicación 35.

105,- un convertidor hidrodinámico de par automático, 

caracterizado por un mando manual, que consiste en un mando 

normal o palanca oon varias posiciones, que ordena lo s movim 

mlentos de la s  piezas de la s  reivindicaciones precedentes.

l i a , -  un convertidor hidrodinámico de par automático, 

caracterizado por unas p iezas secundarias que consisten en 

la  bomba de llenado del convertidor de la s  reivindicaciones 

precedentes, la  válvula para su vaciado, e l sistema de r e f r i­

geración y otras hecesarias para lo s  convertidores de la s  

reivindicaciones precedentes y siguiente.

123,- un convertidor hidrodinámico de par automático, 

caracterizado por una variante,que consiste en otro converti­

dor semejante a l  de la s  reivindicaciones precedentes y que fui 

funciona siguiendo lo s  mismos prinoipios, cuyo cárter f i jo  es­

tá invertido con respecto a l  primero, cuyo primer rodete no
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tiene tambor, yendo unido e l segundo rodete a cu tambor que 

está ampliamente fenestrado en su  centro y lleva una rueda l i ­

bre cue lo une a un eje de sa lid a , estando unido e l otro eje 

que es hueco, mediante un d e sp laz ó le , a l  rotor, que es una 1n 

turbina ax ia l, situada, entre la  sa lida  del cárter f i jo  y la  

entrada de la  bomba.

13 *.-  Un convertidor hidrodinámico de par automático, 

caracterizado por otras variantes, -,ue consisten en ^ue unieai 

do lo s  convertidores de la s  reivindicaciones precedentes a 

otros engranajes o a otras reducciones f i j a s  o variab les, se 

originan diversas variantes o prototipos, por lo cual, una 

vez descrita suficientemente la  naturaleza de la  invención, 

se hace constar expresamente, que cualquier modificación de <36 

detalle  que se introduzca, se considerará incluida dentro de 

esta protección, en tanto que no aítere  o modifique esencial­

mente su fin alid ad  característica  y su^ principios básicos.

1 4 *.-  " UN CONVERTIDOR HIDRODINAMICO DE PAR AUTOMATICO " .

Según queda substanoialmente descrito en la  presenta 

Memoria, que consta de quince páginas e sc r ita s  a máquina 

por una sola cara, acompasada de una hoja de dibujos.

Madrid, 10 de Diciembre de 1968 

MANUEL CAMARA MARTINEZ




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



