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PATENTE DE INVENCION

0 324/0

"Perfeccionamientos en la construcción de accionadores 

de frenos"

GIRLING LIMITED, 

entidad inglesa, residente en 
Ktngs Road, Tyseley, Birmingham 11, 

Warwi ckshire, Inglaterra.

Esta invención se relaciona con accionado- 
res de frenos para vehículos y más particularmente con 
un accionador o extensor del tipo denominado de cuKa. 

En general, los accionadores del tipo de 
5. cuña comprenden un par de émbolos o impulsores alinea-
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dos y opuestos, organizados de manera que se despla­

cen con acercamiento y alejamiento recíprocos y ac­
túen durante su movimiento de separación sobre ele­
mentos frenadores, ordinariamente en forma de zapa­

tas de freno. Entre los émbolos se dispone un miem­

bro accionador que es ordinariamente un miembro en 

cuña desplázable en dirección normal a los ejes de los 
émbolos para causar un movimiento de separación de és­
tos últimos.

Para su uso en frenos destinados a incorpo­
rarse en vehículos pesados, se ha propuesto ya el ase­
gurar un rodillo al extremo interno de cada émbolo o 
impulsor y hacer que los rodillos se apoyen sobre el 
miembro en cuña, mejorando así la transmisión del em­
puje entre dicho miembro y los impulsores.

De acuerdo con la presente invención, un 
accionador de frenos comprende un alojamiento provis­

to de una cámara interna y un par de taladros alinear 

dos que se abren a lados opuestos de dicha cámara, un 
émbolo o impulsor en cada taladro, un miembro en cuña, 
desplazable entre el extremo interno de los impul­

sores, estando ranurado el extremo interno de cada im­
pulsor y montándose un rodillo en el extremo interno . 
ranurado de cada uno de ellos, apoyándose el citado 

miembro en cuña sobre dicho rodillo, siendo éste últi­

mo de mayor di ámetro que el impulsor, estando ranurar 
da la zona terminal interna de cada taladro para aco­
modar el movimiento de alejamiento de dicho rodillo 
en respuesta a un desplazamiento accionador del freno 

del referido miembro en cuña.30
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La provisión áe rodillos de mayor diámetro 

que los impulsores proporciona una notable mejora en 

el grado de transmisión de empuje entre el miembro 

en cuña y el impulsor y facilita-un control estable 
y graduado del movimiento de éste áltimo. La estabi­
lidad del dispositivo so mejora adicionalmente median­

te la colocación de los rodillos en las ranuras for­

madas en los extremos internos de los impulsores y al 

mismo tiempo el taladro del impulsor puede continuar­

se hacía el interior, más allá de los extremos exte­
riores de las ranuras para los rodillos, proporcionan­

do asi un soporte al impulsor en una mayor porción de 

su longitud.
Preferiblemente, la disposición es tal que 

por lo menos uno de los taladros para los impulsores 
contináa hacia el interior hasta la cámara antes men­
cionada, más allá de la posición ocupada por el eje 
del rodillo en la posición de apoyo normal de éstos.

Convenientemente, puede colocarse una jaula 

de sección acanalada, de configuración general de T, 
dentro de la cámara interna, abarcando el vastago de 
la T al miembro en cuña y acoplándose la cabeza de la 
T a los rodillos para mantener a éstos y al miembro 
en cuña en relación coplanar y guiar su movimiento re­
lativo dentro del alojamiento.

A continuación se describirá la invención, 
a manera de ejemplo, con referencia a los adjuntos 
dibujos, en los cuales:

La figura 1 es un alzado en sección de un 
accionador de frenos que incorpora la invención.
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.La figura 2 es una sección transversal efec­

tuada por la linea A-A de la figura 1.
La figura 3 es un alzado similar al de la fi­

gura 1, de otra versión de la invención.
La figura 4 es una vista en planta de aqué­

lla, parcialmente en sección.
La figura 5 es una sección transversal efec­

tuada por la linea B-B de la figura 3*
La figura 6 es un alzado en sección de otro 

accionador de frenos que incorpora la invención^
Las figuras 7 y 8 son detalles en sección 

de la versión de la figura 6, que ilustran la inser­

ción de los rodillos en el alojamiento.
La figura 9 es un alzado en sección de otra 

versión de la invención.
La figura 10 es una vista en planta de aqué­

lla, parcialmente en sección.

La figura 11 es una sección transversal efec­

tuada por la linea C-C de la figura 9.
La figura 12 es un alzado en sección de otra 

versión de la invención.
La figura 13 es una sección transversal efec­

tuada por la linea D-D de la figura 12; y
La figura 14 es un alzado en sección de una 

modificación de la versión ilustrada en la figura 12.
A lo largo de la siguiente descripción y en 

los dibujos, se usan números de referencia análogos 
para indicar partes similares.

En el accionador mostrado en las-figuras 1 y 
2 de los dibujos, un alojamiento 10 adaptado para ase-

" 9
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girarse a ana placa de apoyo fija de un vehículo mon 
tado sobre ruedas (no mostrado), presenta un par de 

taladros 12 y 14 axialmente alineados, y una cámara 

16 situada centralmente entre los taladros 12 y 14. 
Dentro de estos taladros se disponen unos émbolos o 

Impulsores, respectivamente indicados por 18 y 20, 
proyectándose sus extremos Internos en la cámara 16.
A la zona terminal Interna de cada impulsor se asegu­

ra un rodillo 22 por medio de un pasador 24 y, cen­
tralmente a la cámara 16, los rodillos 22 se apoyan 
normalmente contra un miembro en cufia 26 sostenido t!
en el extremo interno libre de una biela de empuje 28. 
Esta biela de empuje 28 puede accionarse de cualquier 
manera conveniente, como por ejemplo mediante un sis- ! 

tema de levas o palancas o mediante un pistón hidráu­

lico, y el resultante movimiento interno del ̂ miembro f
en cuKa 26 entre los rodillos 22 separa a éstos áltl- ! 
mos para desplazar a los impulsores 18 y 20 hacia el ex ¡
terior de sus respectivos taladros en el alojamiento }

!
10. El movimiento de los impulsores desplaza a su ¡
vez, cuando el accionador vá montado dentro de un ¡
freno, a elementos frenadores tales como zapatas de 

freno, hacia una superficie frenadora cooperante, 
siendo la acción de los habituales resortes de retor­
no de las zapatas de freno lo que mantiene a los ro- '
dillos 22 apoyados contra el miembro en cuKa 26 cuan- j
do se retira la biela de empuke 28. j

Se observará que los rodillos 22 son de ma- ! 
ybr diámetro que los impulsores 18 y 20, circunstancia 
que contribuye a una estabilidad de funcionamiento

t



del accionador de frenos Ilustrado, permitiendo que 
el miembro en cutía 22 ejerza un fino control sobre 
los movimientos de separación de los impulsores. Al 

mismo tiempo, para permitir el adecuado movimiento 

de los rodillos 22, el alojamiento 10 mostrado en los 
dibujos está ranurado como se indica en 30, terminan­

do el extremo de cada ranura alejado respecto a la cá­

mara 16 en un hombro 31 axialmente inclinado hacia el 
interior, montándose junto a su unión con el resto del 

respectivo taladro de impulsor un pasador 32 que coope­
ra con el hombro inclinado antes indicado para consti­
tuir un tope que limita el movimiento ulterior del ro­
dillo 22.

Dentro de la cámara 16 se dispone una jaula 
34 que se muestra en la figura 1 dotada de una confi­
guración sustancialmente en forma de T y que, como se 

observará en la figura 2, es de forma acanalada en 
sección transversal. La jaula 34 sirve para encerrar 
a los rodillos y al miembro en cuña 26 en relación 

coplanar y para asegurar que en cualquier movimiento 

de inclinación relativa del alojamiento 10 y la biela 
de empuje 28, los rodillos y el miembro en cuKa se des­
placen como una sola unidad.

Se comprenderá que la provisión de las ra-- 
nuras para acomodar a los rodillos 22 representa sim­

plemente la interrupción circunferencial de los ta­
ladros de impulsores 12 y 14 y que estos taladros se 
extienden por sus extremos internos considerablemen­

te en la- cámara 16, como se indica* pollos hombros so­

lidarios 36 foimados dentro del alojamiento. Se permi- -
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te así un máximo grado de soporte a los dos Impulso­

res. Es un aspecto característico de la invención el 
que por lo menos uno de los taladros de Impulsores, 

mostrado como el taladro 12 en la figura 1, se ex­

tiende por su extremo interno hacia el Interior, más 
allá del eje del pasador 24 del rodillo, en la posi­
ción de apoyo noimal de este dltlmo.

En el montaje del acclonador descrito con 
referencia a las figuras 1 y 2, habiéndose formado el 
alojamiento con un lado de la cámara 16 abierto, se 

retira una placa de cobertura 38 para dicho lado abier­
to. Con referencia en primer lugar al impulsor dere­

cho 20, se observará que la posición de apoyo normal 

* de este impulsor está determinada por un brazalete 21 

asegurado en su extremo exterior. Durante el montaje 
inicial del acclonador, se retira el brazalete 21, se 
gira el impulsor 20 en 903 respecto a la posición 
ilustrada y luego se desplaza en su conjunto hacia el 
interior por el taladro 14, hasta una posición en la 
que el rodillo puede colocarse entre los extremos hen­
didos del impulsor y situarse sobre ellos mediante el 
pasador 24. El conjunto de impulsor completado es lue­
go girado en 903 ge nuevo y se desplaza hacia el ex­
terior por el taladro 14 a una posición en la que pue­
da reajustarse el brazalete 21. El impulsor izquierdo 

18 se trata de manera similar, con la excepción de que 

su propia posición es determinada por una tapa termi­
nal 19 en lugar de por un brazalete 21  ̂ La jaula 34

!
se dispone sobre los rodillos y sobre el miembro en 

cuña, asegurándose la placa de cobertura 38 al aloja- '
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miento. Esta placa do cobertura 38 sirve simultánea­
mente para impulsar a la jaula 34 contra los rodillos 
y contra el miembro en cuKa 26, evitando así trepi­

daciones.
El accionador deibenos ilustrado en las 

figuras 3, 4 y 5 es similar a la construcción ya des­

crita, salvo en lo que respecta al método de montaje 

de los rodillos en los impulsores. Para tal fin, el 
alojamiento 10 está provisto de un primer par de ori­

ficios 40 en sus paredes laterales, que son de sufi­

ciente diámetro para recibir a los ejes 24 de los ro­
dillos, y de un segundo par de orificios 42 diametral­
mente opuestos a los orificios 40, para admitir en la 

cámara 16 una herramienta adecuada para el montaje y 
desmontaje de los rodillos respecto a los extremos in-. 

temos hendidos de los impulsores 20. La ventaja de 
esta construcción consiste en que los impulsores no 
necesitan girarse antes de su montaje. Normalmente, 
los orificios 40 y 42 son cerrados por tapas plásti­

cas 44 y 46, respectivamente.
Volviendo ahora a la versión de la inven­

ción que se ilustra en las figuras 6 a 8 inclusive, 

se observará que el alojamiento 10 está provisto de 
una pared lateral inclinada lateralmente hacia el ex­
terior en su zona superior, como se indica en 48, am­
pliando así considerablemente la mitad superior de la 

cámara 16. De esta manera, hay un espacio adecuado dis­
ponible para la inclinación de los rodillos 22 cuando 
son inicialmente introducidos en la cámara 16 y ajus­
tados entre los extremos hendidos de los impulsores 20,30



como se Ilustra en la figura 8. De esta manera, sólo 
es necesaria una rotación parcial áel impulsor como 

fase preliminar a un ajuste áel rodillo.
Se observará que en la.versión de las fi­

guras 6 a 8 se muestra un manguito espaciador 50 co­

locado entre el pasador 24 y el rodillo 22, a fin de 

evitar que.el impulsor se trabe sobre el rodillo ba­

jo una carga.
La versión de la invención descrita con re­

ferencia a las figuras 9 a 11 inclusive es en general 

similar a las expuestas anteriormente, pero ilustra 

la aplicación de la Invención a un accionador que em­
plea un miembro en cuSa del tipo extractor. Esto se 

-muestra claramente en la figura 9, en la que aparece 

el miembro en cuKa 52 asegurado a un conjunto de barra 

extractora 541 Se observará también en esta versión 
de la invención que los rodillos 22 se muestran mon­
tados sobre un conjunto de cojinete indicado en 23 

y sostenido sobre el eje 24 del rodillo.
En la versión de la invención que se ilus­

tra en las figuras 12 y 13, el montaje de los rodi­

llos se efectáa a través de una abertura central 56 

situada en el alojamiento 10, teniendo dicha abertu­
ra 56 una anchura superior al diámetro de los rodillos 

y permitiendo el acceso a la cámara 16. Por simplifi­
cación, los rodillos 22 van montados con tolerancia 

de rodamiento sobre sus ejes 24 y estos áltimos están 
a su vez colocados con tolerancia de rodamiento en 
unos orificios receptores de los mismos en los impul­
sores 18 y 20. Se establecen unos estribos 60 desti­
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nados a limitar el desplazamiento hacia el exterior 
de los rodillos 22 bajo la acción del miembro en cu­

ña 26, formando los taladros 12 y 14 de los impulso­
res, respectivamente, con unos entrantes anulares $8 

de diámetro agrandado, situados en cada caso en la zo­

na en que terminan las ranuras 30, delimitándose cada 
estribo por el borde esquinado existente en la unión 
del entrante 58 con el asociado taladro para impulsor.

Aunque la versión descrita ditimamente em­

plea un miembro en cuña acci onado por una biela de em­
puje 28, la modificación mostrada en la figura 14 usa 

un conjunto 54 de barra extractors y un miembro en cu­
ña 52 similar al de las figuras 9 a. 11. En todos los 
demás aspectos, el accionador de la figufa 14 es simi­

lar al de las figuras 12 y 13.
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del 
invento, asi como la manera de realizarlo en la prác­
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an­
teriormente indicadas son susceptibles de modifica- . 
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio 

fundamental. Tambión se hace constar que el invento 

corresponde a una Solicitud de Patente presentada en 
Inglaterra nS 56084/67 de 9 de diciembre de 1.967 

acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que con­
ceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo 

lo que constituye la esencia del referido invento y 
por lo que se solicita Patente de Invención por 20 

años en España: "PERFECCIONAMIENTOS -EN LA CONSTRUCCION 

DEACCIONADORES DE FRENOS"; caracterizándose por lo si-



guíente:

18 - Perfeccionamientos en la construcción 

de accionadores de frenos, del tipo que oomprende un 

alojamiento provisto de una cámara Interna y de un 
par de taladros alineados, abiertos a lados opuestos 
de dicha cámara, un émbolo o Impulsor en cada taladro, 
estando ranurado el extremo Interno de cada Impulsor, 

un rodillo montado en el extremo Interno ranurado de 

cada Impulsor, y un miembro en cuHa desplazable en­
tre los extremos Internos de los Impulsores, apoyán­

dose el citado miembro en cuña sobre dichos rodillos, 
caracterizados porque los rodillos de que se dota a 

dicho accionador son de mayor diámetro qúe los i&pul- 

* sores y porque en el extremo interno de cada taladro 
y el alojamiento presenta una ranura para acomodar el 
movimiento de alejaumento de los rodillos resultante 

de un desplazamiento accionador de los frenos del miem­

bro en cuña.
28 - Perfeccionamientos segán la reivindi­

cación 1 , caracterizados porque los taladros para los 

Impulsores en el alojamiento se continúan hacia el in­
terior más allá de las ranuras de los rodillos, a fin 
de ofrecer apoyo a los impulsores en una porción ma­
yor de su longitud.

- Perfeccionamientos segán las reivindi­
caciones 1 ó 2, caracterizados porque por lo menos uno 

de los taladros para los Impulsores se continúa hacia 
el interior hasta la cámara del alojamiento, más allá 

de la posición ooupada por el eje del correspondiente 
rodillo en la posición normal de apoyo de los rodillos.
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4S -Perfeccionamientos según cualquiera de las 

anteriores reivindicaciones, caracterizados porque una 

jaula de sección acanalada, de configuración general 
en forma de T, se sitúa dentro de la cámara del aloja­

miento? abarcando el vástago de la T al extremo inter­

no del miembro en.cuña y acoplándose la cabeza de la 
T a los rodillos para mantener a éstos y al miembro en 

cuña en relación coplanar y para guiar su movimiento 

relativo dentro del alojamiento.
- Perfeccionamientos según la reivindi­

cación 2; caracterizados porque el extremo de cada ra­

nura para loa rodillos, alejado respecto a la cámara 
del alojamiento, termina en un hombro inclinado hacia 
adelante y que coincide con el asociado taladro para 
los impulsores, y porque un pasador vá montado en el 

alojamiento en la unión de cada hombro con el respec­

tivo taladro y coopera con el hombro constituyendo un 
tope que limita el desplazamiento hacia el exterior 

del rodillo en la ranura.
6& - Perfeccionamientos según cualquiera 

de las anteriores reivindicaciones, caracterizados 

porque el alojamiento está abierto en una zona opues­
ta a aquélla en la que se introduce el miembro en cu­
ña y se cierra mediante una placa de cobertura que ac­

túa adicionalmente impulsando a la jaula contra los ro­
dillos.

ya - Perfeccionamientos según cualquiera 
de las anteriores reivindicaciones, caracterizados 

porque las paredes laterales opuestas del alojamiento 
presentan unos orificios alineados y que sirven respec-



tivamente para el montaje de los pasadores de los ro­

dillos en éstos y para el acoplamiento de una herra­

mienta de montaje de los pasadores con éstos.

83 - Perfeccionamientos* según cualquiera de 
5. las anteriores reivindicaciones, caracterizados por­

que los rodillos van montados sobre manguitos espacia­

dores o de apoyo, que a su vez se montan sobre los pa­
sadores de los rodillos.

9B - Perfeccionamientos según cualquiera 

10. de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizados porque

una zona superior del alojamiento tiene una pared la­

teral inclinada lateralmente hacia el exterior a fin de 
ampliar la parte superior de la cámara del alojamiento.

103 - Perfeccionamientos según la reivindl- 
15. cacién 6a, caracterizados porque la abertura del alo­

jamiento es de una anohura mayor que el diámetro de 

los rodillos.
113 - Perfeccionamientos según la reivindi­

cación 10, caracterizados porque se dispone un estri- 

20. "bo para limitar el desplazamiento hacia el exterior de,
cada rodillo, mediante formación del taladro asociado 

para impulsor con un entrante anular de diámetro agran­
dado, situado en el extremo terminal exterior de la 
ranura, que interrumpe a dicho taladro, delimitándo- 

2$. - se el citado estribo por la unión o borde entre el
entrante y el respectivo taladro.

123 - Perfeccionamientos según las reivindi­
caciones 10 u 11, caracterizados porque cada rodillo 

se monta con tolerancia de rodamiento sobre un pasador 
de rodillo, que a sdvez se monta con tolerancia de ro-30.
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damiento en el alojcmiiento.

13S - Perfeccionamientos según cualquier^ 
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados 
porque el miembro en caña es desplazable mediante 

ana biela de empaje.
14& - Perfeccionamientos según caalqaiera 

de las reivindicaciones 1 a 12, caracterizados porqae 

el miembro en caña es desplazable mediante ana barra 
de tracción.

153 - Perfeccionamientos en la constracclón 
de accionadores de frenos, tal y como qaeda sastan- 
cialmente descrito en la presente Memoria e ilastrado 
en los dibajos adjantos^

Esta Memoria <&bpsta de catorce hojas es­
critas a m ^a por arSV sola cara.

íadr^¡ . 9 DtC.
GHLIIKr LIMITED,

ACEBO Y MOOSF
frmatfo: F. Hamán&t RuS.
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