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wpPerfeccionamientos en la construceién
. de motores de arranque eléetricos para

motores dé explosién®
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Lﬁ invenoibn se refiere a un motor de arranque
eléotrico para motores de explosién, con un pifién de arran
que dispuesto coaxial a su drbol de inducido que, a traves
de un acoplamiento libre, estd consctado con un drbol hqg%

5. co alojado desplazablemente sobre el drbol de inducido y
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.8obre el que actia, al conectar el motor, el pifién de

arranque contra la palanca de giro que empuja contra

la posicidén de engrane y ademds un muelle de retorno

' que, después de desconcctar, empuja el drbol hueco con=-

tra un tope f£ijo en direccidén axial en la carcasa del
motor, .

En los motores conocidos de dsta clase estd
formado el tope, fijo en direccién axial, en la carca=~
sa del motor por un revestimiento de material sintético
aplicado.sobre la cabeza del arrollamiento en el lado

" del pifién-de inducido del motor o por una cazoleta de

freno aplicade por presidén sobre el arbol de inducido

contra la que tropieza un disco de chapa que se encuen—

-tra sobre el 4rbol hueco cuando el muzlle de retormo,

despuds de desconectar, desplaza hacia atrds el 4rbol
hueco a la posicidn de descanso. En éstas ejecuciones

_se influencia la posicidén de descanso del pifién de

arranque por un gran numero de tolerancias en las me-

didas, de manera que su recorrido de engrané puede os~—

.¢ilar entre wmdrgenes relativamente amplios. Esto pue-

de conducir en los motores de arranque con palanca de )
giro accionada por un electroimdn, cuyo inducido cie-
rra, después de un recorrido de éngrane determinado,
un interruptor en eleircuito del motor, a conexiones
erréneas de manera que el motor ya estd en marcha antes
de que el pifién de arranque haya engranado con la coro-
na del motor de explosidn.

La invgncién tiene el cometido de crear, con
medios sencillos, un tope fijo para el dArbol hueco que,

en la posicidén de descanso, asegure una distancia lo .
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mds exacta fosible del pifin de arranque con relacién
a la corona dentada dol motor de explosién,

Para solucionar éste cometido se ha previsto,.
segin la invencidn, como tope fijo un disco anular que
rodea el 4rbol hueco, inscrtado en la carcasa del motor '
y quevtrabaja conjuntarente con un escalén anular for-
nado en la jransiéién del 4rbol husco hacia la parte
anular del acoplamiento libre, fijamente unida a &1.

De ésta manera se logra también que se supri~
ma el procesgo de trabajo adicional para revestir la ca-
beza del arrollamiento del inducido del motor o bién

la inserecidn por presidn de una cazoleta de freno so=-

bre el drbol de inducido, , i
- !

Es especialmente conveniénte si el didmetro |

1

}

~interior del disco anular, que sirve como tope, es ma-. |

yor que el didmetro exterior de un anillo arrastrador
que se encuenira sobre el drbol hucco y a través del
cual actla la palanca giratoria sobre el arbol hueco,
De ésta manera se obtiene un montaje mds fé-
cil de las piezas, insertdndose primeramente el .disco’
anular en la carcasa y despuds pudiéndose ingertar so- .
bre el drbol del inducido le unidad de construccién'for-%
mada por el acoplamiento de marcha libre, el drbol hue—
co y el pifién de arranque, pasando el anillo arrastra-
dor sin impedimento alsuno a travéds del disco anular, %
Entre el disco anular y el escaldn enular,

formado en la transicidén del drbol hueco haecia el aco-

, plamiento de marche libre, se puede dispon-r ventajosa- :

mente un disco de freno que haga parar rdpidamente el |

disco anular qué ésienta gsobre el esealdn enular. El
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disco de freno puede estar sujetado convenientemente al
escaldén anular, o bién ser sujetado por él, y llevado
por el arbol hueco, con lo que se mantiense la venta-

ja de un fdcil montaje del accionamiento..

En los motorss de arranqué que contienen una
prim-ra parte de carcasa que rodea el inducido del mo=-
tor y una ségunda parte de carcasa, que contiene como
minimo 1la palanca de giro, el arbol hueco, el acopla-
miento de mercha libre un cojinete para el drbol de ine

dueido, que estd unida con la primera a través de tirvan=

- tes de traceidn es ventajoso si el disco anular, que

sirve como tope, tiene como minimo dos piezas sobresa- ;

lientes del plano anular cuya secciones finales estén |

sujetadas a través de los tirantes de traccidn a una de

las dos partes de la carcasa. El disco anular puede es—
tar agentado convenientemente contra la segunda parte
de la carcasa que tiene medios para sujetar el motor
de arranque al motor de combustidén, de manera que la
posicién de descanso del pifién de arranque, con relaciénf
a la corona del motor de combustidn, estd influenciado
solo por pocas tolerancias de medidas. ;
Una hormetizacién sencilla del interior del *
motor se obtiene, si, segin la ulterior invencidn, la
segunda parte de la carcasg tiene en el interior un
apéndice anular cilindrico que rodea el acoplamiento

de marcha libre cuyo lado frontal lleva un anillo de

~empaguetadura contra el que asienta el disco anular.

':En el dibujo se ha representado un ejemplo
de ejecucién de la invencidn. Muestran:

La figura 1 wn motor de arranque con electroi-
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mén en corte longitudinalj
La figura 2 una parte.de la seceidn segin
la linea II-II én la figura 1; .
Lé figura 3 un detalle del motor en repre-
sentacidn en perspectiva y
Ta figura 4 el circuito de conexidn eléctri-
co del motor.

El motor tiene un drbol 10 que lleva un indu=

cido 11 Eon inversor de corriente 12 y estd alojado

giratoriamente en casquillos de asiento 13 y 14, El
casquillo de asiento 13 estd insertado en la tapa la-

parte de carcasa 18 que rodea el inducido 11, y lleva
los polos de cambio 16 y 17. El casquillo de asiento

|
- teral 15, que cierra uno de los lados frontales de la %
|
H
;

14 estd insertado a presién en un apéndice 19 en forma.!
de morro de una segunda parte de carcase 20 que cierra j
la carcasa 18 por otro lado frontel. ias partes .de :
carcasa 18 y 20 asi como la tapa de chapa 15 estén wni-
dos entre si por 1l tirantes de traccidén 21 que pasan’ %
a través del intcrior de la carcasa. lLa parte de car—
casa 20 tiene un segundo apéndice 22 en el que se ha

sujetado un electroimdn 23 y un dispositivo de conexidn

i

vigilador del circuito de la corriente del motor in-
fluenciada por el inducido 24 del electroimén, :
En la tapa de chaml5 se ha sujetado una pla=- |

ca soporte 28 para las escobillas 29 del inversor §

de corriente 12. En la parte de carcasa 20 se ha aloja-§
' |
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do sobre el drbol 10 un pifién de ataque 30 giratorio
¥y desplazable que estd ijamente unido con el anillo
inferior 31 del aconlamiento de marcha libfe 32, Eg=-
te conecta el pifién de arrangue 30 con un drbol hueco
33 que tiene un collarin 34 que estd conectado con el
anillo exterior 35 del acoplamiento. El arbol hueco
33 estd provisto en el contorno interior dé un paso
de rosca que trabaja conjuntamente con la seccidn de
rosca 36 correspondientemente desarrollada del afbol
10,

En el contorno exterior lleva el drbol hueco
3 un diéco arrastrador 37 y un resorte helicoidal
38 que se apoya contra el collarin 34 y empuja el dis-

co arrastrador 37 contra un tope fijo 39. Contra el

" collarin 34 asienta ademds un disco de material sinté-

tico 40 que es centrado y sujetado sobre el 4rbol hue-
co 33 por un anillo de chapa 41 empujado por el resor-
te helicoidal 38 contra el collarin 34.

En la parte decarcasa 20 se ha alojado ade—
méds giratoriamente en 42 una palanca de dos brazos 43
que, en un extremo estd acoplada con el inducido 24 y
en el otro extremo tiene dos brazos 44 que en forma ,
ds horquilla agarran sobre el eje hueco 33 ¥y el disco
arrastrador 37. Los brazos 44 estdn provistos en el ‘
extremo libre con garras 45 y 46 dirigidasg hacia aden-
tro que agarran con holgura el borde del disco arras-
trador 37, | |

.Ta parte de carcasa 20 estd en su interior
provista de un apéndice anular 48 que agarra por enci~

ne del acoplamieénto de marcha libre 35 y en cuya super

L]
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ficie frontal asienta un anillo de empaguetadura 49
¥ un disco anular 50 (figurs 3). El disco anular 50 es-

t4 provisto de dos piczas 51 dobladas fuera del plano

‘del anillo cuyos extremos 52 estdn acodados y asientan

contra un escaldén 54 de la varte de carcasa 20. Los ti-
rantes de traccién 21 pasan a través de los extremos
acodados 52.y los sujstan contra el escalén 54,

De ésta mancra se sujeta el disco anular 50
fijamente contra el anillo de empaquetadura 49. Bl did-

metro interior del disco anular 50 es mayor que el dié-'

‘metro exterior del disco arrastrador 37,

Bl pifidn de arranque 30 el acoplamiento de
marcha libre 32 y el drbol hueco 33 forman junto con el

arbol 10, los componentes de un accionamiento de avance

‘helicoidal que acciona una corona 57 de un motor de com-

bustidn que pasa a través de un escote 56 en la parte

de la carcasa 20. El modo de trabajo de éste accionamien~

- to de empuje helicoidal es conocido y por lo tanto no

se explica con mds detalle.

El motor es alimentado por una fuente de co-
rriente continua 60 desde cuyo polo positivo conduce
un conductor 61 & través de un interruptor de mano 62 ,
hacia un extremo del arrollamiento 63 del electroimsdn
23 y hacia un contacto 64 del dispositivo de conexién
25, Bl inducido 24 del electroimdn 23 lleva una placa
de contacto 67 que trabaja conjuntamente con los contac-
tos 64 y 66, Bl inducido 24 estd bajo la-influencia de '
un resorte de retroceso 68 que, en estado sin corrien-~
te del arrdlamiento 63, conduce el inducido a la posi-

cién de descanso representada. En ésta posicién asienta

\ .

.
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el disco de material sintético 40 que se encuentra en
el oollariﬂ'34 contra el disco anular 50, Ia placa de
contacto 67 estd aqul separada de los contactos 64 y 66A

. de manera que esta interrumpido el‘circuito de corriens~

5. e del motor,

' Para arrancar el motor de explosidn se cierra
el interruptor 62, con lo cual fluye corriente a través
del arrollamiento 63 y se introduce el inducido 24. Se
gira de ésta manera 1§ palanca 43 en sentido de marcha

10, del reloj y el accionamiento dé empuje helicoidal es
empujado contra la corona 57, Al final del proceso de
introduccién tropieza la placa de contacto 67 sobre los

-contactos 64 y 66 con lo cual se conecta el motor y
se acciona la corona 57.

15, h Para desconectar el motor se debe abrir el
interruptor 62 con lo cual se quedan sin corriente el
arrollamiento 63 del electroimdn 23 y el motor. EL mue—
lle de retroceso 68 conduce por lo tanto el inducido 24,
la palanca 43 y el accionamiento de empuje helicoidal

20, a la posicién de descanso representada en el dibujo.Es=
ta estd alcanzada cuando el disco de material sintético
40 asienta sobre el disco anular 50 y evita un ulterior.
movimiento del accionamiento de empuje helicoidal con-
tra el inducido 11 del motor. Ia friceidn entre el disco’

25. de material sintético 40 y el disco anular 50 frena
las piezas que aun giran del accionamiento de empuje
helicoidal de manera que se paran rdpidemente,

El disco anular 50 hace, junto con el anillo
de empaquetadura 49 y el apendice 48, que el interior

30. de la carcasa, en la posicidn de descanso del accionamien
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to de empuje helicoidal, quede herméticamente cerrado
hacia afuera, Para el recorrido de engrane "a" del pi-

fidn de arrangque 30 entran en consideracién tolerancias

. de medidas relativamente pequefias &a que la distancia

"p* preserita por el disco anular-50 con relacidén a la
superficie de montaje 70 del motor se pueden mantener
con bastante exactitud. La magnitud qq esta distancia
se influencia tan solamente por las tolerancias de la-
medida "e" (figura 1) de la parte de la carcasa 20 y

de la medida "d" (figura 2) del disco anular 50. Ambas

.medidas'éc",y "3d" gse nueden mantener,dentro de estrechos

1{mites sin un zasto de fabricacién especialmente gran-

de.
Para el montaje del motor se introduce prime-

'§amente el drbol 10 con el inducido 11 en la parte de

la carcasal8 después de lo cual solamente se insertan

el disco anular 50 y después el arbol hueco 33 con el -
acoplamiento 32 y el piflon de ataque 30 sobre el drhol
10. Pasa aqui el disco arrastrador 37, que ya se encuen=

_tra sobre el drbol hueco 33, sin impedimento alguna a

través del faladro del disco anular 50. Al atornillar
las.piezas de carcasa 18 y 20 y la tava de chapa 15 -
se sujeta por los tirantes de traccién 2;.también el
diseo anular 50 en su posicidn presecrita.

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la practi-
ca, debe hacerse conatar que las disposiciones ante-
riormente indicadas son susceptibles de modificaciones
de detalle en cuanto no alteren su prinecipio fpndamental.
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También se hace constar que él invento corresponde a
una solicitud de patente presentada en Alemania con el
némero P 16 Ol 444,1 de 9 de diciembre de 1967, acogién~-

dose por lo tanto a los beneficios que conceden 1os Con-

venios Internacionales en vigor, siendo lo que consti-
tuye la esencia del referido invento, y por lo que se
solicita Patente de Invencidn por 20 afios en Espafia so-
bres * PERFECCIONAMIUNTOS Eil LA CONSTRUCCION DE MOTORES

' DE ARRANQUE ELECTRICOS PARA MOTORES DE EXPLOSIUN", carac

terlzandose por lo siguiente:
1.~ Perfeccionamientos en la construccidn

de motores de arranque eléctriéos, para motores de ex~-
plosién del tipo provistos con un pifién de arranque dis-
puest6 coaxial a su drbol de inducido que, a través de
un acoplamiento libre estd conectado con un arbél hue-
co, alojado desplazablemente sobre el drbol de inducido; .
y sobre el que actua, al conectar el motor, el.piﬁén de
arranque contra la palanca de giro que empuja contra la
posicidn de engrane y ademds un muelle de retorno que,
después de desconectar, enpuaa el drbol hueco contra un
tope fijo en dlrecclén axial en la carcasa del motor, caw=
racterizados porque se ha previsto como tope fijo wn .
disco anular que rodea el drbol hueco, insertado en la
carcasa del motor y que trabaja conjuntamente con un es-
caldén anular formado en la transicién del drbol hueco
hacia la parte anular del acoplamiento libre, fijamente
unida a é1.

2,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados.porque cuando el drbol hueco lleva un

anillo arrastrador, que actua a través de la palanca de



5

10.

15.

20.

25,

30.

giro sobre el drbol hueco, el didmetro interior del
| disco anular que forma el tope fijo es mayor que el

didmetro exterior del anillo arrastrador del drbol
hueco, .

3.~ Perfeccionanmientos segin las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizados porqué el egcaldn anular |
dirigido hacia el 4rbol hueco del anillo exterior del
acoplamiento de marcha libre 1lleva un disco de material
sintético.

4.~ Perfeccionamientos segin una de las rei-

vindicaciones anteriores, caracterizados porque cuando

" dicho motor comprende una primera parte de carcase que

rodea el inducido del motor y una segunda parte de car-
casa que lleva el asiento para el 4arbol de induecido,
. conteniendo como minimo la palanca de giro, el drbol
bﬁueco y el acoplamiento-de marcha libre, que estd uni-
da a través de tirantes de traccidn, el disco anular
se dispone como minimo con dos piezas dobladas fuera
del plano del anillo cuyas secciones finales se sujetan
a través de los tirantes de traccidén a una de las dos
partes de la carcasa,
5.~ Perfeccionamientos segin la reivindi~
cacidén 4, caracterizado porque en la segunda parte de '
carcasa se dispone en su interior un apéndice anular.
cilindrico que rodea ‘el aCOplamiehto de marche libre
cuyo lado frontal lleva un anillo de empaguetadura con-
tra el que asienta el disco anular,’
6.~ Perfeccionamientos en la construccidn
de motores de arranque eléetricos para-motores de ex~

plogién, tal y como queda sustencialmente descrito en



la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.

Egta Memoria consfa de doce hojas, escritas
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