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El invento se refiere a los neumáticos del upo 
de carcasa radial y con banda de rodadura reforzada por 
una armadura rígida colocada sobre la corona de la car­
casa. Persigue más particularmente, pero no exclusivamen­
te, los neumáticos para vehículos de mucha carga de la ca 
tegoría llamada "pesados".

Se ha comprobado con el uso de estos neumáticos 
que, en ciertos casos, los lados de la banda de rodadura 
se desgastan adoptando formas muy irregulares que, gene­
ralmente, se acentúan con el kilometraje recorrido,hasta 
el punto de poner los neumáticos rápidamente fuera de uso 
Tal defecto se ha puesto de manifiesto más particularmen­
te en los neumáticos que equipan las ruedas delanteras di 
rectrices de los vehículos.

El invento tiene principalmente por finalidad 
eliminar, o por lo menos reducir sensiblemente este defec 
to, sin alterar por ello las otras propiedades ventajosas 
de este tipo de neumático.

Según el invento, este resultado se obtiene - 
con un neumático cuya superficie de rodadura presenta una 
curvatura transversal regular de gran radio de curvatura 
(siendo este radio igual a, por lo menos, 1,3 veces la al 
tura de la sección del neumático), y en el cual la arma­
dura de corona es, en toda su anchura, sensiblemente pa­
ralela a la superficie de rodadura, y que presenta una an 
chura superior a la anchura de la superficie de rodadura 
en estado nuevo, siendo esta anchura por lo menos igual, 
y de preferencia un poco superior, a la anchura de la su­
perficie de rodadura cuando la banda de rodadura está gas 
tada.
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Un ejemplo de realización de un ne-un^Aco según 
el invento está representado en sección recta en la figuí 
ra única del dibujo adjunto.

Este neumático comprende, como habitualmente, 
una carcasa 1 enganchada sobre las varillas metálicas 2 
de los talones, una armadura de corona relativamente rí­
gida 3 1 una banda de rodadura 4 y bandas de flanco 5. La 
bandas de rodadura presenta, por ejemplo, un dibujo con' 
ranura en zig zag del tipo clásico.

La carcasa 1 está constituida, según la dimen­
sión del neumático, por una o varias telas de tejido "cor*d" 
compuestas, cada una, de alambres o cables textiles o meta 
líeos orientados según planos meridianos para realizar un 
neumático con costados flexibles. La armadura de corona 
o cinturón 3 comprende a su vez, por ejemplo, uno o vario 
pares de telas de tejido "cord" textil o metálico, estan­
do los alambres o cables que forman estas telas orienta­
dos simétricamente según un ángulo pequeño con relación 
al plano ecuatorial del neumático, siendo este ángulo ge­
neralmente inferior a 203 y estando comprendido, de prefe 
rencia, entre 6 y 1$3 en el neumático terminado. Las telab 
que constituyen la armadura 3 son ventajosamente de igual 
anchura.

En este neumático, la superficie de rodadura 
de la banda 4 presenta una curvatura transversal regular 
de gran radio, es decir, un radio de curvatura transver­
sal R por lo menos igual a 1,3 veces la altura H de la se 
ción del neumático y, según el invento, la armadura 3 de 
refuerzo de la banda de rodadura 4 es en toda su anchura 
sensiblemente paralela a la superficie de rodadura de la
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banda 4, teniendo su radio de curvatura respectiva aproxi-i 
madamente el mismo centro. Se ve en el dibujo que la curva 
tura de la armadura 3 es diferente por este hecho, es de­
cir, está menos pronunciada, que la curvatura de la coro­
na de la carcasa 1. Además, la anchura L de esta armadura 
3 es superior a la anchura de la superficie de rodadura en 
estado nuevo; esta anchura es por lo menos igual, pero de 
preferencia un poco superior, a la anchura S de la super­
ficie de rodadura, cuando la banda está completamente gaa 
tada hasta el nivel 6 del fondo de las ranuras 7 de la bah 
da. Gracias a esta construcción, la banda de rodadura 4 y, 
especialmente, sus partes laterales 4^, están sostenidas 
eficaz e igualmente por la armadura 3) y se piensa que es­
to puede explicar la mejora que las pruebas han permitido 
constatar desde el punto de vista de la regularidad del 
desgaste del conjunto de la banda de rodadura.

Según una característica complementaria del 
invento, los hombros 8 del neumático, cuyo trazado era an 
teriormente el indicado por las líneas en trazos mixtos 
9, están recostados por engrosamientos laterales 10, con 
el fin de proteger los bordes de la armadura 3 por un groi
sor de mezcla cauchosa suficiente para absorber los esfuer 
zos en servicio. Estos engrosamientos 10 están situados 
debajo del nivel del fondo de las ranuras 7 y se unen pro 
gresivamente a los costados 5 del neumático.

La presente solicitud que corresponde a la 
presentada en Francia el 8 de Diciembre de 1.967, bajo el 
número P.V. 131.648, se acoge a los beneficios del artícu 
lo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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2 8 ENE
R E I V I N D I C A C I O N E S

Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patea 
te de Invención en España, por VEINTE años, son los s e ­
guientes :

1.- Disposición de neumático con carcasa radia] 
y armadura de corona rígida, de cables metálicos o simila 
res, en particular para vehículos pesados, en el cual la 
superficie de rodadura presenta una curvatura transversal 
regular con radio por lo menos igual a 1,3 veces la altu­
ra de la sección del neumático, caracterizada porque la 
armadura de corona es, en toda su anchura sensiblemente 
paralela a la superficie de rodadura, esta anchura es su-L 
perior a la anchura de la superficie de rodadura en es­
tado nuevo, siendo dicha anchura por lo menos igual y de 
preferencia un poco superior a la anchura máxima de la 
superficie de rodadura después del desgaste de la banda 
de rodadura.

2. - Disposición de neumático según la reivin­
dicación 1, en la cual los hombros presentan, debajo del 
nivel de los huecos del dibujo engrosamientos laterales 
que recubren los bordes de la armadura.

3. - Disposición de neumático con carcasa ra­
dial y armadura de corona rígida.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
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antecede representado en el dibujo que se acompaña y pa­
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas 
a máquina por una sola cara.
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