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EXPEDIENTE: PATENTE DE INVENCION

Titular: D,VICENTE MONTEROS COLL y D. BARTOLOME
VALLES POU

Nacionalidad: Espafiolg

Domicilio: PALMA DE MATLORCA - Pasaje Sou Cok, 18 y
Capitan Cresp{ Coll, 70-38, respectivamente.

Objeto: "CONTACTOR-PROTECTOR PARA MOTORES DE AUTO
MOVILLS® -

Prioridad:

Lsecuencla de una averia en el sistema de lubricacidn-o—

MEMORIA DESCRIPTIVA

A lo largo de la presente Memoria Descripti-
va, ¥ con lawliosa syuda del pléno adjunto, se darén
a conocer las caracterfaticas esencisles de un contactor
~protector para mpﬁores de automéviles, cuya evidente
utilidad préctica justifica la solicitud, a favor de su
titular, del privilegio de exclusividad que, para su
fabricacidén y venta en Espafia, concede la vigente Ley
de la Propiedad Industrial.

El objefo de nuestro contactor-protector es
el de evitar una importante serie de averias que pueden

producirse en los motores de los automébviles, como con-
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por una elevacidn excesiva de la temperatura del motor.

Una elevacidén de le temperatura, por ejemplo,
puede estar originada por muchas circunstencias distin
tag, un funcionemiento deficiente de la bomba de refri
gerzcidn, la rotura de la correa del ventilador, la fall
ta de agua en el radisdor, la obstruccién de los condug
tos de refrigeracidn, etc., etc, y ello trae como con-
secuencia un gripaje de los pistones o la robura de
la junta de la culata. En casso de uns lubricacidén defi-
ciente provocada por rotura u obgtruccién de la bomba
de engrase, por faltg de lubricante, etec, puede produ-
cirse una rotura o fusidén del cigliefiel, del eje de le-
vas, de las bielas, etec. Tanbo en’un caso como en el
otro las averiass son graves y pueden originar, ademds
fateles consecuenciss.

Sin embargo, el empleo de mmestro comtactor—
protector, evita la consumacién de estas averias y ain
el cortocircuito de la bobine de ignicién y la descar-
ga de la bateria, en caso de dejarée cerrado el circui-
t0 de contacto por olvido ya que al producirse una de
estas circunstancias mencionadas provoca el paro del
motor, cortando el paso de corriente a la bobins de ig-
nicidn.

Oon el fin de ayudarnos en nuestrs desoripci6$
al mismo tiempo que se ofrece un medio para Ffacilitar
la comprensidén de la Patente de Invencidén, hemos con-
slderado interesante la aportacién del plano adjunto,
en el cual se encueniran glgunos aspectos de su natura-
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ser considerados en su mds amplia acepcibén, dado el ca-
racter de ejemplo que entrafian, ¥y en modo alguno, como
limite del glcance del presente expediente, ya que estd
facultad solo compete a la Ley de la Propiedad Indus-—
trial.

La figura 12 del plano adjunto nos muesira

un esquema de la instalacién del circuito eldéctrico con

detalle de fodas sus conexiones. La figura 28 correspony
de a la representacibn, en planta, del dispositivo que
constituye el contactor-protector, con la ubicacibn de
sus diferentes elementos.

Haciendo referencia a las precitadas figursas,
vemos, seflalado con -1- gl receptdculo que encierra el
mecanismo, del cugl anergen una Serie de contactos pla~
nos ~2- en los cuales se establecen las debidas conexiod
nes en paralelo sobre la instalacién eldctrica del auto-
movil, sin necesidad deralterar ésta y sin tener que ma-
niobrer en el interior del recepticulo.

Con -3~ aparece sefislado el interruptor de coy
tacto-arranque, en el cual se consxions el positivo =4
de la baterfa, partiendo del mismo los cables que esta-
blecen las conexiones con cuatro contactores de miligm-
peraje, sefialados respectivamente con los nimeros =5~y
-6, -7—, y -8-, cada uno de los cuales comporta inte-
rruptores, que con su funcionamiento glternativo permi-
ten la dtencidn de los distintos resuliados, en colabo-
racidn con el interruptor térmico -9- previsto antes
de la bobina de ignicidn =10-.

En el mismo momento en que el contacto =3- cie
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rre el circuito, al ser colocado el correspondiente 1llg
vin, se produce la puesta en merchs del mecanismo, pro-
vocdndose el cierre del contactor sefielado con —b6-. Cua@
do el contacto -3- es colocado en su posicién de erran
que, se conexiona el contactor -8-, el cual, a través
de su interruptor -11- cierra el contactor ~5- dejando
paso gl positivo del contacto hacie la bobine de igni-
cidn -10-, a través de dos interruptores en serie, uno
pertensciente al contactor -é-, que sefiglamos con =12-
y el otro al interruptor térmico -9~ poniéidose en mar-
cha el motor del automévil por el efecto, ya conocido,
provocado por la bobina de ignicidn -10-.

Una vez en funcionamiento la bomba de engrase
el monmocontacto -13- indicador de la presidén de aceite
abre el circuito hacis el contactor -6~ efectuando leg
apertura del mismo por falta de negativo y despegando
uno de sus interruptores al contactor -5-, con lo cual
el paso de la corriente de la bobing de ignicién -10-
a través de la serie dé inberruptores previstos en los
contactores, ademds del interruptor térmico -9-,

En caso de averia en el sistema de engrase,
el monocontacto ~13- indicador de la presidn de aceite,
provoca, por descenso del nivel de esle el cierre del
contactor -6-, interrumpiendose, como puede observarse
en el circuito répresentado, el paso de corriente a la
bobina de ignicidén -10- y parandose, en consecuencia,
el motor del vehiculo. Si.-una vez detenido el vehiculo

vuelve a acdonarse el arranque, el motor sSe pone en

marcha por el mismo proceso inicial, pero, sin embargo,
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el contactor -6- no se abre, ya que subsiste el bajo ni
vel de aceite, provocandose la accidn del interruptor
térmico -9~ que definitivamente corta el paso de la co-
rriente a la bobina -10-, impidiendo la produccién de
alguna greve averia.

51 el motor sufre una elevacidén de la tempera-
tura, debido a cualquier causa, entra en accidén el mo-—
nocontacto de temperstura -14-, que deriva a negativo
la bobina del contactor -7- cerrando este e interrumpien
do el paso de corriente s la bobina de ignicibn =10-.
En estas condiclones, la puerta en marcha del motor no
se podrd efectuar de nuevo hasta que haya descendido
la temperétura, en cuyo momento dejars de actuar el mo-
nocontacto -14- sobre el contactor -7-.

Es decir, que la incorporacién de 1os monocon-
tactop =13~ y ~14- puede interrumpir la marcha del motox
al descender el nivel prudencial de asceite o al elevar-
8e exceslvamente la femperatura del motor, cortando, en
ambos casos8, el suminisiro de corriente s la bobina de
ignicidén, productors de la chisps que origina la combus+
t16n del carburante. 7

Finalmente hay que destacar que en el conjuntq
se ha previsto lg intércaléciﬁn de un inversor -15- cuyo
acclonamiento deja desconectadd a nuestro contactor-pro-
tector, y al circuito eléctrico del automdévil en condi-
ciones de funcionar como antes de su aportacién. Pars
aitar que dicho inversor -15- sea accionado accidental-
mente, se encuentra instalado en el interior del recep-

tdeulo -1- de forma que s6lo queda gl slcance de un en—
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tendido, habide cuenta del peligro que entrefia la supre
sién de un dispositivo de segurided de efectos tan efi-
caces.

Suficientemente descrita la naturalezs y uti-
1idad de nuestro contactor-protector psra motores de
sutonéviles, sélo nos resta manifestar que serédn veria-
bles las circunstanciss de materiales, tamafios y formas
de sus diferentes partés, siempre y cuando no se vea
alterada su esencialidad, coantenida en la sigulente

N O T A

Los puntos que se reivindicaﬁ en la presente
Patente de Invencidn, son:

12 ,~ Contactor-protector pare motores de auto
méviles, caracterizado por constar de un receptdculo prg
visto de contactos planos exteriores pare la conexidn
al circuito eléctrico del autombvil, sin alterar este,
¥y comportando un circuwifto que queds situado entre el
contacto de srranque y la bobina de ignicibn, de maners
que la corriente eléctrice ha de pasar por una serie de
cuatro contactores y un interruptor térmico, previendose
la instelacidn de monocontactos que actﬁ%n en caso de
producirse un descenso en el nivel de aceite o una elevg
cidn de la temperatura, acclonando g 10s contactores e
interrumpiendo el paso de la corriente a la bobina de
ignicibn, sin que puedes establecerse la conexidn, hasta
que desaparezcan las causas que motivaron el corie, por
el concurso del interrumtor térmico, completéndose la

instalacién con la incorporacién de un inversor que per-

mite, en caso necesario, el paso de corriente normslmen-|
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. te sin intervencidn del circuito contactor-protector. Y

20 .~ U"CONTACTCR-FROTECTOR PARA MOTORES DE AUIQ
MOVILESY, de conformidad en un todo en lo esencigl y f£i-
nes industriales a lo descrito en lg precedente Memoria
Descriptivae y gréficamente revresentado en las figuras
del plano adjunto, para su mejor comprensién.

Esta Memoria consta de SIETE hojas, escritas
0 mecanografiadas por una sola cara y a doble espacio
én 163 lineas.

Valencia, 3 Digiembre 1968

Por auborizacidn de los interesados.




“ |2
an —+ ]

!

i a— e = =
AP @
- od o {
8961 S4GWIADP ‘DISUSIDA 9 ]| O] °) L
9]qDIIDA D)DISS ,d\

A

Q —_ [ -

ol 71 Z 9ld

mkv% \m.' E& e rw * 2y iﬁ_ -
4!

W /

8

[OIE
— N
NOIDON3ANI 30 3LN3lvd TI04 S3]IDA 9W0j01DE '@ A 1100 SOJOJUOW 9IULdiA
Q 4 ’ f) :
hooize hEot3E

D3TUN Bloy




JELe 7Y

D. Vlcente Monteros Coll y D.Bartolomé Vall€s Pou PATENTE DE INV
FIG.1
5 6
/. / J

/

— I
//’/F |r®—t® o _ -5
8 J Léﬁl__
] U 2 e
7 C |§Ef§ 0;
— To)
6 |

2




TE DE INVENCION 364654 50 dnica

) (MT ®<)\
B

&
o] b

e

p. Q. )
i - \, {_((a‘{'(_’-/[t/‘lr[’/

7t ' //5
S
—‘6—5 escala variable
-1 8 6 valencia, diciembre 1968
S
~—

; .

| &
g




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



