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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

A lo  largo  de l a  presente Memoria D escrip ti­

va, y con la \B lio sa  ayuda del plano adjunto, se darán 

a conocer la s  c a ra c te r ís t ic a s  esenciales de un contactor 

-p ro tec to r  para motores de automóviles, cuya evidente 

u t i l id a d  p rá c tic a  ju s t i f ic a  l a  so lic itu d , a favor de su 

t i t u l a r ,  del p r iv ileg io  de exclusividad que, para su 

fab ricac ión  y venta en España, concede l a  vigente le y  

de l a  Propiedad In d u s tr ia l .

El objeto de nuestro con tac to r-p ro tec to r es 

e l  de e v ita r  una importante se rie  de averias que pueden 

producirse en lo s  motores de lo s  automóviles, como con-

—secuencia de una averia  en e l sistem a de lub ricac ión
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por una elevación excesiva de l a  tem peratura de l motor.

Una elevación de l a  tem peratura, por ejemplo, 

puede e s ta r  orig inada por muchas c ircunstanc ias d is t in  

ta s ,  un funcionamiento d e fic ien te  de l a  bomba de r e f r i  

geración, l a  ro tu ra  de l a  correa del v e n tilad o r, l a  fa l 

t a  de agua en e l  rad iado r, l a  obstrucción de lo s  conduc 

to s  de re fr ig e ra c ió n , e t c . ,  e tc , y e l lo  tra e  como con­

secuencia un g rip a je  de lo s  p istones o l a  ro tu ra  de 

l a  jun ta  de l a  c u la ta . En caso de una lu b ricac ió n  d e f i­

c ien te  provooada por ro tu ra  u obstrucción de l a  bomba 

de engrase, por f a l t a  de lu b ric a n te , e tc , puede produ­

c irse  una ro tu ra  o fu sió n  del c igüeñal, del e je  de l e ­

vas, de la s  b ie la s , e tc . Santo en un caso como en e l  

o tro  la s  averías son graves y pueden o rig in a r , además 

fa ta le s  consecuencias.

S in embargo, e l  empleo de nuestro con tacto r- 

p ro tec to r, e v ita  l a  consumación de e s ta s  averías y aún 

e l co rto c ircu ito  de l a  bobina de ig n ic ió n  y l a  descar­

ga de l a  b a te r ía , en caso de dejarse  cerrado e l  c irc u i­

to  de contacto por olvido ya que a l  producirse una de 

estas  c ircunstanc ias mencionadas provoca e l  paro del 

motor, cortando e l paso de co rrien te  a l a  bobina de ig ­

n ición .

Oon e l f i n  de ayudarnos en nuestra  descripció  

a l  mismo tiempo que se ofrece un medio para f a c i l i t a r  

l a  comprensión de l a  Patente de Invención, hemos con­

siderado in te resan te  l a  aportación del plano adjunto, 

en e l  cual se encuentran algunos aspectos de su natura­

le z a . Ahora b ien , dichos aspectos represen tados, deben
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se r considerados en su más amplia acepción, dado e l  ca­

rá c te r  de ejemplo que entrañan, y en modo alguno, como 

lím ite  del alcance del presente expediente, ya que e stá  

facu ltad  solo compete a l a  le y  de l a  Propiedad Indus­

t r i a l .

La f ig u ra  1® del plano adjunto nos muestra 

un esquema de l a  in s ta lac ió n  del c irc u ito  e lá c tr ic o  con 

d e ta lle  de todas sus conexiones. La f ig u ra  23 correspon­

de a  l a  rep resen tac ión , en p lan ta , del d ispositivo  que 

constituye e l co n tac to r-p ro tec to r, con l a  ubicación de 

sus d ife ren te s  elementos.

Haciendo re fe ren c ia  a la s  p recitadas f ig u ra s , 

vemos, señalado con -1 - a l  receptáculo que en c ie rra  e l 

mecanismo, del cual aiergen una se rie  de contactos p la­

nos -2 -  en lo s  cuales se establecen  la s  debidas conexio­

nes en para le lo  sobre l a  in s ta lac ió n  e lé c tr ic a  del auto­

móvil, s in  necesidad de a l te r a r  é s ta  y s in  tener que ma­

niobrar en e l in te r io r  del receptáculo .

Con -3 -  aparece señalado e l in te rru p to r  de coi 

tac to -arranque, en e l cual se conexiona e l positivo  -4 - 

de l a  b a te r ía , partiendo del mismo lo s  cables que e s ta ­

blecen la s  conexiones con cuatro contactores de miliam- 

p era je , señalados respectivamente con lo s  números -5 - , 

-6 - , - 7 - ,  y -8 - , cada uno de lo s cuales comporta in te ­

rru p to re s , que con su funcionamiento a lte rn a tiv o  permi­

te n  ladrbención de lo s  d is tin to s  resu ltad o s, en colabo­

rac ió n  con e l in te rru p to r  térmico -9 -  p rev isto  antes 

de l a  bobina de ign ic ión  -10-,

En e l  mismo momento en que e l contacto -3 -  cié70
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r r a  e l c ir c u ito ,  a l s e r  colocado e l  correspondiente l i s  

v ín , se produce l a  puesta en marcha del mecanismo, pro­

vocándose e l  c ie r re  del. contactor señalado con -6 - .  Cuan, 

do e l  contacto -3 -  es colocado en su posición de a rran  

que, se conexiona e l contactor -8 - , e l cual, a trav és

de su in te rru p to r  -11- c ie r ra  e l  contactor -5 -  dejando 

paso a l positivo  del contacto hacia  l a  hohina de ig n i­

ción -10 -, a  través de dos in te rru p to re s  en s e r ie ,  uno 

pertenecien te  a l contactor -7 - ,  que señalamos con -12- 

y e l otro a l  in te rru p to r  térm ico -9 -  poniéndose en mar­

cha e l motor del automóvil por e l  e fec to , ya conocido, 

provocado por l a  bobina de ig n ic ió n  -10 -.

Una vez en funcionamiento l a  bomba de engrase 

e l  monocontacto -13- indicador de l a  p resión  de a ce ite  

abre e l  c irc u ito  hacia  e l contactor -6 -  efectuando l a  

apertu ra  del mismo por f a l t a  de negativo y despegando 

uno de sus in te rru p to re s  a l  contactor -5 - ,  con lo  cual 

e l  paso de l a  co rrien te  de l a  bobina de ig n ic ió n  -10- 

a  trav és de l a  se r ie  dé in te rru p to re s  p rev is to s en lo s  

con tacto res, además del in te rru p to r  térmico -9 - .

En caso de avería  en e l  sistem a de engrase, 

e l monocontacto -13- indicador de l a  presión  de a c e ite , 

provoca, por descenso del n iv e l de e ste  e l c ie r re  del 

contactor -6 - , interrum piéndose, como puede observarse 

en e l c irc u ito  represen tado , e l  paso de co rrien te  a l a  

bobina de ig n ic ió n  -10- y parándose, en consecuencia, 

e l  motor del vehículo . Si- una vez detenido e l vehículo 

vuelve a accionarse e l  arranque, e l  motor se pone en 

marcha por e l  mismo proceso in ic i a l ,  pero, s in  embargo,
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e l contactor -6 -  no se abre, ya que subsis te  e l bajo ni 

v e l de a c e ite , provocándose l a  acción del in te rru p to r 

térmico -9 -  que definitivam ente co rta  e l paso de l a  co­

r r ie n te  a l a  bobina -10-, impidiendo l a  producción de 

alguna grave avería .

Si e l  motor sufre  una elevación de l a  tempera­

tu ra , debido a cualquier causa, en tra  en acción e l  mo- 

nocontacto de tem peratura -14 -, que deriva a negativo 

l a  bobina del contactor -7 -  cerrando e s te  e interrumpier. 

do e l  paso de co rrien te  a l a  bobina de ign ic ión  -10-.

En e s ta s  condiciones, l a  puerta  en marcha del motor no 

se podrá e fec tu a r de nuevo h asta  que haya descendido 

l a  tem peratura, en cuyo momento dejará  de actuar e l mo- 

nocontacto -14- sobre e l contactor -7 - .

Es d ec ir, que l a  incorporación de lo s monocon- 

tactoB - 13-  y - 14-  puede in terrum pir l a  marcha del motoi 

a l descender e l  n ivel prudencial de ace ite  o a l  e levar­

se excesivamente l a  tem peratura del motor, cortando, en 

ambos casos, e l  sum inistro de co rrien te  a l a  bobina de 

ign ic ión , productora de l a  chispa que o rig ina  l a  combus­
t ió n  del carburante.

Finalmente hay que destacar que en e l  conjunto 

se ha p rev isto  l a  in te rca lac ió n  de un inversor -15- cuyo 

accionamiento deja desconectado a nuestro contactor-pro- 

te c to r , y a l  c irc u ito  e lé c tr ic o  del automóvil en condi­

ciones de funcionar como antes de su aportación. Para 

s i t a r  que dicho inversor -15- sea accionado acciden ta l­

mente, se encuentra in sta lado  en e l  in te r io r  del recep­

tácu lo  —1— de forma que sólo queda a l alcance de un en—



130

135

140

145

150

155

tendido, habida cuenta del pe lig ro  que entraña l a  supre 

sión  de un d isp o sitiv o  de seguridad de e fec tos ta n  e f i ­

caces.

Suficientem ente d e sc r ita  l a  n a tu ra leza  y u t i ­

lid a d  de nuestro co n tac to r-p ro tec to r para motores de 

automóviles, sólo nos r e s ta  m anifestar que serán  v a ria ­

b les  la s  c ircunstanc ias de m ateria le s , tamaños y formas 

de sus d ife ren te s  p a rte s , siempre y cuando no se vea 

a lte ra d a  su esenc ia lidad , contenida en l a  sigu ien te

N 0 I  A

lo s  puntos que se re iv in d ican  en l a  presente 

Patente de Invención, son:

12 . -  C ontactor-pro tector para motores de auto 

m óviles, carac terizado  por constar de un receptáculo  prc 

v is to  de contactos planos ex te rio re s  para l a  conexión 

a l  c irc u ito  e lé c tr ic o  del automóvil, s in  a l te r a r  e s te , 

y comportando un c irc u ito  que queda situado en tre  e l 

contacto de arranque y l a  bobina de ig n ic ió n , de manera 

que l a  co rrien te  e lé c tr ic a  ha de pasar por una s e r ie  de 

cuatro contactores y un in te rru p to r  térm ico, previéndose 

l a  in s ta la c ió n  de monocontactos que actúan en caso de 

producirse un descenso en e l  n ive l de ace ite  o una eleve 

ción de l a  tem peratura, accionando a  lo s  contactores e 

interrumpiendo e l  paso de l a  co rrien te  a l a  bobina de 

ig n ic ió n , s in  que pueda estab lecerse  l a  conexión, h asta  

que desaparezcan la s  causas que motivaron e l  co rte , por 

e l  concurso del in te rru p to r  térm ico, completándose l a  

in s ta la c ió n  con l a  incorporación de un inversor que per­

m ite, en caso necesario , e l  paso de co rrien te  normalmen-

-  6 -



te  s in  in tervención  del c irc u ito  con tac to r-p ro tec to r. Y 

2 2 .- "COHTACTOR-PROTECTOR PARA MOTORES DE AUTC 

MOVILES", de conformidad en un todo en lo  esencial y f i ­

nes in d u s tr ia le s  a lo  d esc rito  en l a  precedente Memoria 

D escrip tiva  y gráficamente representado en la s  figuras 

del plano adjunto, para su mejor comprensión.

o mecanografiadas por una so la  cara y a.doBle espacio 
dn 163 l ín e a s . /

E sta Memoria consta de SIETE hojas, e sc r ita s

Valencia, 3 Diciembre 1968 

Por au to rización  glfe lo s  in teresados.
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