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Ia invencién se refiere a material rodante de
ferrocarril y consiste en particular de un bogie carre~
tén de ruedas de vehiculo de ferfocarril de dos ejes del
tipo en el que un larguero, en que se monta los resortes

5 que soportan el cuerpo, se soporita giratoriamente en el
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bastidor del bogie de ruedas llevado por los ejes.

Los bogies de ruedas de ferrocarril del tipo en
que el larguero se soporta giratoriamente en el bastidor
del carro y'se monta en é1 los resortes que soportan el
cuerpo, el larguero es usualmente soﬁortadolenoel ceﬁtro
del bastidor mediante un cojinete pivote, como se vé por
ejemplo en la patente canadiense 658.795, y el bastidor
tiene mordazes de pedestal en sus esquinas para recibir
las cajas de los ejes y se soporta mediante resorte lle-
vados por las cajas de los ejes o por medio de barras
equilibradoras asentadas en las cajas de los ejes. Esta
construccidén requiere un miembro de bastidor transversal
pesado debido al alto momento de torsién causado por el
soporte central del larguero ¥y pggﬁbl peso del bastidor
auménta también por el uso de mordazas de pedestal pera
colocar las cajas de los ejes.

Ia invencién proporciona.un bogie de ruedas de
peso muy ligero pero calibrado de maners positiva y com-
pletamente equilibrado adecuado para el servicio de pasg
jeros a alta velocidad montando los bastidores laterales
separados directamente sobre las cajas de los ejes, so-
portando eldsticamente un par de miembros transversales
en cada vno en sus extremos opuestos a partir de uno de
los bastidores transversales, formando cada uno de los
miembros transversales con un elemento de pivote verti-
cal céncavo en su centro, soportando un larguero trans-
versal en los bastidores laterales o insertendo de mane-
ra apareada un cubo pivote que depende del centro del
larguero en los elementos de pivote cdncavos de los miéﬁ

bros transversales para fijar estos Wltimos e impedir su
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movimiento en sentido transversal.del bogie de ruedas en
relacién entre si.
En los dibujos:

Ia figura 1, es una visgta en planta de una mo-
dalidad de la invencién, seccionads horizontalmente a lo
largo de la linea 1-1 de la figurs 3.

Le figura 2, es una vista en elevacién lateral,'
en corte seccional vertical longitudinal parcial a lo
largo de la lines 2-2 de la figura 1. ‘

Ia figura 3, es una vigta en corte seccional
vertical transversal a lo largo de la linea 3-3 de la fi
gﬁa1.

Ia figura 4, es una vista en corte seccional
horizontal agrandade a lo largo Ge la linea 4-4 de la fi
gufé 2.

ILa figura 5, es une visia en planta de otra mo
delidad de la invencidn.

Ia figure 6, es una vista en corte seccional
vertical longitudinel fregmentaris a lo largo de la 1li~
nea 6-6 de la figura 5. C

Ie figure 7, es una vista en corte seccional
vertical transversal a lo laergo de la linea 7-7 de la fi
gura 5.

La figure 8, es uns vista en corte seccional
vertical longitudinal agrandada a lo largo de la linea
8-8 de la figura 5.

’ La‘figura ?, es una vista en plants de una
tercera modalidad de le invencidn.

Ia figurs 10, es una vista en corte seccional

vertical transversel a lo largo de la linea 10-10 de ls

U



5.

10.

15.

20,

25.

30.

figura 9. Lo 3
la figura 11, es una vista en planté de una
cuarta modalidad de la invencidn.

e figura 12, es una vista en corte seccional
vertical transversal a 1o largo de la 1ineg 12-12 de la
figura 11.

En les figures 1 a 4, el nimero 1, se refiere
e les ruefas dé ferrocerril con pestafias, montadaes en pa-
res espaclados en los extremos de los ejes espaciados 3 y

5, los ejes 3 y 5, se montan rotatoriesmente en las ca-

jas T hacie dentro de las ruedes 1. Ias cejas de cojinew

tes T estdn rodeades por los bujes elastoméricos 9. Ios
bastidores laterales 11, transversalmente espaciados, se
extienden longitudinelmente y se soportan en los ejes en
sué"extremos ¥ tienen formedas las aperturas semicircule-
res con corte seccional de canal 13, en donde se aseguran
los bujes 9 y las cajas de cojinetes T mediante los suje-
tadores de extremo semicirculares 15 de corte seccional
similar,

Los bastidores laterales 11 tienen cbnfigu&a;
cién de armazén con las cuerdas superiores espacisdas ieg'
ticelmente 17 y las cuerdas inferiores 19 que se unen en
sus extremos y se conectan en puntos intermedios median-
te las columnas verticales 21, 22 y 23, dispuestas simé-
tricamente en sentido longitudinal del bastidor lateral.

Pare wnir los bastidores iateralea 11 entre sl

menteniéndolos calibrados, y proveyendo un centro de gire

para el carro de ruedas, y permitiendo a le vez una inell .

nacién limitada de los bastidores 1éteraléa longitudinal- -

hente en relacidén con el carro de ruedas, se conecta un



10,

15.

20.

25.

30.

-5 -

par de miembros transversales esgpaciados longitudinalmen-
te 0 travesafios 25,25, formados con las porciones de ex—
tremo cortas 27 que se extienden hacia fuera longitudinal
mente en relacién con el carro, con una conexién indivi-
dual a las columnas del bestidor lateral 27. Para efec-
tuar la conexidén mencionade en Wltimo término, cade una
de las columnas de los bastidores laterales 21 incluyen
las almas o refuerzos veriicales longitudinales interio-
res y exteriores 29 y 31, ambas perforadas transversalmen
te en 33 para recidir un perno 35, y cada porcién de ex—
tremo 27 de los travesafios 25 se forma con una apertura
cilindricae transversal 37 substancialmente meyor que el
perno 35. Para hacer posible el movimiento piveoial limi-
tado de cada extremo de travesaiio 27 con respecto al bas-
tidor leteral, se ajusta a presién en la apertura 37 en
conjunto de buje que comprende el buje elastomérico 39
con un manguito metdlico 41, rodeando el perno 35 que al
insertarse a través de las perforaciones alineadas 33 del
bastidor lateral y la aperftura del buje, gueda retenido
adecuadamente en su sitio mediante una clavija de suje~
cién 43.

las porciones centrales de los travesafios 25 se

- forman con las proyecciones opuestas 45 que se extienden

hacia g1 mismas longitudinalmente en relacibén con el ca-
rro de ruedas con sus caras transversales 46 espaciadas
ligeramente entre si y cada proyeccidén tiene, en su cara
transversal 46, un rebajo semicilindrico vertical 47, con
los rebajos 47 coaxisles entre sl y cooperando pivotalmen
te para recibir um cubo cilindrico vertical 49 que depen-

de del centro del larsuero 51. Para permitir que el lar=-
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guero 25 se incline transversalmente en relacidén con el
carro de ruedas en relacién entre si, como es requerido
debido a la inclinacién longitudinal diferenclal de los
bestidores laterales 11, el cubo 49 tiene un didmetro
substancialmente menor que los rebajos 47 y ajuste pivotal
mente en un manguito de cojinete cilindrico 53, entre el
cual y las paredes del rebajo 47 se coloca un buje elasto
mérico 55 que tiene hacie afuera una pestafia a 1o largo
de sus mdrgenes superior e inferior para sjustar Intima-
mente en las proyecciones 45. El mérgen superior del man
guito 53 tiene también hacis fuera la pestalia 57 para g0~
poftar el mangnito en la superficie superior del buje 55.
Para evitar la separacidén vertical del cubo de larguero
49 de los rebajos 47, un perno central 59 depende del lay
gu;ro a través del cubo 49 y soporta, en su extremo infe-
rior proyectdndose del mismo un disco de retencién 61 gue
se encuentra debajo de las proyecciones del travesalio 45
¥y se espacls verticalmente Gel fondo del mismo para evi-
tar la inbterferencia con los movimientos de inelinecién
diferencial de los dos travesafics 25. | ‘

El larguero 51, se extiende transversalmente:en'
ambas direcciones a partir del cubo 49, a través de los
bastidores laterales 11, sobre cuyas cuardas superiores
se soporta mediante los cojinetes 1qterales que van hacia
abajo 63, reposando deslizablemente sobre las placas de
cojinete laterales que van hacia arriba 65 llevadas por
las almohadillas elésticas 67 en las cuerdas superiores
de los bastidores laterales. Con este disposicién, la
carga del larguero se transmite difectamehte g los bagti- -

dores laterales y luego a los ejes, liberando a los trave
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safios 25 de cualquier carga vertical y permlgiendo que

sean de construccidn corresponiientemente ligera. Ias
almohadillas eldsticas 67 proporcionan un soporte verti-
cal continuo del larguero sin interferir por ello con el
movimiento equilibrador necegario de -loe bastidores le-
terales en el sentido longitudinal del bogie de ruedas.
En sus extremos, hacia afuera de los bastido-
res laterales, 'se monte en el larguero 51 los resortes
neundticos de pared flexible 69 sobre los cuales se sb-
porta el sub-bastidor en U del vehiculo pars tener movi-
miento lateral y vertical limitado con respecto al lar-
guero 51, Para trensmitir las fuerzaes de traccidén y de
frenedo entre el bogie de ruedas y el cuerpo del vehicu-
lo, las mensulas de tipo de placas transversales 71 y 73
dependen de los extremos del larguero y del sub-bastidor
respectivamente a ambos lados del bbgie de ruedas y se
conectan entre por medio de los eslabones de anclaje que
se extienden longitudinalmente 75, que se disponen para
que tengen movimiento de pivoteo limitada'ﬁniversal.sobre

sus conexiones de extremo, pesra acomodarse libremente &

los movimientos verticales y laterales del sub-bastidor y

del bogie de ruedas.

Serd evidente por la descripcidén anterior que,
cono se ve en planta, los cubos de larguero 49 y las co=
nexiones en 53 entre los travesafios 26 y los bastidores
laterales se mantienen continuamente en relacién perpendi
culaxr con los eies; eg decir, el bogie de ruedas se man—
tiene calibrédo. .

El bogie de ruedas puede ineluir, en los espa-

clos entre los ejes 3 y 5 y los travessafios adyacentes 25,
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se soportan de los ejes adyacentes por medio de las cajas

de engrane G y los cojinetes asociados. Para soportar
los lados de los motores I remotos de los ejes 3 y 5, se
proveen los travesafios 25 con las mensulas 77 que se co-
nectan en relacién de soporte con las pbrciones de narig
de los motores.

En ls segunda modalidad de la invencién, ilus-

.trada en las figuras 5 2 7, los elementos similares a los

de la primera modalidad se indican con los mismos caracte
res de referencia. Ista modalidad difiere de la de las
figuras 1 a 4; principalmente en la estructure mediante
la cual los bestidores laterales 11, se interconectan y
que.. forman el centro de pivote del larguero. Ias colum-
nas de bagtidor lateral 21, se formen con los refuerzos
horizontales transversales 81 que se proyectan hacia aden
tro longitudinalmente en relacién con el carro de ruedas
y se forman con las porciones troncocénicas 83 dirigidas
hacia arriba, a cuya superficie superior se asegura qp :
espdrrago dirigido hacia arriba 85. Se forma un par de .
travesafios 87 y 89 con las tazas abiertas invertidas _
abiertas hacia abajo 90 en sus extremos opuestos para so-
breponerse y recibir las porciones troncocénicas diagonal
mente opuestas 83 de los bastidores latereles opuestos.
Se interponen los -elementos de forma de corona
91 entre las superficies opuestas de las porciones tron~:
cocénicas 83 yflas tazes de extremo de travesafio 90 para
soportar los travesaiios en los bastidores laterales y per
mitir movimientos pivotales ligeros de los bastidores iﬁn

terales con respecto a los iravesafios sobre los ejes trang

e y——————
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versal y longitudinal. Para mantener los travesafios 87
v 89 en relscidén ensamblzde con los bagtidores laterales
11, cada porcién troncocénica 83 itiene montado un espd-
rrago dirigido hacia arriba 93 que se extiende a través
de un orificio 95 de diduwetro mayor en la parte superioxr
de cada taza 90, y una almohadilla elastomérica 97 anu-
lar rodea el espdrrago 93 y se comprime con la superfi-
cie superior de la taza 90 por medio de una tuerca 99 y
una roldana 101 moniada en el espdrrago. Con esta dispo
sicidén son posibles todos los movimientos de pivoteo ne-
cesarios entre las bastidores laterales y los travesatios,
gin que haya contacto de metal con metal y el desgaste
consecuente.

) Is poreidn central 103 del travesafio 87 estd
arqﬁeada hacia arfiba para pasar gobre le& porcidn cen~
trel 105 del travesafio 89 con cierta tolerancia vertical,
y ambas porciones centrales estén egrandadas y tienen
aberturas cilindricas verticales centrales en 107 y 109,
respectivamente. Ies aperturas 107 y 109 estdn alinea-
das verticalmente y llevan montado, por medio del buj;
elastomérico 55, un manguito de metal de cojinete 53 en
donde es recibido pivotalmente el cubo pivote 49 del tra-
vesaflo 51. Parae soportar los motores de traccién M, se
conectan respectivamente las ménsulas 108 a los travesa-
fios 87 y 89.

El funcionemiento de le modalidad de las figu-
ras 5 a 8 es similar al de la primera modalidad, con la
excepeidn de que le inclinecidn 1ongitudingl diferencisl
de los bastidores laterales entre si'as permitida por

cierta inclinecidn diagonal de los trgvesaﬁos diagonales
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cruzados 87 y 89 entre sl y es permitida por la compresi-
bilidad del manguito elastomérieco 55 y por ciertos movi-
mientos de pivoteo transversales y longitudinales entre
los travesafios 87 y 89 y los bastidores laterales, permi
tido por la elasticidad de las almohadillas .de formes de
corona 91.

En la tercera modalidad de la inversién, ilus-

trada en las figuras 9 y 10, los elementos commes de las -

modalidades 1 y/6 2, estdn indicedos por los mismos ca-
racteres de referencia. In esta modalidad, en lugar de
los travesafios de las modalidades anteriores, se forms

un bar de travesaiios de forms de V (en planta) 11l y 113
en sus extremos respectivos con sus extremos opuestos 6on
las tezas invertides 90, gque se montan y conectan en las
pro&ecciones corréspondientemente troncocénicas 83 de las
columnas de los bastidores laterales 21, de la manera
ilustrade en.ls figura 8. Ias porciones centrales 115 y
117 de los travesafios 111 y 113 respectivamente estdn
sgrandadas y formadas con las aperturas cilindricas 119 y
121. El travesafio 111 estd arqueado lo suficiente pdra.
parmitir que su poreién centrel 115 traslade la porcién
central 117 del travesafio 113 con cierte tolerancia verti
cal entre las dos porciones centrales y con las aperturas
113 y 121 alineadas verticalmente para recibir el buje
elagtomérico 53 y el manguito de cojinete 55. Para asegu
rar la separacidn vertical continua entre las porciones
centrales 115 y il?, se puede interponer uha almohadills
elastonmérica 123 entfa las caras horizontales opuestas de
las porciones centrales de los travesafios 115 y 117. El

cubo de larguero 49 es recibido pivotalmonte en el mangul

i
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t0 de cojinete 55, como en las modalidades a&yeriores, ¥
el larguero estéd soportado igualmente en los bastidores
latersales.

El bogie de ruedas ilustrados en la figura 9 y
10 tiene un funcionamiento similar al de las modalidades
previamente ilustradas y deczcritas, & excepcién de la
accién de los travesafios 11l y 113, Como los bastido-
res 11 se inclinan longitudinalmenie entre si, pivotean
ligeramente sobre sus conexiones 111 y 113, sobre los'
ejes transversel y longitudinal y los travesafios pueden
inclinerse tresnsverselmente en relascidn con el bogie de
ruédas entre si y con el cubo pivote del larguero 49 de-
bido a la compresibilidaed del buje elastomérico 55 y la
almohadille anular 123.

) En la cuarta modalidad de la invencién, ilustra
da en las figuras 1l y 12, los elementos comunes a las
modades previamente descritss se indican con los mismos
numeros de referencia. IEn general, esta modalidad se pa
rece & la de lasg figuras 1 a 4, con la excepcidén de que
los travesafios 6 miembros transversales 125 se'forman '
con extremos provistos con las extremidades de forma de
taza invertids 90 solbrepuestas & las cuerdas del fondo
de los bastlidores laterales 19, como se ilustra en la fi-

gura 8, y un extremo de cada travesafio se bifurca verti-

- calmente pars proveer una segunda terminal de forma de tg

ze invertids 90a sobrepuesta a las cuerdas superiores de

log bastidores'iaterales 17, de manera que los travesafios
125 pueden cdnectaréé respectivamente, de la manera ilus-
trade en la figura 8, a los bastidores laterales opuestios

en puntos verticalmente espaciados mediante las terminales

B I e
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de forma de taza 90a y los otros bastidores laterales en
un sbélo punto mediante las terminales de forma de taza
90. V

El funcionamiento de este modalidad es similar
a la de las figuras 1 a 4, con la exc;pcién'de que en la
presente modalidad el espaciamiento verfical de las cone
xiones de extremo de los travesafios con respecto a los
bastidores lateéales se pone a la inclinacién del bagti-
dor lateral hacia afuers y resipte en consecuencia el
par de torsidn de frenado aplicado a los bastidores lete
raeles por las unidades de fremo de paquete B montadas en
los bastidoreé laterales y que se equipan con zapatas
que acoplan el piso de las ruedas. Ia conexién sencilla
de cada uno de los travesafios 125 al otro de los bastidg
res iamerales permite toda la inclinacién transversal y
longitudinal requerida para el equilibrio

N O T 4 |

Descrite suficientemente la naturaleze del in-
vento, asl como la manere de realizarlo en la précticg,.
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormenté
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental; siendo lo
que conqtituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios en Espa
fia, sobre: "Perfeccionamientos en la construcciégihogies
de ruedas para vehiculos de ferrocarril"; caracterizéndo
se por lo siguiente:.

1.~ Perfeccionamientos en la construccién de

bogies de ruedas para vehiculos de ferrocarril; caracte-

rizedos porque se dota & cada bogie de un par de ejes de

o v
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ruedas, bastidores laterales que se extienden longitudi-

nalmente espaciados transversalmente soportados en sus
extremos por los ejes, un par de miembros transversales
conectados pivolalmente respectivamente a los extremos
opuestos de los bastidores laterales'para moverse cada
uno respectivamente sobre ejes longitudinales ¥ trensver
sales con respecto a cuando menos uno de los bastidores
laterales, con ias conexiones de los miembros transver-
sales con los bestidores laterales espaciados longitudi
nelmente en los bastidores laterales, con los miembros
transversales formados con aperturas centrales cooperan
tes, un larguéro de soporte de carga soportado en los
bastidores laterales y que tiene su cubo pivote vertical
central recibido pivotalmente en las aperturas cooperan-
tes; con elementos entre las sperturas y el cubo para
permitir la inclinacién vertical ligera de los miembros
transverseles entre g1 mientres que se evitan los movi-
mientos substanciales relativos de los miembros transg-
versales en el plano horizontal., ‘

2.- Perfeccionamientos, segin la reivindicéﬁi@n
1, caracterizados porque los elemeni{os que hay en las
aperturss comprenden un buje eldstico para formar un co-
jinete pivotal para el cubo pivote dependiente.

3= Perfeccionamientos, segun la reivindicaecién
1, caracterizados porque incluye elementos eldsticos ver-
ticales que soportan el larguero en los bastidores late-
rales. '

4.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
1, caracterizados porgue en donde el bagstidor lateral tig

ne refuerzos transversalmente eapaciados y los miembros

B T TSP
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tranversales tienen extremidades diapuaéﬁéé'entra los re
fuerzos de los bastidores laterales, con los fefuerzos y
las extremidades teniendo aberturas itransversales alineg
das, un perno que pasa a través de las aspertures alinea-
das, con la abertura de la extremidad siendo substancial
mente maybr que el perno y un buje de material elastomé-
rico que rodea el perno dentro de la abertura de la ex-
tremidad,

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicaecidn
1, caracterizados porque incluye superficies cénicas subg
tancialmnente verticales en los bastidores laterales, con
las extremidades de los miembros transversales formadas
con rebajos cénicos apareados, un anillo de material elag
tomérico comprimido entre las superficies cénicas y los
rebéjos.

6.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién

C s ey o

i

5, caracterizados porque incluye elementos que aseguran las

extremidades & los bastidores laterales para eviter la se
paracion vertical entre los mismos.

7.- Perfeccionamientos, segin la reivindicgeién
1, caracterizados porgue incluye motores separados coneé-
tados para impulsar individualmente cada uno de los ejes
¥y elementos que soportan los motores individuslmente de
uno de los miembros transversales. ‘

8.~ Perfeccionamientos, seglin la reivindicacién
1, caracterizados porque los bastidores laterales tienen
forma de armazdnvcon cuerdas superior e inferior espacia
des y un par ae coluﬁnas verticales que conectan las cuer
das entre los ejes, con las conexiones de los miembros -

transversales de los bestidores laterales efectuadas me-

.
t
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diante esas columnas., ity
9.~ Perfeccionamientosy, segun la reivindicacidn
1, caracterizados porque cada uno de los miembros trang-

versales se conecta a los bastidores laterales opuestos

 en puntos dispuestos correspondientemente en sentido lon

gitudinal de los bastidbres laterales.

10.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
9, en donde los miembros transversales son paralelos en-
tre sl y sus aperturas cenirales son de forma substancial
mente cilindricas y se forman en sus superficies fransver

sales opuestas.

11.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn

10, caracterizados porque incluys un manguito metdlico ci

1indrico que rodea el cubo del larguero y se coloca den-
tro de los elementos de buje eldstico.

12.~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacién
10, caracterizedos porque cada uno de los bastidores late
rales tiene refusrzos verticales espaciados y los miemlros
transversales {ienen sus terminales dobladas pare exten- -
derse longitudinalmente a lo largo del carro de ruedés'
entre los refuerzos de los bastidores laterales, con los
refuerzos y las terminales teniendo aberturas transversa-
les alineadas, un perno que pasa a través de las abertu-
ras alineades, con las aberturas terminales siendo subs-
tancialmente mayores que el perno y un buje de material
elastomérico que rodea el perno dentro de la abertura ter

minal.

13.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
es :
11, caracterizados porgue c¢l manguito/formedo con una pes

tafia radial en su extremo superior y sobrepueste a las
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superficies superiores de los miembros trensversales.

14 .~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque los miembros transverseles tie-
nen porciones centrales en relacién respectivamente sub-
yacente y sobrepuesta entre si. ,

15 = Perfeccionamientos, segﬁﬁ le reivindicacién
14, caracterizados porque las aberituras cooperantes son
cada una de forma cilindrica y se encuentran verticalmené
te alineadas entre si.

16.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
15, caracterizados porque cada uno de 1los miembros trans-
versales esté.conectado a los bastidores laterales opues-
tos en puntos dispuestos en relacidén diagonal con el ca-

Yo con relacidén entre si.

17.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidén .

15, caracterizados porque los miembros transversales se
cruzan entre sl substancialmente en el centro de carro de
ruedas.,

18.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
14, caracterizados porque las porciones centrales de los
niembros transversales estdn desplazadas hacié s8] mismas
longitudinalmente en relacidén con el carro a partir de
sus extremos.

19 .~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
18, caracterizados porgue los miembros transversales iie-
nen forma de V en planta.

20.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
1, caracterizados porque los miembros transverseles estdn
conectados en un extremo respectivamente con los bastido-

reos laterales opuestos en puntos espaciados verticalmente

ey oea woae es =
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¥ en su otro extremo con el otro de ios bagtidores latera-—
les en un solo punto.

21+~ Poerfeccionamientos, segin la reivindicacién
20, caracterizados porque los,bastidoreé laterales son ar
mazones que tienen cuerdas superioreé 6 inferiores espa-
ciados verticalmente, con las conexiones verticalmente es
paciadas conocidas respectivamente a las cuerdas superio-
res e inferiorés.

22.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
21, caracterizados porque las conexiones comprenden super
ficies cOnicas substancialmente verticales en las cuerdas
de los bastidores laterales, con las extreﬁidades de los
miembros transversales formadas con rebajos cdnicos apa-
reados, un anillo de material elastomérico comprimido en-
tre.cada uwna de las superficies y rebajos cdénicos, y ele-
mentos que rebtienen eldsticamente las superficies cdénicas
¥y los rabajos apareados en relacién ensamblada.

23+~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién

20, caracterizedos porque cada uno de los miembros trans-—

versales se conecta a 1log bastidores laterales opuestos
en puntos correspondientemente dispuestos longitudinalmeg"
te en relacién con el carro de ruedas y con los miembros
transversales siendo en genernl paralelos entre si con sus
aperturas centrales siendo substancialmente semicilldricas
y formadas en sus superficies opuestas.

24 .~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn

1, caracterizados porque los elementos entre la apertura

¥ el cubo comprenden un buje eldstico.

25.~ Perfeccionamientos en la construceién de

bogies de ruedas para vehiculos de ferrocerril; tal y como
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