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Ref. 3359.

"Perfeccionamientos en la construcción de 
bogies de ruedas para vehículos de ferro­
carril"

GENERAL STEEL INDUSTRIES, INC., entidad norteameri­

cana, residente en: 1417 State Street, GRANITE CITY, 
Estado de Illinois, EE.UU. de A.

-La invención se refiere a material rodante de 
ferrocarril y consiste en particular de un bogie carre­
tón de ruedas de vehículo de ferrocarril de dos ejes del 

tipo en el que un larguero, en que se monta los resortes
5. que soportan el cuerpo, se soporta giratoriamente en el
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bastidor del bogie de ruedas llevado por los ejes.
Los bogies de ruedas de ferrocarril del tipo en 

que el larguero se soporta giratoriamente en el bastidor 

del carro y se monta en él los resortes que soportan el 

cuerpo, el larguero es usualmente soportado en-el centro 

del bastidor mediante un cojinete pivote, como se vé por 
ejemplo en la patente canadiense 658.795, y el bastidor 

tiene mordazas de pedestal en sus esquinas para recibir 

las cajas de los ejes y se soporta mediante resorte lle­
vados por las cajas de los ejes o por medio de barras 

equilibradoras asentadas en las cajas de los ejes. Esta 

construcción requiere un miembro de bastidor transversal

pesado debido al alto momento de torsión causado por el
que

soporte central del larguero y por/el peso del bastidor 
aumenta también por el uso de mordazas de pedestal para 

colocar las cajas de los ejes.
La invención proporciona un bogie de ruedas de 

peso muy ligero pero calibrado de manera positiva y com­
pletamente equilibrado adecuado para el servicio de pasa 
jeros a alta velocidad montando los bastidores laterales 
separados directamente sobre las cajas de los ejes, so­

portando elásticamente un par de miembros transversales 

en cada uno en sus extremos opuestos a partir de uno de 
los bastidores transversales, formando cada uno de los 

miembros transversales con un elemento de pivote verti­
cal cóncavo en su centro, soportando un larguero trans­
versal en los bastidores laterales e insertando de mane­

ra apareada un cubo pivote que depende del centro del 

larguero en los elementos de pivote cóncavos de los míem 
bros transversales para fijar estos últimos e impedir su
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movimiento en sentido transversal del bogie de ruedas en 
relación entre sí.
En los dibujos:

La figura 1, es una vista en planta de una mo­
dalidad de la invención, seccionada horizontalmente a lo 

largo de la linea 1-1 de la figura 3.
La figura 2, es una vista en elevación lateral, 

en corte seccional vertical longitudinal parcial a lo 

largo de la linea 2-2 de la figura 1.
La figura 3, es una vista en corte seccional 

vertical transversal a lo largo de la línea 3-3 de la fi 
gura 1.

La figura 4, es una vista en corte seccional 
horizontal agrandada a lo largo de la linea 4-4 de la fi 
gura 2.

La figura 5, es una vista en planta de otra mo 
dalidad de la invención.

La figura 6, es una vista en corte seccional 

vertical longitudinal fragmentaria a lo largo de la li­
nea 6-6 de la figura 5.

La figura 7, es una vista en corte seccional 
vertical transversal a lo largo de la linea 7-7 de la fi 

gura 5.
La figura 8, es una vista en corte seccional 

vertical longitudinal agrandada a lo largo de la linea 
8-8 de la figura 5.

La figura 9, es una vista en planta de una 
tercera modalidad de la invención.

La figura 10, es una vista en corte seccional 

vertical transversal a lo largo de la linea 10-10 de la
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figura 9.
La figura 11, es una vista en planta de una 

cuarta modalidad de la invención.

La figura 12, es una vista en corte seccional 
vertical transversal a lo largo dé la linea 12-12 de la 

figura 11.

En las figuras 1 a 4, el número 1, se refiere 
a las ruedas dé ferrocarril con pestañas, montadas en pa­

res espaciados en los extremos de los ejes espaciados 3 y 
5, Los ejes 3 y 5, se montan rotatoriamente en las ca­
jas 7 hacia dentro de las ruedas 1. Las cajas de cojine­
tes 7 están rodeadas por los bujes elastoméricos 9. Los 

bastidores laterales 11, transversalmente espaciados, se 
extienden longitudinalmente y se soportan en los ejes en 

sus* extremos y tienen formadas las aperturas semicircula­
res con corte seccional de canal 13, en donde se aseguran 
los bujes 9 y las cajas de cojinetes 7 mediante los suje­
tadores de extremo semicirculares 15 de corte seccional 

similar.
Los bastidores laterales 11 tienen configura­

ción de armazón con las cuerdas superiores espaciadas ver 

ticalmente 17 y las cuerdas inferiores 19 que se unen en 

sus extremos y se conectan en puntos intermedios medianr- 
te las columnas verticales 21, 22 y 23, dispuestas simé­
tricamente en sentido longitudinal del bastidor lateral.

Para unir los bastidores laterales 11 entre si 
manteniéndolos calibrados, y proveyendo un centro de giro 
para el carro de ruedas, y permitiendo a la vez una indi 

nación limitada de los bastidores laterales longitudinal­
mente én relación con el carro de ruedas, se conecta un



par de miembros transversales espaciados longitudinalmen­
te o travesanos 25,25. formados con las porciones de ex­
tremo cortas 27 que se extienden hacia fuera longitudinal 

mente en relación con el carro, con una conexión indivi­
dual a las columnas del bastidor latqral 21. Para efec­

tuar la conexión mencionada en último término, cada una 
de las columnas de los bastidores laterales 21 incluyen 

las almas o refuerzos verticales longitudinales interio­

res y exteriores 29 y 31, ambas perforadas transversalmen 
te en 33 para recibir un perno 35, y cada porción de ex­
tremo 27 de los travesanos 25 se forma con una apertura 

cilindrica transversal 37 substancialmente mayor que el 
perno 35. Para hacer posible el movimiento pivotal limi­
tado de cada extremo de travesano 27 con respecto al bas­
tidor lateral, se ajusta a presión en la apertura 37 en 
conjunto de buje que comprende el buje elastomórico 39 
con un manguito metálico 41, rodeando el perno 35 que al 
insertarse a través de las perforaciones alineadas 33 del 
bastidor lateral y la apertura del buje, queda retenido 
adecuadamente en su sitio mediante una clavija de suje­

ción 43.
Las porciones centrales de los travesanos 25 se 

forman con las proyecciones opuestas 45 que se extienden 
hacia si mismas longitudinalmente en relación con el ca­
rro de ruedas con sus caras transversales 46 espaciadas 
ligeramente entre si y cada proyección tiene, en su cara 
transversal 46, un rebajo semicilindrico vertical 47, con 
los rebajos 47 coaxiales entre si y cooperando pivotalmen 
te para recibir un cubo cilindrico vertical 49 que depen­
de del centro del larguero 51. Para permitir que el lar-



güero 25 se incline transversalmente en relación con el 
carro de ruedas en relación entre si, como es requerido 
debido a la inclinación longitudinal diferencial de los 

bastidores laterales 11, el cubo 49 tiene un diámetro 
substancialmente menor que los rebajos 47 y ajusta pivotal 

mente en un manguito de cojinete cilindrico 53, entre el 

cual y las paredes del rebajo 47 se coloca un buje elasto 

mérico 55 que tiene hacia afuera una pestaña a lo largo 

de sus márgenes superior e inferior para ajustar intima­
mente en las proyecciones 45. El márgen superior del man 

güito 53 tiene también hacia fuera la pestaña 57 para so­

portar el manguito en la superficie superior del buje 55. 
Para evitar la separación vertical del cubo de larguero 
49 de los rebajos 47, un perno central 59 depende del lar 

güero a través del cubo 49 y soporta, en su extremo infe­
rior proyectándose del mismo un disco de retención 61 que 
se encuentra debajo de las proyecciones del travesaño 45 

y se espacia verticalmente del fondo del mismo para evi­
tar la interferencia con los movimientos de inclinación 

diferencial de los dos travesaños 25.

El larguero 51, se extiende transversalmente en 
ambas direcciones a partir del cubo 49, a través de los 
bastidores laterales 11, sobre cuyas cuerdas superiores 

se soporta mediante los cojinetes laterales que van hacia 
abajo 63, reposando deslizablemente sobre las placas de 
cojinete laterales que van hacia arriba 65 llevadas por 
las almohadillas elásticas 67 en las cuerdas superiores 
de los bastidores laterales. Con esta disposición, la 

carga del larguero se transmite directamente a los basti­
dores laterales y luego a los ejes, liberando a los trave,
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aaan de construcción correspondientemente ligera. Las 

almohadillas elásticas 67 proporcionan un soporte verti­

cal continuo del larguero sin interferir por ello con el 
movimiento equilibrador necesario de-los bastidores la­
terales en el sentido longitudinal del bogie de ruedas.

En sus extremos, hacia afuera de loa bastido­

res laterales, se monta en el larguero 51 los resortes 
neumáticos de pared flexible 69 sobre los cuales se so­
porta el sub-bastidor en U del vehículo para tener movi­
miento lateral y vertical limitado con respecto al lar­

guero 51. Para transmitir las fuerzas de tracción y de 

frenado entre el bogie de ruedas y el cuerpo del vehícu­
lo, las ménsulas de tipo de placas transversales 71 y 73 
dependen de los extremos del larguero y del sub-bastidor 

respectivamente a ambos lados del bogie de ruedas y se 
conectan entre por medio de los eslabones de anclaje que 

se extienden longitudinalmente 75, que se disponen para 

que tengan movimiento de pivoteo limitado universal.sobre 
sus conexiones de extremo, para acomodarse libremente a 
los movimientos verticales y laterales del sub-bastidor y 
del bogie de ruedas.

Será evidente por la descripción anterior que, 

como se ve en planta, los cubos de larguero 49 y las co­
nexiones en 53 entre los travesaüos 26 y los bastidores 
laterales se mantienen continuamente en relación perpendi 

cular con los ejes; es decir, el bogie de ruedas se man­
tiene calibrado.

El bogie de ruedas puede incluir, en los espa­

cios entre los ejes 3 y 5 y los travesaños adyacentes 25,

- f * ?
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los motores de tracción M que se conectan para impulsar y 
se soportan de los ejes adyacentes por medio de las cajas 
de engrane O y los cojinetes asociados. Para soportar 
los lados de los motores M remotos de los ejes 3 y 5, se 

proveen los travesanos 25 con las ménsulas 77 que se co­
nectan en relación de soporte con las porciones de naris 
de los motores.

En la segunda modalidad de la invención, ilus- 

.trada en las figuras 5 a 7, los elementos similares a los 
de la primera modalidad se indican con los mismos caraote, 

res de referencia. Esta modalidad difiere de la de las 
figuras 1 a 4, principalmente en la estructura mediante 
la cual los bastidores laterales 11, se interconectan y 

que..forman el centro de pivote del larguero. Las colum­
nas de bastidor lateral 21, se forman con los refuerzos 
horizontales transversales 81 que se proyectan hacia aden 
tro longitudinalmente en relación con el carro de ruedas 
y se forman con las porciones troncocónicas 83 dirigidas 
hacia arriba, a cuya superficie superior se asegura un . 
espárrago dirigido hacia arriba 85. Se forma un par de 
travesaSos 87 y 89 con las tazas abiertas invertidas 
abiertas hacia abajo 90 en sus extremos opuestos para so­
breponerse y recibir las porciones troncocónicas diagonal 
mente opuestas 83 de los bastidores laterales opuestos.

Se interponen los elementos de forma de corona 
91 entre las superficies opuestas de las porciones tron-- 
cocónicas 83 y las tazas de extremo de travesaño 90 para 
soportar los travesanos en los bastidores laterales y per 
mitir movimientos pivotales ligeros de los bastidores la­
terales con respecto a los travesaSos sobre los ejes trans



versal y longitudinal. Para mantener los travesaRos 87 
y 89 en relación ensamblada con los bastidores laterales 
11, cada porción troncocónica 83 tiene montado un espá­
rrago dirigido hacia arriba 93 que se extiende a través 
de un orificio 95 de diámetro mayor en la parte superior 

de cada taza 90, y una almohadilla elastomérica 97 anu­

lar rodea el espárrago 93 y se comprime con la superfi­
cie superior de la taza 90 por medio de una tuerca 99 y 

una roldana 101 montada en el espárrago. Con esta dispo 
sición son posibles todos los movimientos de pivoteo ne­
cesarios entre los bastidores laterales y los travesanos, 

sin que haya contacto de metal oon metal y el desgaste 

consecuente.
La porción central 103 del travesano 87 está 

arqueada hacia arriba para pasar sobre la porción cen­
tral 105 del travesano 89 con cierta tolerancia vertical, 
y ambas porciones centrales están agrandadas y tienen 

aberturas cilindricas verticales centrales en 107 y 109, 
respectivamente. Las aperturas 107 y 109 están alinea­
das verticalmente y llevan montado, por medio del buje 

elastomérico 55, un manguito de metal de cojinete 53 en 
donde es recibido pivotalmente el cubo pivote 49 del tra­
vesano 51. Para soportar los motores de tracción M, se 
conectan respectivamente las ménsulas 108 a los travesa­

nos 87 y 89.
El funcionamiento de la modalidad de las figu­

ras 5 a 8 es similar.al de la primera modalidad, con la 
excepción de que la inclinación longitudinal diferencial 

de los bastidores laterales, entre si es permitida por 
cierta inclinación diagonal de los travesanos diagonales
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cruzados 87 y 89 entre sí y es permitida por la compresi­
bilidad del manguito elastomérico 55 y por ciertos movi­
mientos de pivoteo transversales y longitudinales entre 

los travesados 87 y 89 y los bastidores laterales, permi 
tido por la elasticidad de las almohadillas de forma de 
corona 91.

)

En la tercera modalidad de la inversión, ilus­
trada en las figuras 9 y 10, los elementos comunes de las 
modalidades 1 y/& 2, están indicados por los mismos ca­
racteres de referencia. En esta modalidad, en lugar de 

los travesanos de las modalidades anteriores, se forma 
un par de travesanos de forma de V (en planta) 111 y 113 
en sus extremos respectivos con sus extremos opuestos con 
las tazas invertidas 90, que se montan y conectan en las ; 
proyecciones correspondientemente troncocónicas 83 de las 
columnas de los bastidores laterales 21, de la manera ;
ilustrada en la figura 8. Las porciones centrales 115 y 
117 de los travesanos 111 y 113 respectivamente están 
agrandadas y formadas con las aperturas cilindricas 119 y ' 
121. El travesano 111 está arqueado lo suficiente para ' 
permitir que su porción central 115 traslade la porción - 
central 117 del travesano 113 con cierta tolerancia vertí ; 
cal entre las dos porciones centrales y con las aperturas ; 

119 y 121 alineadas verticalmente para recibir el buje ; 
elastomérico 53 y el manguito de cojinete 55. Para asegu !
rar la separación vertical continua entre las porciones <
centrales 115 y 117, se puede interponer una almohadilla

!-
elastomérica 123 entre las caras horizontales opuestas de 
las porciones centrales de los travesados 115 y 117. El 
cubo de larguero 49 es recibido pivotalmente en el mangui
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J
to de cojinete 55. como en las modalidades anteriores., y 
el larguero está soportado igualmente en los bastidores 

laterales.
El bogie de ruedas ilustrados en la figura 9 y 

10 tiene un funcionamiento similar al'de las modalidades 

previamente ilustradas y descritas, a excepción de la 
acción de los travesanos 111 y 113. Como los bastido­
res 11 se inclinan longitudinalmente entre sí, pivotean 

ligeramente sobre sus conexiones 111 y 113, sobre los 
ejes transversal y longitudinal y los travesanos pueden 

inclinarse transversalmente en relación con el bogie de 
ruedas entre si y con el cubo pivote del larguero 49 de­
bido a la compresibilidad del buje elastomárico 55 y la 

almohadilla anular 123.
En la cuarta modalidad de la invención, ilustra 

da en las figuras 11 y 12, los elementos comunes a las 

modados previamente descritas se indican con los mismos 
números de referencia. En general, esta modalidad se pa 

rece a la de las figuras 1 a 4, con la excepción de que 
los travesanos ó miembros transversales 125 se forman 
con extremos provistos con las extremidades de forma de 
taza invertida 90 sobrepuestas a las cuerdas del fondo 
de los bastidores laterales 19, como se ilustra en la fi­
gura 8, y un extremo de cada travesado se bifurca verti­
calmente para proveer una segunda terminal de forma de ta 
za invertida 90a sobrepuesta a las cuerdas superiores de 
los bastidores laterales 17, de manera que los travesanos 
125 pueden conectarse respectivamente, de la manera ilus­
trada en la figura 8, a los bastidores laterales opuestos 
en puntos verticalmente espaciados mediante las terminales



de forma de taza 90a y los otros bastidores laterales en 
un sólo punto mediante las terminales de forma de taza 
90.

El funcionamiento de esta modalidad es similar 

a la de las figuras 1 a 4, con la excepción de que en la 
presente modalidad el espaciamiento vertical de las cone 
xlones de extremo de los travesaños con respecto a los 

bastidores laterales se pone a la inclinación del basti­
dor lateral hacia afuera y resiste en consecuencia el 
par de torsión de frenado aplicado a los bastidores late 
rales por las unidades de freno de paquete B montadas en 
los bastidores laterales y que se equipan con zapatas 
que acoplan el piso de las ruedas, la conexión sencilla 
de cada uno de los travesanos 125 al otro de los bastido 
res laterales permite toda la inclinación transversal y 

longitudinal requerida para el equilibrio
, N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del in­
vento, asi como la manera de realizarlo en la práctica,. 

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle 
en cuanto no alteren su principio fundamental; siendo lo 
que constituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Invenoión por 20 años en Espa

de *"
ña, sobre: "Perfeccionamientos en la construcción/bogies 
de ruedas para vehículos de ferrocarril"; caracterizándo 
se por lo siguiente:.

1 Perfeccionamientos en la construcción de 

bogies de ruedas para vehículos de ferrocarril; caracte­

rizados porque se dota a cada bogie de un par de ejes de



5.

10.

15.

20.

25.

ruedas, bastidores laterales que se extienden longitudi­
nalmente espaciados transversalmente soportados en sus 

extremos por los ejes, un par de miembros transversales 
conectados pivotalmente respectivamente a los extremos 
opuestos de los bastidores laterales para moverse cada 

uno respectivamente sobre ejes longitudinales y transver 
sales con respecto a cuando menos uno de los bastidores 
laterales, con las conexiones de los miembros transver­
sales con los bastidores laterales espaciados longitudi 
nalmente en los bastidores laterales, con los miembros 
transversales formados con aperturas centrales cooperan 
tes, un larguero de soporte de carga soportado en los 
bastidores laterales y que tiene su cubo pivote vertical 
central recibido pivotalmente en las aperturas cooperan­
tes, con elementos entre las aperturas y el cubo para 
permitir la inclinación vertical ligera de los miembros 
transversales entre si mientras que se evitan los movi­

mientos substanciales relativos de los miembros trans­
versales en el plano horizontal.

2. - Perfeccionamientos, según la reivindicación 
1, caracterizados porque los elementos que hay en las 
aperturas comprenden un buje elástico para formar un co­
jinete pivotai para el cubo pivote dependiente.

3. - Perfeccionamientos, según la reivindicación 
1, caracterizados porque incluye elementos elásticos ver­

ticales que soportan el larguero en los bastidores late­
rales.

4. - Perfeccionamientos, según la reivindicación 
1, caracterizados porque en donde el bastidor lateral tie 
ne refuerzos transversalmente espaciados y los miembros30



tranversales tienen extremidades dispuestas entre los re, 
fuerzos de los bastidores laterales, con los fefuerzos y 
las extremidades teniendo aberturas transversales alinea 

das, un perno que pasa a través de las aperturas alinea­

das, con la abertura de la extremidad siendo substancial 
mente mayor que el perno y un buje de material elastomé- 
rioo que rodea el perno dentro de la abertura de la ex­
tremidad.

5. - Perfeccionamientos, según la reivindicación 
1, caracterizados porque incluye superficies cónicas subs, 
tancialmente verticales en los bastidores laterales, con 
las extremidades de los miembros transversales formadas 
con rebajos cónicos apareados, un anillo de material elas 
tomérico comprimido entre las superficies cónioas y los 
rebajos.

6. - Perfeccionamientos, según la reivindicación 
5, caracterizados porque incluye elementos que aseguran las 
extremidades a los bastidores laterales para evitar la se 
paración vertical entre los mismos.

7. - Perfeccionamientos, según la reivindicación 
1, caracterizados porque incluye motores separados conec­
tados para impulsar individualmente cada uno de los ejes 

y elementos que soportan los motores individualmente de 
uno de los miembros transversales.

8. - Perfeccionamientos, según la reivindicación 
1, caracterizados porque los bastidores laterales tienen 

forma de armazón con cuerdas superior e inferior espacia 
das y un par de columnas verticales que conectan las cuer 
das entre los ejes, con las conexiones de los miembros * 

transversales de los bastidores laterales efectuadas me­
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diante esas columnas.
9.- Perfeccionamientos, según la reivindicación

I, caracterizados porque cada uno de los miembros trans­
versales se conecta a los bastidores laterales opuestos 
en puntos dispuestos correspondientemente en sentido Ion 
gitudinal de los bastidores laterales.

10. - Perfeccionamientos, según la reivindicación
9, en donde los miembros transversales son paralelos en­
tre si y sus aperturas centrales son de forina substancial 
mente cilindricas y se forman en sus superficies transver 
sales opuestas.

11. - Perfeccionamientos, según la reivindicación

10, caracterizados porque incluye un manguito metálico ci 
llndrico que rodea el cubo del larguero y se coloca den­
tro de los elementos de buje elástico.

12. - Perfeccionamientos, según la reivindicación 
10, caracterizados porque cada uno de los bastidores late 
rales tiene refuerzos verticales espaciados y los miembros 

transversales tienen sus terminales dobladas para exten­
derse longitudinalmente a lo largo del carro de ruedas 
entre los refuerzos de los bastidores laterales, con los 
refuerzos y las terminales teniendo aberturas transversa­
les alineadas, un perno que pasa a través de las abertu­

ras alineadas, con las aberturas terminales siendo subs­
tancialmente mayores que el perno y un buje de material 
elastomérico que rodea el perno dentro de la abertura ter 
minal.

13. - Perfeccionamientos, según la reivindicación
es

II, caracterizados porque el manguito/formado con una pes, 

taña radial en su extremo superior y sobrepuesta a las
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superficies superiores de los miembros transversales. !
14. - Perfeccionamientos, según la reivindicación :

1, caracterizados porque los miembros transversales tie­
nen porciones centrales en relación respectivamente sub- ¡ 
yacente y sobrepuesta entre si. , ' j

15. - Perfeccionamientos, según la reivindicación

14, caracterizados porque las aberturas cooperantes son i 
cada una de forma cilindrica y se encuentran verticalmen- - 

te alineadas entre sí.
16. - Perfeccionamientos, según la reivindicación

15, caracterizados porque cada uno de los miembros trans­
versales está conectado a los bastidores laterales opues­
tos en puntos dispuestos en relación diagonal con el ca­
rro. con relación entre si. !

17. - Perfeccionamientos, según la reivindicación . ¡

15, caracterizados porque los miembros transversales se ;
cruzan entre si substancialmente en el centro de carro de ¡ 
ruedas. }

18. - Perfeccionamientos, según la reivindicación i 

14, caracterizados porque las porciones centrales de los ¡ 
miembros transversales están desplazadas hacia si mismas ' ; 
longitudinalmente en relación con el carro a partir de
sus extremos. I

19. - Perfeccionamientos, según la reivindicación ¡

18, caracterizados porque los miembros transversales tie- .
i

nen forma de V en planta. !
20. - Perfeccionamientos, según la reivindicación ¡ 

1, caracterizados porque los miembros transversales están j 

conectados en un extremo respectivamente con los bastido- ' 
res laterales opuestos en puntos espaciados verticalmente ¡



- 1)7 -

5.

10.

15.

20.

25.

30.

^ 4 D

y en su. otro extremo con el otro de los bastidores latera­
les en un solo punto.

21. - Perfeccionamientos, según la reivindicación
20, caracterizados porque los bastidores laterales son ar 
mazones que tienen cuerdas superiores ó inferiores espa­

ciados verticalmente, con las conexiones verticalmente es, 
paciadas conocidas respectivamente a las cuerdas superio­

res e inferiores.
22. - Perfeccionamientos, según la reivindicación

21, caracterizados porque las conexiones comprenden super 

ficies cónicas substancialmente verticales en las cuerdas 
de los bastidores laterales, con las extremidades de los 
miembros transversales formadas con rebajos cónicos apa­
reados, un anillo de material elastomérico comprimido en­

tre cada una de las superficies y rebajos cónicos, y ele­
mentos que retienen elásticamente las superficies cónicas 
y los rabajos apareados en relación ensamblada.

23. - Perfeccionamientos, según la reivindicación 
20, caracterizados porque cada uno de los miembros trans­
versales se conecta a los bastidores laterales opuestos
en puntos correspondientemente dispuestos longitudinalmen< 
te en relación con el carro de ruedas y con los miembros 
transversales siendo en general paralelos entre sí con sus 
aperturas centrales siendo substancialmente semicilldricas 
y formadas en sus superficies opuestas.

24. - Perfeccionamientos, según la reivindicación 
1, caracterizados porque los elementos entre la apertura 
y el cubo comprenden un buje elástico.

25. - Perfeccionamientos en la construcción de 
bogies de ruedas para vehículos de ferrocarril; tal y como
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queda sustancialmente descrito en la presente memoria 
y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de dieciocho hojas escri-
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