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de Illinois, EE.UU. de A.

Bste invento se refiere a material ferroviario
movil y consiste, especialmente, en un carretdén de dos
ejes, para un vehioulo de ferrocarril, del tipo en que
un rarco gira:torio donde se monmtan los muelles para el

e soporte del cuerpo, se sostiene articulada s pivotada=- .
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mente en el armazén del carretdén acoplado en-log ejes.

En el carretén para ferrocarriles, del tipo en
que un marco giratorio estd pivotadamente sostenido en el
armazdn de aquél, y tiene montados.los muelles de soporte
del cuerpo, el marco giratorio estd cominmente sostenido
en el centro del armazén por un apoyo articulado, tal co-
mo por ejemplo en la Patente Australiana n? 225,824 y el
armazon tiene garras de base en sus esquinas para recibir
las cajas de grasa, y estéd sostenido en muelles soportados
por dichas cajas 5 por barras de suspensidén o distribucidn
apoyadas en las cajas de grasa, Esta construceidn requiere ’
un elemento transversal resistente en el armazén a causa
del elevado momento flector creado por el soporte central
en el mismo para el marco giratorio, ¥ el peso del armazén
se -aumenta también por el uso de garras de base para colo-
car las cajas de grasa,

Este invento proporciona un carretén de muy po-
co peso ¥, sin embargo, positivemente alineado y compléta-
mente compensado, adecuado para los servxcios de viajeros
a velocldad elevada, montando en armazones 1aterales Sepae
rados, directamente sobre las cajas de grasa, sosteniendo

un elemento transversal rigido en puntos separados trans-

‘versalmente en el mismo, por medio de pernos que pasen a

través de nervaduras horizontales fronterizas del elemento
transversal y de cada armazén lateral, y tacos anulares de
caucho gque rodean los pernos, y aislando los armazones la-
terales y 1a§ nervaduras del elemento transversal unos de
otros y del contacto de metal y metal con el perno, pivo- .
tando un marco giratorio en el centro del elemento trans-

vorsal y sosteniéndolo en los ermazones laterales, montan-
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do muelles de soporte dol cuerpo sobré l;é'éxtremos del
narco giratorlo y proporeionando enlaces de anclaje per-~
feccionados, longitudinalmente prolongados para conectar
los extremos del marco giratorio al cuerpo sostenido.

En los dibujos adjuntos:

la figura 1 es una vista en planta de un carretdn
con este invento acoplado, parcialmente en corte horizon-
tal por la linea 1-1 de la Tig. 2;

la figura 2 es una vista en corte lateral del carre-
tén representado en la Tipura 1:

la figura 3 es un corte vertical transversal por la
linea 3-3 de la figura 1;

la figura 4 es un corte vertical a mayor escala de
la conexidén eldstica entre el armazén lateral y el ele--
mento transversalj

la figura 5 es un corte vertical longitudinal a ma-
yor escala del enlace de conexidén por la linea 5-5 de la
figura 1l y, .

la figura 6 es un corte vertical transversal por la
linea 6-6 de la Tigura 5. ' |

Las referencias 1 indican un par de ejes separados ,
y paralelos en los exbremos de cada uno de los cuales se
montan ruedas 3 de ferrocarril, provistas de pestafias. En
tre las ruedas 3, los ejes tienen montados a rotacidn, co-~
Jinetes 5 y las partes exiremas de armazones 7 transversal-
mente separados, y longitudinalmente prolongados, se ha=-
llan sujetos a cojinetes 5, por aros interiores elastéme-
ros 9 y abrazaderas semicirculares ll. Los armazones la-
terales 7, con preferencia, son do forma de seceidn tu-

bular estrechos pero altos y entre sus extremos tienen
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aberturas transversales definidas por alas o nervaduras

13 y 15 verticalmente scparadas. RBstas ultimas se prolon-
gan transversalmente con respecto al carretdn, hacia el
interior y"el axberior de sus armagzones laterales respec- -
tivos, para formar repisas o soportes adecuadamente arrios-
trados por cartelas triangulares 19,

Para conectar los armazonss laterales entre si y man-

‘tener los ejes y'dichos armazones en relacidén de perpen-

dicularidad en planta y verticalmente, sin dejar de permi-
tir los movimientos de oscilacidén diferencial de los armazo-
nes laterales en sug planos verticales longitudinales, un .
travesafio transversal 21 de seccidn en forma de C invertida
tlene sus partes extremas prolongades a través de las lum~

breras definidas por nervaduras transversales 13 y 14 de los

. armazones laterales 7 fronterizos, La nervadura horizontal

23 del travesalio 21 estd debajo de los soportes 17 del ar-
mazén lateral, cada uno de los cuales estd preparado con
orificios circulares'zs centralmente dispuestos, y la nerva-
dura 23 tiene orificios andlogos 27. El travesafio 21 estd
sostenido desde cada armazén lateral, por pernos 29 verti-
cales transversalmente separados que pasan a través de orifi-
cios 28 y 27, y tuercas 31 de cooperacidn. Para eliminar el
contacto de metal con metal entre los armazones laterales 7

y los travesalios 21, y para.permitir la oscilacidn longitu-
dinal de los armazones laterales con respecto al travesafio

y entre si, se disponen tacos anulares 33 alrededor de los
pernos 29, porlpnciha de los soporfes 17, y entre éstos y

el travesafio 23 asi como debajo de este Ultimo, ¥y se mentienen
en posicién por arandelas metdlicas 35 en la parte extremi de

los pernos, que forman tope con las cabezas de los pernos y



9.

10,

15,

20.

30,

"o R
Fi Iﬂ'ﬁf‘ 1
4 Dyt

con las juercas respoctivamente. Los tacos 33 estdn do~-

tados de nervaduras o rebordos anulares 37 que se prolohe

‘gan al interior de los orificios 25 y 27 alrededor de los

pernos 29 a fin de aislar éstos del contacto con los sopor-
tes 17 y la nervadura 23 del travesafio.’

En su centro, el travesafio 21 estd abierto vertieal
vy cilindricamente en 39, y cl marco giratorio 41 estd pre-
parado con un saliente vertical cilindrico y pendiente aco-
plado en la abertura 39 para formar un pivobte de eje verti-
cal para dicho marco 41 con respecto al armazén del carretdn,
El merco giratorio 41 se sostiene directamente sobre los ar-
mazohes laterales 7, por cojinetes laterales 45 dirigidos
hacia el interior, deslizablemente apoyados en placas 47

laterales dirigidas hacia arriba, montadas sobre tacos elds-

. tlcos 49. El soporte eldstico del taco de las patas de apo-

yo laterales permite la oscilacién longitudinal de los arma-
zones laterales con respecto al marco giratorio, sin dar lu-
gar al desajuste paréial del marco giratorio ni de los co= 4
Jinetes laterales del armazdén lateral.

En sus extremos, el marco giratorio 41 tiene mon=
tados nuelles neumdticos 51 de pared flexible, en los que ée .
apoya un bastidor inferior del vehiculo U. Los muelles 51 son
vertical y horizontalmente deformables para permitir la amor-
tiguacidn lateral y vertical de los movimientos del bastidor
inferior U con respecto al carretdén de soporte.

Para trangmitir las fuocrzas longitudinales, o aea de
arragtre y frenado entre el marco giratorio y el cuerpo o ca-
rroceria del vagén, el marco giratorio tiene sus extremos pre-
parados con soportes verticales colganées y transversales 53

tipo placa y soportes andlogos 55 cuelgan del bastidor infe-



S

10,

15,

20.

25,

30.

rior o transversalmente alineados con los soportes 53,

poro longitudinalmente scparados de los mismos. Los so~
portes 53 ¥y 55'astdn preparados con orificios 57 longi~
tudinalmente alineados y enlaces 59 de sujeciéﬁ perfec-
cionados y longitudinalmente prolongados, como mejor se
aprecia en las figuras 5 y 6, que se conectan por sus ex-
tremos opuestos a los soportes 53 y 55 en ambos lados del
carretdén, Cada uno de los enlaces 59 tiene una varilla cen~
tral 61, de didmetro apreciablemente inferior a los tala-
dros del soporte 57, que atraviesan estos Ultimos y tiene
roscas de mayor didmetro en las partes extremas dispues-
taé al exterior de los soportes. Intre los soportes un man=-

gulto separador 65 rodea la varilla 61 y estd preparado con

. pestafias 67 tipo arandela en sus dos extremos; estos Gl-

tinos estdn separados hacia el interior de la varilla des-
de los soportes adya&entes 53 y 55. Al extexrior de los sow-
portes, la parte extrema ensanchada 67 de la varilla tiene

nontados a deslizamiento conjuntos exterlores de arandelas

~ que comprenden arandelas 69 y la prolongacién tubular 61,

ésta de suficiente didmetro interior para ajustarse a desli-
zamiento en la parte roscada 67 de la varilla, y de diémé- '
tro exterior de menor tamaiio que los orificios 57 del so-
porte, y el didmetro interior del manguito separador 65 en
los extfemos del cual se aloja las prolongaciones 71 a des-

lizamiento. Para impédir el contacto entre los soportes 53

y 55 por una parte y las pestafias 67 del manguito y los con~

juntos exteriores de arandelas 69, 71 por otra parte, se in-
terponen tacos anulares 73 de caucho entre los soportes 53,
55 y pestafias 67 y arandelas 69; las superficies circulares

interiores de los tacos 73 forman tope con prolongaciones
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tubulares 71. Las nervaduras circulares 75 que rodean

los orificios de los tacos 73 se prolongan al interior

de orificios 57 de los soportes 53 para centrar log en-
laces de sujecién en ellos. Para sujetar las sujeciones

a los soportes 53 y 55, se montan roschdapmente tuercas

77 de las partes extremas ensanchadas 63 de las varillas
61, y se centran para proporcionar una compresién prede-
terminada de los tacos elastdmeros 73 entre las arandelas
69, los soportes 53 y 55, y las pestafias separadores 67.
Entre los tacos 73 y las pestalias 67, y las arandelas 69,
pueden aplicarse suplementos 79, como se precise. La compre-
sibilidad de los tacos elastomeros 73 permite el movimiento
universal de pivotacidn limitado de los enlaces de sujecidn
59 con respecto a los soportes 53 y 55, como puede ser pre~
cisélpara ajustar los movimientos vertical y lateral del
bastidor inferior U con respecto al marco giratorio 41. El
didmebro reducido de la seccion intermedia de la varilla 61
¥y la provisién de pfolongacioncs tubulares 71 en las aran-
delas exteriores 69, al compararse con sujeciones anterio-
res en las que las varillas eran de didmetro uniforme de

un extremo & otro, con los tacos elastdémeros montados di- .
rectamente en las varillas, facilita el acoplamiento ha-
ciendo posible el insertar la varilla sin forzarla, a tra-
vés de los tacos.

El funclonamiento del carretdén es, como sipgue: al
circular a lo largo de una seceidén de una via, los arma-
zones laterales 7 oscilan liperamente uno con respecto a
otro, alrededor de un eje transversal comin definldo por
los orificios 25 de los peornos en los'soportes 17 lateralbs,

como se precise por las variaciones verticales de los carri-



les Ge la via; estos movimientos de oscilaciéﬁ se acomodan
o compensan libremente por la compresibilidad de los tacos
elastdmeros 335. La separacidén lateral de los pernos 29 de
cada lado mantiens los armazones laterales perpendiculares
5. . al travesafio en planta, sin oponerse & los movimientos de
igualacidn u oscilacidn de los armazones laterales. Dado
que la carga del cuerpo o carroceria se transmite a las
ruedas de cada lado a través de muelles 51, las partes ex-
- tremas del marco giratorio 41, apoyos laterales 45, 47 y
10, armazoneé laterales 7, la parte media del marco giratorio
y del travesafio 21, puede ger de una construceidn aprecia- |
blémente ligera ya que no sostiene carga vertical. Los tacos'
- 8ldsticos 49 de montaje de las patas de apoyo 47 impide la
~ interferencia por el mareco giratorio con la osoilagién del
15, . arm&zén lateral y evitan el desajuste parcial de los cojine~ -
tes latera}es cuando los armazones laterales osecilan. Las
fuerzas de arrastre y frenado se transmiten entre el marco
giratorio y el armaéén inferior, por las sujeciones 59 cu-
yas conexiones extremas pivotan ligeramente para acomodarse
20. a los mov;mientos verticales laterales del armazdn inf;rior
sobre los muelles 5l. EL giro del carreton se permite'pérAeL
ajuste pivotado del saliente 45 del marco glratorio y la abei-‘
fura 3% del travesafio y el ajuste deslizable de los c¢oJinetes '
laterales del marco giratorio 45 ¥ las placas 47 de apoyo la-
25, teral del armazdén lateral.,
4 NOTA
Descrit§ suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la prdctica, debe ha-
cerse constar que las disposiciones aﬁteriormente‘indica;

30. das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto
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no alteren su principio fundamental. ¥ siendo lo que cons-
tituye la osencia del referido invento y por lo que se so~
licita Patente de Invencidén por 20 afios en Espafia sobre:
Perfeccionamientos en la construccién de carretas para
vehiculos de ferrocarril; caracterizdndose por lo siguionte:
1.~ Perfeceionamientos en la construccidn de ca-
rretas para vehiculos de ferrocarril, caracterizados porque
se dota a cada carreta de un par de ejes con ruedas; un par -
de armazones laterales transversalmente separados y lohgitudi-
nalmente prolongados, sostenidos en sus extremos sobre las
partes finales de dichos ejes; un travesalio transversal si-
tuado éntre dichos ejes; el travesafio y los armazones tienen
nervaduras horizontales fronterizas; cada una de las nervadu-
ras de los armazones laterales, tiene un par de orificios
transvéisalmente separados y alineados; la nervadura del tra-

vegaflo tiene orificlos verticalmente alineados con los de ca-

de aleta del armazén lateral; pernos gue pasan a traves de ca-

da par, verticalmente élineados, de orificios del armazdén la-
teral y del travesafio, y sujetando el travesaﬁo a los armazo-
nes laterales, y amortiguadores asociados con los pernos §
alslando los armazones laterales y los travesalios, del contac=- .
to directo entre si y con el perno, y se compensan log movi-
mientos de oscilacidén longitudinales de los armezones latera-
les, con respecto al travesalio y entre si,

2.~ Perfeccionamientos segin reivindicacidén 1, ca-
racterizados porque los medios de amortiguacién comprenden ani-
llos elastdmeros gue rodean dichos pernos e¢ interpuestog entre

superficles fronterizas de las nervaduras de los armazones la=-

' terales, y la nervadura del travesailio cltado,

3.~ Perfeccionamientos sogin relvindicacidén 2, carac-
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terizados porque dichos anillos son tacos anulares planos

y los orificios tienen un didmetro apreciablemente superior

a los pernos, existiendo raterial elastdémero en los espa-

cios anulares alrededor de los pernos en dichos orificios.

4,- Perfeccionamisntos segin reivindicacidén 3, carac-

terizaedos porque incluye tacos elastdémeros adicionales que

rodean dichos pernos junto a las superficies de las nerva-
duras del armazén lateral y del travesafio alejadas una de
otra, y elementos en los extremos de dichos pernos con su-
perficies opuestas a las separadas y que forman tope con
los tacos ultimamente citados.

' 5.~ Perfeccionamientos segin reivindicaeién 1, ca-
racterizados porque cada una de dichas nervaduras horizontales

de los armazones define una ventana en cada armazdén lateral;

. las ﬁértes extremas del travesafio se prolongan al interioxr de

estas ventanas,

6.~ Perfeccionamientos segin reivindicacidén 1, carac-
terizados porque las nervaduras horizontales del armezdén la-
teral se prolongan transversalmente hacia el interior y haqia
el exterior del armazdén lateral para formar soportes enﬁdichos
armazones laterales, y los orificios transversalmente sepaia-,_
dos estdn situados en dichos soportes.

7.- Perfeccionamientos segin reivindicacidén 1, carac-
terizados porque un marco giratorio transversal se sostiene
en ambos armazones laterales entre sus extremos, dispohién—
dose un pivote de eje vertical cooperativo que constituye
medios en dicho marco giratorio y dicho travesailo entre los
armazones lateralss,

8.~ Perfeccionamientos segﬁn-reivindicacién 7, carac-

terizados porque se interponen cojinetes eldsticos entre el
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marco giratorio y los armazones laterales,

9.~ Poerfoccionamientos sepun reivindicacidén 7, carac-
terizados porque el marco giratorio tiene montados en sus
extremos medios verticales para sostener un cuerpo de vehicu

S. lo; dicho marco giratorio tiene también' on sus extremos ne-

dios para transmitir fuerzas longitudinales desde el carre-
ton a un cuexrpo de vehiculo asi sostenido.

10.~ Perfeccionamientos segin reivindicacidén 9, carac-
terizados porque cada medlio de transmisidén de fuerza com-

10. ‘ prende un soporte transversal tipo placa en el marco gira-
torlo y un soporte andlogo longitudinalmente separado del
hismb ¥y preparado para conoctarse rigidamente a un cﬁerpo
de vehiculo sustentado; orificios en dichos soportes normal-
mente alineados entre si{ longitudinalmente con respecto al

15. . carré%én;,una varilla que pasa a través de dichos orificios
y tiene partes extremas roscadas, de diémgtro apreciablemen-
te inferior al de dichos orificios, prolongadas al exterior
de dichos soportes, & una parte central de didmetro reducido;
conjuntos deslizablemen#e‘montados en las partes-extreras sa-

20, lientes, y que comprenden una arandela con una prolongacién
tubular dirigida hacia el interior, de didmetro suficiente: ,
para recibir las partes extremas ensanchadas de la varilla;
dichas prolongaciones tubulares se prolongan hacia el Inte-
rior a través de los soportes; tacos anulares elastdmeros

25, que.rodean las prolongaciones tubulares de ambosg lados de

."los dos soportes laterales; un manguito separador que rodea
la varilla menclonada entre dichos soportes, y dotado de
.partes extremas montadas deslizablemente en los extremos in-
te;ioresrde dichas prolongacioncs tubuiares;~peé£aﬁas tipo

30. arandela en los extremos del manguito separador, y medios
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de sujecién en los extremos ensanchados de la varilla
y moviles longitudinalmente en ella én ajuste con dichas
arandelas, para comprimir los tacos elastémeros entre las
arandelas, los soportes y las pestafias del mangubi.

11.~ Perfeccionamientos seglin las reivindicaciones

anteriores, caracterizados porque cada enlace de sujécién
para conectar un par de elemsntos paralelos tipo placa con
orificios alineados, comprends una varilla que pase a tra-
vés de dichos orificlos y con partes extremas ensanchadas
vy roscadas, de didmetro apreciablemente inferior al de los
orificios, prolongada al exterior de los elementos tipo pla=-
ca, y'una parte central de didmetro reducido; conjunto des-
lizablemente montado en las partes extremas salientes y que .

comprende una arandela con una prolongacidn tubular dirigida

Jhacia el interior, de didmetro suficiente para recibir dichas

partes extremas ensanchadas de la varlilla; las mencionadas
prolongaciones tubulares se prolongan hacia el interior a
través de los eleﬁentbs tipo placa: tacos anulares eldstomse-
ros que rodean las prolongaciones tubulares de los dos 1a—.
dos de ambos elementos tipo placa; un mahguito separadorxque
rodea diocha varilla entre los menciona@os elementos tibo pla— ,
ca y dotado de partes exbtremas deslizablemente montadas en

los extremos interiores de dichas prolongaciones tubulares;
pestaflas tipo arandela en los extremos del manguito separador,
y medios de sujecidn en los extremos ensanchados de dicha va-
rilla, méviles a lo largo de ella en ajuste con diches arande-
las, para Eompripir los tacos elastdémeros entre las arandelas,
los elementos tipo placa y las arandelas y el_mahguito.

12.~- Porfeccionamientos sepun reivindicacién 11, caracte-

rizados porque anillos elastoémeros rodean las partes de dichas



10,

-13 -

,,\! qi /‘.’
B

prolongaciones tubulares en el interior de 10S viaricLOs

del elemento tipo placa.

13.~ Perfeccionamientos segln reivindicacibn 12,

" caracterizados porque los anillos elastbmeros tlenen ner—

vaduras alrededor de las gsberturas de los tacos anulares.

14.,~ Perfeccionamientos en la construccion de ca
rretas para vehiculos de ferrocarril; tal y como queda sug
tancialmente des¢rito en la preosente Memoria e ilusirado en
los dibujos adjuntos.

Bota Momoria consta de 13 hojas escritas a miqui

na por ung sola cara,.

TEEL INDUSTIRIES, INC,

TENT Y MODEY

b Canandag Ruly



GENERAL STEEL INDUSTRIES «INC. 2 hojas

FIGe #7




GENERAL STEEL INDUSTRIES .ING. 2 hojas hoja 2

b




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



