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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION
Procedimiento para el acoplamiento de una. carrocería, 

combinada, que consiste en fabricar los principales sub-grupos 
tales como el techo, el conjunto de suelo, la parte entorto; <

5 Los sub-grupos se disponen con pestañas internao adyacentes paro.
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colocar alr-.-i-.ior de un bastidor o guia de soldadura y uniéndolos 
por soldada?."'..o puntos a. los largo de las pestañas. El bastidor 
o guía de soldadura, se retira a continuación y el cuerpo o carro­
cería se termina por colocación y fijación del sub-grupo de con- 
junto de suelo, en la carrocería.

Este invento se refiere a la carrocería de un vehículo 
normalizado y, mis especialmente, a un procedimiento para acoplar 
una carrocería de vehículo normalizado.

10. Una costumbre corriente en el acoplamiento de la estruc­
tura que constituye la carrooeria de un vehioulo normalizado, eon- 
siste en acoplar los distintos sub-grupos componente a medida que 
el trabajo sigue adelante, empezando por el conjunto de suelo. ¿ 
éste, se le acopla los conjuntos laterales, los componentes del 

15* .piso y los de la parte anterior, que luego se combinan con el te­
cho que es el último conjunte"quesa süjeta'parácompletar el cuer­
po o carrocería normalizado.

El objeto principal de este invento, es proporcionar un 
nuevo método de acoplamiento que utilice tableros y conjuntos ¿c 

20. . nuevo tipo dotados de pestañas internas de unión, o de juntas ex- ..
puestas para la soldadura por puntos o por arco, de tal modo que 
la estructura de la carrocería, pueda acoplarse sin adición de plan­
chas de relleno, como es práctica corriente.

Otro objeto de este invento, es proporcionar una carrece— 
2p. ría susceptible de aceptar el método do acoplamiento técnico que

permite realizar- la unión, en su mayor parte, desde el exterior de 
la estructura de oarroceria, utilizando un medio de relleno en el 
interior de la estructura, para soldar entre si los sub-grupos, por 
electrodo que se desplace en contacto desde el exterior.

30. Otro objeto de este invento es proporcionar un método para



el acoplamiento de la carrocería en el que, el última elemento 
soldado en el conjunto es la parto de sucio.

Estos y otros objetos do ente invento resultarán mds 
evidentes al estudiar la memoria siguiente y los dibujos adjuntos, 
en los que;

La figura 1 es una perspectiva tres cuartos do la carro­
cería ya acoplada;

La figura 2 os una perspectiva tros cuartos, despichado, 
de loa sub-grupos mayoras componentes de la carrocería, antes ¿el 

acoplamiento;
La figura 3 es una vista despiezada de las partea quo 

constituyen los sub-grupos anterior y sub-grupoc que se Represen­
tan en la figura 2;

La figura 4 es la vista del sub-grupo "balicen" rspreacn-- 
tadoa en la figura 2, con partes suprimidas para aclarar detalles 
del conjunto posterior de la parte inferior de la carrocería; y

La figura 5 os una vista despiezada de la parte lateral 
izquierda sencilla del sub-grupo posterior "ballocn".

Con referencia a los dibujos, y como se observa mejor en 
las figuras 1 y 2, el mayor sub-grupo de la carrocería normalizada 
indicada en general por la ref. 10, incluya un sub-grupo 12 dol 
extremo anterior, un sub-grupo posterior abombado 14? un sub-grupo 
para el tejado 16 y un conjunto 18 central para el sucio.

En toda esta memoria, los procedimientos para sujetar va­
rios componentes, se realiza mediante técnicas de soldadura, tal 
oomo la do puntos o por arco.

El sub-grupo 12 anterior, mejor representado en la figu­
ra 2, incluye un suelo 20 anterior en forma de bandeja, largueros 
22, 24 derecho e izquierdo laterales, tableros laterales derecho o 
izquierdo para ol departamento de equipajes o alojamientos 26. 28
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para las ruedan anteriores, un tablero 30 o salpicadero, un table­
ro 32 inferior delantero y alojamientos 34, 2-6 derecho e izquierdo 
para los faros principales.

Antes de acoplar los componentes del sub-grupo del ex- 
5 . tremo anterior representado en la figura 3, para completar el sub­

grupo 12, se sujetan al mismo distintas partes de refuerzo. Los 
refuerzos anteriores o largueros 38, 40 se sitúan y sujetan a 3us 
respectivos largueros derecho e izquierdo 22, 24, y los refuerzos 
42, 44 del amortiguador anterior, se sujetan a sus alojamientos 

10. respectivos 26 y 28, izquierdo y derecho, de las ruedas anterio­
res. Las charnelas derechas e izquierdas 46, 48 exteriores o inte­
rioras 50, 52 para el departamento de equipajes, se sujetan al pa­
nel o tablero 30. La visera 54 de la entrada del aire y el marco 
56 para la cámara se sujetan también al tablero 30, antes del acó- 

15. plamiento en el sub-grupo anterior.
Para acoplar el sub-grupo anterior, loa largueros ante­

riores 22, 24 se sujetan al conjunto de suelo 20 anterior. Luego, 
los tableros 26, 28 del departamento de equipajes, ce sujetan al 
conjunto de suelo y a los largueros anteriores. El tablero 30 o 

20. salpicadero se sujeta a continuación a la parte posterior del con­
junto anterior de suelo 20 y los tableros laterales de alojamiento 
26, 28 de las ruedas, y el tablero delantero inferior 32 se suje­
ta al frente para completar la estructura en forma de caja abier­
ta. Para completar el sub-grupo del extremo anterior, los aloja- 

25* mientos 34, 36 de las lámparas, se sujetan a los tableros 26, 28 

derecho e izquierdo respectivamente que contienen los alojamien­
tos de las ruedas anteriores y a los lados derecho e izquierdo 
respectivamente del tablero 32 frontal inferior.

El sub-grupo abombado posterior 14, mejor representado 
30. en las figuras 2 y 4, incluye elementos sencillos 58, 60 derecho
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e izquierdo, el conjunto inferior 62 posterior, el refuerzo 64 

del parabrisas, el-refuerzo 66 de la parte superior posterior, 
el tablero de aparates 68 y el soporte inferior 70 ¿el parabri­
sas.

Antes de acopiar los componentes del sub-grupo abomba­
do posterior, se acopla distintos refuerzos y elementos para com­
pletar los componentes.

Dado que los elementes sencillos 58, 60 derecho e iz­
quierdo son idénticos pero de direcciones opuestas, solo se re­
presenta el elemento 70 on la figura. 5 para la explicación do sus 
componentes y del montaje de les mismos. El elemento sencill¿ 60 

incluye una pieza estampada interna 62, otra externa 64 molduran 
76 para el agua de goteo, refuerzos 78 para las charnelas de la 
carrocería, refuerzos 80 para el cierre do la puerta de la misma, 
prolongaciones 82 de alojamientos de la rueda, posterior, abraza­
deras para los taoos 84 y el refuerzo 86 para el elemento cruza­
do interno. El refuerzo 78 citado y el refuerzo 80 para el cierre 
de la puerta de la carrocería, están sujetos a la pieza estrapa­
da exterior74, y la prolongación 82 para el alojamiento de la rue­
da posterior, la abrazdera 84 para el taco y el refuerzo del ele­
mento cruzado interno, se sujetan a la pieza estampada 72 y luego 
el elemento exterior 74 y el interior 72, estampados, se unen y 
se sujeta a los mismos la moldura para el agua de goteo, a fin de 
formar el conjunto sencillo 60 de la izquierda.

El cuerpo posterior inferior 62 como se indica mejor en 
la figura 4) incluyo largueros 88, 90, derecho e izquierdo, pos­
teriores, en forma de "Z" reforzado en los puntos de esfuerzo má­
ximo mediante placas do apoyo y refuerzo mediante cartelas. Los 
largueros 88, 90 en forma de "Z" se unen por elementos tranoveroa— 
los anterior y posterior 92, 94, en forma de caja-, y el tablero
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de suelo posterior % ,  al que se sujeta, un protector 9$ para el 
motor, y el extremo posterior do los largueros 88, $0. Las carte­
las 100 derecha e iaquierda en formo. Ae "L", se sujetan al ciernen 
to transversal posterior 94 y a los largueros posteriores latera­
les respectivos 88, $0 para montar el motor (no representado) en 
el interior de la carrocería, normalizada.

El sub-grupo l8 de suelo central, coso ce observa en la 
figura 2, incluye un elemento frontal transversal 102 sujeto al 
conjunto de suelo 18 para reforzar ésto y proporcionar soporta pa­
ra la instalación de un asiento anterior. So dispone un túnel cen­
tral 103 para la prolongación de los controles dol vehículo desde 
el departamento del conductor al motor montado en la parte poste­
rior, y los frenos de las ruedas posteriores. Se diaponen para el 
acoplamiento final las pestañas anterior 104, laterales 10$, 10c 
y posterior 107 para el acoplamiento final.

Cuando los sub-grupos están unidos para completar la ca­
rrocería normalizada, el sub-grupo abombado posterior 14 se sujeta 
al extremo anterior 12, por soldadura de puntos de las pestañas 106, 
108 en la parte posterior de los alojamientos 26, 28 de las ruadas 
anteriores, a las pestañas internas expuestas 110, 112 de los con­
juntos derecho e izquierdo respectivos y sencillos 58, 60 y por 
soldadura de puntos, los sub-grupos se unen además, por soldadura 
con arco, a la junta vertical exterior formada entre el conjunto 
do suelo 20 y la parte inferior adyacente de los respectivos ele­
mentos sencillos 58, 60 como se indica en A figuras 1 a 4 .

A  continuación se une el sub-grupo del techo con el ex­
tremo anterior 12 por soldadura de las pestañas 114, 116 a los la­
dos opuestos 118, 120 de visera exterior cubierta y la pestaña su­
perior 122 del tablero de aparatos o salpicadero 30 a la pestaña 
anterior 124 de aquélla.



Las pestañas ¿o borde 126, 128 del conjunto de techo 
están también conectadas a. las pestañas expuestas 130, 132 de 
bordee superiores de cada elemento sencillo 88, 60 pero el techo 
no se conecta a los refuerzos superiores 74) 76* La barra infe­
rior 70 dol parabrisas so sujeta a la pestaña 134 del mismo y la 
pestaña superior 136 ¿el conjunto $6 posterior ¿el sucio, se su­
jeta a la pestaña 138 de la abertura de ventana posterior.

El elemente do soldadura central, so retira a continua 
ción y el conjunto de suelo, sub-grupc 18, se sujeta en su sitio 
para completar la carrocería. Al sujetar el conjunto central de 
suelo en forma de conjunto, las pestañas de soldadura 104, 105, 
107 y 140 que se prolongan alrededor de la periferia del sub-gru- 
po. se sujetan a pestañas adyacentes 1043, 113, 115, 10"R del 
sub-grupo 12 del extremo anterior, y al sub-grupo 14 abombado pos 
terior.

El sub-grupo 18 central de suelo se uno además al sub- 
grupo 12 anterior extremo y al "balloon" posterior 14 por solda­
dura de arco de la junta interior formada a lo largo de los ole- 
montos sencillos 58, 60, como so indica en B figuras 2 a 4* La 
junta A soldada oon arco puede realizarse también en este momen­
to, o antes, si asi jso desea, oon lo cual debe comprenderse quo 
la sucesión de montaje puedo variarse sin separarse del espíritu 
del invento.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así 

como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse constar 
que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de 
modificaciones do detalle en cuanto no alteren su principio íundn 
mental. También se hace constar que el invento correspondo a una 

solicitud de Patente presentada en Norteamérica n" 687.300 do
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fecha 1 de diciembre de l.%7, acogiéndose, por lo tanto a los 
beneficios que conceden loa Convenios Internacionales en vigor, 
siendo lo que constituye la esencia del referido invento y por 
lo que se solicita Patente de Invención por 20 años en España, 
sobre: " PROCEDIMIENTO PARA ACOPLAR UNA CARROCERIA DE VEHICULO
NORMALIZADA ", caracterizándose por 1c siguiente:

1&,— Procedimiento para acoplar una carrocería de vehí­
culo normalizada, del tipo que comprende un sub-grupo anterior, 
un sub-grupo abombado posterior, y un sub-grupo central de suelo, 
caracterizado porque se coloca el sub-grupo extremo anterior en 
posición de acoplamiento con respecto ai sub-grupo abombado pos­
terior, con sus pestañas interiores do acoplamiento yuxtapuestas; 
soldándose entre sí por puntos las pestañas yuxtapuestas; colocan 
¿ose el sub-grupo central de suelo en posición de acoplamiento 
final con respecto al sub-grupo del extremo anterior y al de abom­
bado posterior, con las pestañas perimátricas anteriores lateral 
y posteriores del conjunto de suelo en combinación con las pesta­
ñas análogas de los sub-grupos de extremo anterior y de abombado 
posterior; soldándose las pestañas de acoplamiento, entre si, y 
se sueldan con arco las pestañas laterales del sub-grupo extremo 
anterior al extremo posterior y a los sub-grupos de suelo.

28.- Procedimiento para acoplar una carrocería de vehí­
culo normalizada, según reivindicación I, caracterizado porque in­
cluye además el soldar oon arco la junta expuesta entre lo:: table­
ros de alojamiento de la rueda del anb-grupo anterior y el abomba­

do posterior.
38.- Procedimiento para acoplar una carrocería de vehi- 

oulo normalizada, según reivindicación 1 o 2, caracterizado porque 
incluye además un sub-grupo de techo dotado de pestañas anterio­
res, laterales y posterior yuxtapuestas a pestañas análogas en los30.



süb-grupoH -^terior y posterior, soldadas entre sí.
- ProceAini^nto para acoplar una carrocería do 

vehículo normalizada, tal y como queda sustancialmonte descrito 
en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta Ac nueve hojas escritas a edeuin-a 
por una sola cara.
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