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Extracto de la Descripcidn

Trensmisidn reversible con varias velocidades que

tlene un par de ejes intermedios que estin interconectados pa

ra que giren en direcciones onuestas y una pluraslidsd de tre-
res de engrenajes para conectar selectivanente los cjes inter
medxos al eje de salida.

Antecedentes del Invento

EL campo de la téanica &l cusl po tuncce el dnvento

incluye elementos-de niauines y mecanismos, J ubs. vrecizamen

e, o

te en@ran s il tiples nara morcis hocia agdelante [ hacia
L s

-

atrés,

Un objeto principgl de nuestro invento es ¢l de vro——— .

Ao o,

veer una, ucansmlslan bésica reversible de varizs vglucﬂdades &
la cugl se vueden oiladir facilmente grunos de engranzjes suple
nentarios nara broveer relaciones de wvelocidad suplem@ntarias;
Resumen del Tnvento

1

Pars llevar = c2ho nuestro invenio e uno Ce sus me—.

dios de reglizacidn preferidos, vroveemos un naor Ge cues inter =

'

nedios que estdn interconecizdos nor wn Dar (e engrousjes cue
se acoplan de forae gue los ejes dntermedios giren en direccio
. ( . L aad

G

nes oPuest eg. Lgualmente, unos medios de emergis sslice

08 8
la entrada sirven para accionon los ejes interaedios en cugl-
guier direccidn ae giro ¥ wn »ar de grunos de engrslojes estezn
dispuestos para conectar selectivacente los ejes 1nt611e&ios 2

un eje de salida. En ung modificacidén de nuestro invento se nro

vee un srupo de engraisajes Yleseuterio entre uno de 1los ejes

ULt
internedios ¥ el eje Ge solida nara proveer une relscién de ve-

locidad suplementoria, Ea obre modificacidn de nucghro inveato

se provee un grupo de engranajes sunlenentario entre €L 0%ro
eje intermedio y el eJe de sali wora proveer otra welacidn de

. o =

- oAy
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veloel dad ma». L

Esvos oo.gcw'om indicados mis Ql"“lba ezl como otrog ob
jetos, ceracterisiicas ¥ ventagas de Imesbro invento seréin en-
tendidos mis feoilmente por 1os g}eritos"'eh la nateria e}:eﬂinaﬁ_l
do J_'e. descripeidén Ide'bs.’l.ladé, gue sigue conjmn’;ameﬁ'be con el di-
Breve Descrincidn del Dibujo

.Le Figure 1 es una secclén l'ongi’mdinel de un modo

de rezlizacidn preferido de muestro invento; ¥y
Figura 2 es una elevacidn temainel del wmodo de

- La
eJl’facl n representado en la Figurs 1 y mestra veatajosamen

te las siin w,ciones verdaderas de los varlos ejes;
_ La I‘.Lnura 3 es una seccidn longitudinel de wie modi-
ficzeidn .de nuestro invento; ¥ _

La Figura 4 es wmns, secci 611 longl uuanal de oczw iodl

Ticecién de nuestro 1nvea'bo.. . S o ,
Descrineidn del modo de Realimacidn Preferido
IIncie‘ado shora referen cia a las Figuras 1y 2, el nd

mero de rexefencla 10 aemg’la de uneg neners gén J. o 'I'Sﬁ_lu
nigidn que “biene une caja 12 en 'la. cuv:L uin ¢je dc envrala L4,
un eje Ge palida 16 ¥y un ner de ejes intermedios 18 ¥ cO estin
uontedos Ge menera que wuedsin girer en ellg.

El eje de entrada 14 estd zcclonsto por 1edio we un

-convertidor de per hidrodindmico 22 en el cual estd couschado

el eje 14, estando a su vez 6l convertidor de var 22 wailao a
cuelquier fuente de eumergla convenien nte, por ejeinlo wi m0Tow
des combustidn interns, no representadd, ®L convertidor de par
22 zeciona lgualmentie unz boubg 24 nontads en la eoja 12 »por
nedio de unos engranajes sconl ados 26 Y 28, nue estén conecte-

dos o -:>ecL1ve;Aea'ce al. convertidor de par y 2l eje de orrasire
¢ .
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[} .

de Lo Domba. La boube 24 giive pora swiliistrsr el flufido bajo
o

vesidn destinado a acclouor 1o varine eagrennjes scoionsdos

~ v

fluldo

[e)
w3
s}

ue estén gsociados con la Prensnisidn 10.

¥,
1

Un engransje de entrada 30 estd concclzdo &z un eje
de entrada 14 y estd acoplado con un engrenaje 32, Ge agnera

(&)

gue pucede girar en el eje interuedlo 18 y con wa eagrinaje 34

montado de Yoruaa que nueda Jirsr ean el eje inberwedio 20. EL

engranoje 32 puede ser coneciado 2l eje iateriedio 10 nara gque
cire conjuntanente con dste mediente el aco~lmiicnto Jdc un em—
bregue 36, ¥, de la misma molers, el engraasje 34 pueic conce-

tarse al eje intermedio 20 de Ioma que gire conjuntoiente cou

éste vor medio del acowlzmiento de un eubrague 38, El embrazue .

36 incluye un cubo 40 unido £l engronaje 32 por cualcuier ne~

dio zdecuado, tal comeo soldzdurs, ua doble tmibor 42 cue tiene

un plato 44 de una sola pieza con éste, estsudo el plcio 44 Al
~jeto =2l eje intermedio 18 por cualcuier medio sdecusdo, T2l co

mo soldsdure ¥y une plurelidsd de nleces de friceldn iutercele—.
+

des 46 conectsdas entre el cubo 40 ¥ el tombor 42, Tl embrague
36 se acopla suministrendo un fluido bajo presidn de'i;fés de un
pistén 43 que sirve vara nresiounsr lag plescas 46 conjunienente
de Torna que el cubo 40 esté conectado mediante Triceidn con
ol taabor 42 a través de lss pleces 46.

EL embrague 38 ez un eubrague del tipo cue ilucluye
varias plaCa'.S ¥y que es"ué eccionado pow fluldo y que iuacluye un

cubo 50 unido &l engroinsie 34 por cuzlguler melio sdecuodo por

ejexmlo gor soldadurae, un doble tobor 52 eue tiene un alsco

Lo

reglizado de una sola pieza con 8l ¥y sujeto ol eje invermedio

20 por cuelquier medio adecundo, DOr ejewnlo weGiszite soldoiu~-

P

‘re, ¥ una plurselidad de places de friceidn intercalodos 56 und

das entre el cubo 50 y el tombor 52, Bl envreogue 38 se aconla
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suministiraade fluldo bajo presién detrds de un pistin 53 que
Rty

sirve para presionsr las placas 56 conjuntsuente de ol 9

" que el cubo 50 esté unido por iriccidn 2zl -tasbor 52,

En este punto de la descrincida se notoré cue W e~
grenaje 60 forma perte integrante del tambor 42 ¥ se geople 0B
otro ongransje 62 que fomas parbe integrante del taivor 52 S
evidente que los ejes interuedios 18 y 20 estén aconlelos €2~

tre s de modo que, vara cuslquier direccidn de girvo dal
uno de los ejes intermedios, €l otro eje interuedio gi;ﬂaré
le direceién opuesta. Iguglmente, niesto.aue el ecazrsanje 30
estd acopledo con los engranzjes 32 ¥ 34, ‘los engrencjes 32 ¥
34 estén accionados en direcciones de giro opuestas nor meGio
del engrensje 30. Por consiguiente, el acoplapiento del engra-

neje 36, prepara la treansmisidén 10 para un accionauiento que he

~

mog designado arbitrariemente como scciongmiento inverso, y el
seonlamiento del embregue 38 preparsz la tranenisidn vors wn sc

clongmiento que hemos designado arbidrarismente como scelong-
miento directo, suponiendo que el eagranaje de entrads 30 esué
accionado en el sentido de giro de lzs agujes de ua reloj cuen

do se observa 2 partir de la Gerecha en la Figure 1.

’

- Un engrenaje 64 esta montado de forma cue give en el

. 1

eje intermedio 138 y puede coneciarse al eje intermedio 18 neTo
e gire conjuntauente con éste por wmedio de un ewmbrazue 66 de

£

"ias placas acciongdo nor Fluido cue es idéatico =1 emureue

<

3

a
36 por 1o que no se descridird mds a'd'elan te. Un engranaje
68 estd montado de manera que gire ed- el eje iunteraedio 20 7 se
scople con el engreneje G4, El engrangje 68 puede ser mido ol
eje intemiedio 20 vara girvsr conjuntamente con ézie nor medio

de un embrague 70 de variss placas accionado wor flufdo aue es

idéntico 2l embragize 30 ¥y por . este mobivo-mo se descrivird whs ..
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-detalladamente .El engresnsje 68 estd acoplado con un enjzredsje

de szlida 72 que .estd sujetvo 2l eje Ge golida 16. Se ve ahora

ge e provee una relscidn de velocided reducida o pristiera ve-

locidad aconlando el embrague 70 de Loma que el eje inferme-

dio 20 accione el eje de szlida 2 través del tren de engrane—

jes constituido por los engranajes 68 ¥y 72, Se provee una rela
cién de velocidad elevada o segunda Velocidzd scoplando €l em~
brague 66 de forma que el eje intermedio 18 accione el eje de
sglida 16 a través de un tren de engranagjes constituido por
los engranajes 64, 68 y 72. '

A la lectura de la descripeibn anterior se ve que se
provee una primers relacidn de velocided hocia adelante acoplan
do los embragues 33 y 70, ¥ que se provee una segunds rela-
cién de velocidad més elevada por medio del acoplamiento con-.
tiouo del embrague 38 'y del acoplemiento del’ embrasue 66 en lu
gar del embrague 70. Acoplando el embrague 36 ¥ el ecubrazue T04,
se obtiene ia relecidn de velocidad inverse redudéids 7 liberan~
do el embrague 70 y acoplando el embrogue 66 se obiicae una re

lacidén de velocided inversa clevads.

Degcrineidn de la Fodificzcidn

Heciendo ghora referencia a la Tlgura 3, ss renresen
ta una nodificacidn de nuestro iavento cue provee treg relaclo .
nes de velocidsd a.la vez en el sentico directe y en ol senvi-
do inverso.Puesto que el »nresente nodo ue veglizacidn es el mig
no que el enterior se hace acul referencic a la descrinrcibn que
antecede, .aplicéndose- ndneros ¢e refevencia idénticos g los mnis
mos elementos. En esta tiodificacidn el eje intermeuio 18 ha si
do sustituido por un eje interuedio 74 ligercnente wfs Larso ¥
en un extremo- del cugl estd sujeto un engroncje 76, EL engrely’

je 68 na gido sustituido imualneuntc vor W ensrmisie uimilor 78
g h? S J
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qué estéd montado mediante renuras en un eje 80 que es it As'opo_'_:
tado de n a.ner qué pueda girsr en una cgja 82, - L
U engrenaje 84 montado de manerﬂ'quc mzedu glrar en
gl eje 80 Ise 2.C071la con el engranaje 76 EL en »'1°an2Jc M puede
tar unido gl eje 80 pars glrar conjuntsmente con &L "70.!. medic”
de un eubrogue 86 de verias plcces y sccionado por fluido. I
embrague 86 es sinilar = log embragues que hen sido descritos
s arriba e incluye un cubo 88 unido gl engranaje 84—, Fome
bor 90 uvaido 21 eje §0, ¥ una T)luf\ﬂ.lo."’d de placas de friccién
in%tercaiedas 92 dispuestes entre el -cubo 88 ¥y el Garbor 90 ¥y
que pueden ser accionedn para conectarse entre si mediante
friceidn cusndo estén presionades conjuntanente., En este puato.
es evidente cue el ej § puede ser accionado a wartiy del ¢je
intermedio 74 a través de eﬂg_(‘a,;l jes 64 y T8 cugnGo el en<
brague 66 esta --COPlado, 02 ‘t:eavés de los engrenajes 76 y 84

v por medio del acoplemier "‘o del embrague 86 o que puede ser

sccionedo a2 parblr del eje int ermea:.o 20 vnido directamente 2l

eje 80 por medio del 8.00’)1.,.311.!.811‘!:0 del embrague 70, cox lo cual
se provee tres releclones de velocidad d:.s*um'cas.

Un engranaje 94 forua parte integrante del eje 80 ¥.
se acople conl el eagroneje 96 que esth sujeto ol ejc 93, el
cuel esté montado de memers aue vueda giver en la ceja 82, EL
engreiiaje 6 se scoply o su vez con un engraizje Ge.s:lids 100

4
2]

gue estd sujelto a un eje de sglida principsl 102 cue cabd won-

$2do de menera aque pueds giror en la eaja 82. Disnuesto cocigl

e de salida 102 se hglla un gje de sglids

mente respecio a2l e
ests montado de la misua Torma de molo que

suxiliar 104 que

=1

pueda girer en la oaja 82 y que puede ser conectalio ol e:}e 10

| | POOR
QUALITY
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Acoplendo el embragsue 38 lg trensaisidn estd nrepars
da pars el accionomiento en ¢l ®ertido directo, ¥, a continua-
cidn, scovlando bien o1’ exoresne 86 0 bien el embrague 70 O el
embrasue 66 se puede obteuner r%peotivsmente 1z orimora, la se
gunda o la tercers relacidn de veloeidad.

Descriveidn de la Sesunda Modificacidn

Moves 4 se Gescribl-

Haciendo chora wefciencla a la
ré lg modificecidn del invento vera custro velooldstes alirec—
tas e inversas, Este modo de reglizacidn es, de msucrn genersl,
similor a las partes de los nodos dé reclizacidn representados
en las Figures 1, 2 y 3, ¥ puesto que dobido a lu simdilitud se
ha de hacer referencis g la descrincidn enterior, cplicfndose
los mismog, ndmeros de refereacia o los mismos elescnbos.

En este modo de weolizaclda el eje 98 ha sido susti-

-

Ctufdo por un eje 108 ligersuente modificado en el que el engrp

aje 96 estd sujeto como antoriomente, Otro ensrenaje 110 es-

" t4 moniado izuglmente de 0G0 que zire en el eje 108 ¥ ectd

aconlado con el engranzje 64. EZl enzrencje 110 puedeestarunido
al engrenaje 96 y desde este »vato gl eje 108 vars cuc sire con

juniemente con éste mediente el sconlamiento de un envrazuc 112

. -,

de varies placas secionsGo por flufco cue es similar gl embre-

gue 86 accionzdo por fluido cue:3e aa descrito nés arviba, e

incluye un cubo 114 de une £0ls Hicza con el engraisje 110, un

tambor 116 unido al enzronage 96 por cuszleuier 1medio o .onigdo
: ‘

por g¢jemplo por soldadurs ¥ Wi dlurelided de nlaces we frice

cidn intercalades dispuestos encre el cubo 114 y el %oibor 116

de formg que, cuendo los plecat 118 estdn wregioncdzs conjunte

mente, el cubo 114 y el tombor 116 esidn unidos -conjuavenente

medinnte Friceidn.

. . Py .. \
Late modo de re~lizscion ¢ sinilor o 103 modos de
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realizacién descritos més arriba debido al hecho de que la
transnisidén puede ser preparada para un accionamiento directo
o inverso acoplando bien el embrague 38 o bien el embrague 36
respectivamente. Se puede utilizar una cualquiera de las cua-
tro relaciones de velocidades acoplando uno de los embiagues
86, 70, 66 6 112 paéa obtener la primera, la segunda, la ter-
cera o la cuarta relacidén de velocidad respectivamente.

Aunque héyamos descrito un modo de realizacidn pre-
fe&ido y dos modificaciones de éste para proveer relaciones de
velocidad suplementaria se entiende que la presente descrip-
cibn detallada tiene tan solo un objeto ilustrativo y que nues-
tro inveﬁto.puede ser médificado v cambiado sin abamarse del al-
cance y del espiritu de éste. En comsecuencia, los limites de
nuestro invento se determinaréna partir de las reivindicaciones
que siguen.

En restimen la Patente de invencién que se¢ solicitva
deberd recaer sobre las sigulentes:

REiVINDICACIONES

1.- Una transmisidén reversitle con varias velocidades que incluye

un eje de entrada, un primer engranaje sujeto a dicho eje de

entrada, un priner eje intermedio, un segundo eje intermedio,un

segundo engranaje montado de forma que gire en dicho primer eje in

termedio y que estéd acoplado con dicho primer engranaje,un primer
dispositivo de embrague para unir dicho segundo engranaje a &icho
primer eje intermedio de forma que gire conjuntamente con éste,
un btercer engranaje montado para qﬁe gire en dicho segundo eje in
termedic v que estd acoplado con &icho primer engranaje, un se-
gundo dispositivo de embrague para unir dicho tercer engranaje
con dicho segundo eje intermedio Dara que gire conjuntamente con

éste, un cnarto engranaje sujeto a dicho primer eje inter-

!



o s oy

10

20

medio, mr guinto engronnjce sujeto g Gichao sezindo ejc inteymie—

~dlo y mcoplado con dicho cuarto enzrraszje, ud cexto cagrsnzje

montado para que gire en dicho nriner ¢je intermedio, un ter—
c_er-dls-p eitivo de embregue versg unir dicho sellbo engreazje &
dic’rllo nriner eje intermedio de forig cue glire conjum;:‘ﬂen'l;e cbn
éate, un séptimo engranaje montado de Forwa gue gire & dicho
segundo eje intermedio ¥ zcoplado con Gicho sexto eusrazaaje, ¥
v cuzrto dispositivo de euwbrasue nontsdo de rencra cue una 4Gl
cho séptimo engrsnsje con dlcho semmdo eje interiicdlo de mane
ra que gire conjuntemente con éste. '
2/- Una trensmisidn seglin la reivii dlcﬂcién 1, caractoriz
porque incluye un eje de sslida y unos uedlos perc wilr ag
tive.ente dicho séptimo engrensje a dicho eje de salido.

3,— Uneg transmisidn seglin ls reiviadicacidn 1, carccterizeda
poraue incluye um 0CTavo ensrsnsje sujeto a dicho _,j.primer
eje intermedio, un eje sujeio a dicho sép¥imo engrancje, un no
veno engranaje montado parz cue gire en dicho eje y cconlado . .

n diciuo octavo engranaje, un cuinto dispositivo de eugranaje

oy

pears wir dicho noveno eagrenaje a dicho eje o fin de rue gire Pl i

conjuntemente con éste, un eje Ge salids, 7 W disno mo pa~ "¢ i

re uwalr getivamente diclhio eje de selida 2 dicho noveno car:mnu

je. .

4,- Unz tz an.;m.szén segin le reivindicacidén 3, ceracherizads
norgue dlChO dispositivo de conexidn incluye un décinmo en-

grengje sujeto a dicho eje, un undéeimo engreouaje gujeto a di-

. cho eje de sglida, un segundo eje 7 un duodécino eagrenzje S~ T -

jeto o dicho eje ¥ cue eoto' acoplado con &dchos déciino ¥ undé

cimo engranajes.
5.~ Unz trensmisidn segin la reivindicreidn by cnwcuo""‘ada

norgue 1mﬂ_uye un décimotercer engrangje ontado HEFL cue
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cimotercero engransje z dicho segundo eje para que gire conjun
tomente con &1, . . '
6.—. Se reivindica por Gltimo como objeto'sobre el que ha de re-

caer la Patente de Invencidén que se solicita:"UNA TRANSMI~
SION REVERSIBIE CON VARTIAS VEIbCIDADES".'

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente'memoria desériptiva gue consta.de once péginas mecang
grafiadas & dibujos adjuntos.

- Madrid,.25 noviembre 1.968
BERNARDOINGRIA

p-p.
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