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Bl invento se refiere a un container para el transporte
selectivo sobre vagoﬁes.de ferrocarril, vehiculos de carrete-
ray embarcaciones, con paredes laterales limitadas DOr una
viga testera, una viga inferior y dos montantves angulares de
las paredes frontales, ¥ con al menos una abertura de carga
dispuesta en una pared lateral y cerrable mediante puertas.

Los containers del tipo anteriormente mencionado, poseein
por lo general Unicamente en una pared lateral una abeftﬁfa
dé carga, que estd escotada en una parve de la pared lateral
Esta abertura de carga puede cerrarse conm una o varias'puer-
tas o frampillas recibidas de manera giratorié. AL dx aﬁmen—
tando el tamafio de la abertura de carga, se origina con éllo
la difiecultad de que las puertas o trambillas va no se cie-'
rram después de cargado el container, debido a haherse defort

mado la construccidn de su marco. Con ello vienen impuestos

=3

ciertos limites al tamaiio de la abertura de carga, en funeidy
del tamatio del container y de 1a estabilidad de la construc-
¢ién de su marco. En los containers conocidos, lé abertura
de cargé se extiende por ello siempre tan sdlo por una parte
de la pnred Llateral. Con ello se producen detrds de 1as par-
tes~113a§ de la pared lateral'denominados "campos_ﬁuertos deyu
carga y descarga", que interceptan al acceso directo al es—-
pacio de carga y que 81empre Obstaculizan mucho 1a érga es-
pecialmnente de mercancias 1argas, con michos sa lientes.

L1 1nven$o se ha propuecto, por con31wu1ente, el crear
un container con una abertura de carga, cuyc largo y alsura
interiores se eorrespondan con el largo y la alturs interio-
res del espacio de cargo disponible. Otro problenma &striba
en dar a las puertas destinadas al cierre de la abortura de

carga, asi como a sus dispositivos de enclavariento, wuna fork
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ma tal que, en estado cerrado ¥ enclavado, forrien narte in-

tegrante del container, participando en el refuerzo estiti-

co del mismo modo que las partes de la pared montadas fija-

mente. Por lo demas, el invento se ha propuesto eliminar los
inconvenientes del estado actual de la técniea.

Partiendo de los cohtainers conoéidos para el transpor-
te selectivo.sobre vagones de ferrocarril, vehiculos de ca-~
rretvera y embarecaciones, con paredes laterales linitadas norT
ﬁna viga testera, una viga inferior y dos montantes angula-
res de las paredes frontales, ¥ con al menos una ahertura de
carga dispuesta en una pared lateral y cerrable mediante
puertas, el problema propuesto por el invento se resuelve
por él hecho de que la abertura de carga se extiende por to-
da la pared lateral, porque las vigas testera e inferior si-
tuadas junto a la abertura de éargé estﬁn hechas en forma de
carriles de guia, porque la abertura de-carga estd cerrada
paicialmente con al menos una.puerta corrediza dispuesta en

el plano de los carriles de guia ¥ desplazable entre los mon

tantes angulares de las paredes frontales, ¥y porque la puer-|.

ta corrediza estd provista de piezas de gula a ranera de’

abrazaderas que encajan por encima o por debajo de nartes def

los carriles de guia, y que provocaﬂ una conduceion haralels
de los carriles de guia. |

El container realizado conforme al invento tiene por lo
pronso la sobrésaliente ventaja de que todo el esnacio de -
carga es accesible a través de la ahertura de carga, no cxis
tiendo ya.”campos muertos de carga y descarga". (tra ventaja

importante estriba en que las vigas tegtera e interior ocue

=4

rormsm parte de la construccidén cel marco del container b}

que, a efecvos de ahorro de peso-y espacio, se usilizan por
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el invento mis.bien como carriles de guia para la puerta co-
rrediza que éoﬁo partes sustentadoras del marco, ya ho Ve
rian su posicién paralela reciproca, ineluso en estado car-
gado del container, coﬁ lo que ya no pueden obstaculizar el
cierre de las demds puertéé.

En una forma préictica de realizacidn, la parte de la
abertura de carga ¢ue queda libre junto a la puerta corredi-
za puede ser cerrada mediante una puerta giratoria ¥ corre-
diza, cuyos dos extremos, en éstado bascu;ado hacia afuera,
son desplazables hasta mds alld de las parédes frontales del
container. En otra forma preferente de pgalizaoién,,la parte
de la abertura de carga que queda libre junto a la puerta
corrediza, puede ser cerrada tvambién por medio de una o de
dos puertas giratorias o céedizas, recibidas en el nriontantie
;-montéﬂtes aﬁgulares de las paredes frontales del contai-
ner. Aparte dé-éstd soﬁ imaginables todavia otras diversis
pqsibilidades para la distribucidn. Asi, por ejemnlo, la
puerta corrediza, la puerta basculable y corrediza y la puer
ta giratoria pueden estar subdivididas una o varias veces,
de modo que resultan seccidnes de puerta cbrtas ¥ ricilmente
mane jahles.

| In todas las varlanves para la distribucidn, las puer—-
tas corredizas, las puertas basculablés ¥y corredizas, las
puertas giratorias y las puertas caedizas, eétén vrovistas
de diépositivos de enclavamiento, que ecncajsn por doetras de
partes de los carriles de guia y que, en estado enclavado,
establecen con 1los carriles de suia una unidn con cicrre de
forﬁz. De ello resulta la ventaja de gue, no sdélamenie los
dispositivos de enclavamiento, sino también las puertas en

si participan, en estado enclavado, en el refuerzo cstiiico
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~del container.

En una forma de real;éacién'preferente del invento, la
condﬁocién paralela de los carriles de guila se consigue me-
diante garras fijadas en el marco superior o inferior de las
puertas, y que encajan en gulas de 10s carriles de 5uia. AL
este particular se halla dispuesto en cada puerta, conforme

al invento, al menos un dispositivo de enclavamiento consis-

tente en dos bielas movibles en sentidos opuesvos mediante
un asidero de accionamiento, en las que esta fijado un pes-
tillo o una piesza de presidn que, en estado encla?ado, estan
asegurados con cierre de forma on los carriles de guia.

Para Qﬁe la puerta corrediza y la puerta basculable ¥
corrediza no puedaﬂ desenclavarse, incluso en caso de laxaC—
c;én violenta de una fuerza exterior (flexién de 1z cons-—
truccidn del marco ante la accidén de una carretills elevado-
ra), se han previsto adicionalmente garras de guia en la
puerte corrediza y un carril de guia de seccidn transversal

en rorma de ¢, que circunda 1los rTodillos de guia superiores

de la puerta basculante y corrediza.

' . {
Otros detalles, caracteristicas y ventajas del ohjeto

del invento, se desprenden de la descripcidn sipuicnte. de lob

dibujos correspondientes, en los que han.sido representadas
diversas formas de realizacidn de un container reaiizado cont
forme al invento, con distintas posibilidades de 1o distri-
bucidn de la abertura de carga en puertas corredizas, puer-
tas basculacidn y correderas, y puertas S&iraterias. In los

dibujos muestran:

La fig. 1, un container con una pared lateral congsis-
tente en una puerta corrediza ¥y una puerta haseulanie ¥y co-

rrediza, en alzado lateral;

o qUAmy
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la fig.'2, el mismo container, con el techo parcialmen-
te recortado, visto desde arriba;
1é:fiﬂ. 3, el mismo container a lo largo de la linea
III-III em la fig. 1, cortado en la zona de la puerta hascu-
lable ¥y corrediza; .
la fig.. 4, una seccidn .del mismo container a lo largo
de 1la linea IV-IV en la fig. 1, cortadé-en la zona de la
puerta corredisza; .
- la rig. 5, parte de una puerta corrediza, a mayor esca-
la, para ilustrar la conducéiém,'vista de frente;
la fig. 5a, la conduceidén a lo largo de la linea V-V en|
la fig. 5; _
la fig. 6, una éeccisn a mayor escala de una puerta co-
rrediza, para ilustrar una ahrazadéra adicional de guia, vis
ta de frente;
.
la fig. 6a, la misma abrazadera de guila, corstada a Lo
largo deila linea VI-VI en la fig. 6;
- la fig. 7, una seccidén a mayor escala de una puerta - .

basculante y corrediza, para ilustrar su estado de enclava-

mientvo, vista de frente; |

3

la rig. 8, el dispositivo de enclavamiento cortado aflo
largo de la linea VIII-VIII en la fig. 7;

la fig. 9, una seccidn a mayor escala de una puerta
basculante y corrediza, en si conocida, para ilustirar su
conduccidm, vista de frente y con la conduccidn parcialmente
cortada; : -

la fig. 10, la misma conduécién cortada a 1o largo de
la linea X-X en la fig. 9;

' la fig. 11, la parte superior del dispositive de enclad

vamiento para la puerta corrediza, en seccidn;




1 las fig. 12 y 12a, un esquema para una pared lateral
consistente en una puerta corrediza y .dos puerzas basculahlep
- ¥ corredizas, en diversas posiciones de novimiento, v*“ a de

frente y desde arriba, respectivamente;

o

las fig. 13 y 13a, un esquema para una pared lateral

Sy e o ——

o

onsistente en dos puertas corredizm y dos puertas Siratorias
en diversas posicilones de movimiento, vista de frente v des-—
de arriba, respectivamente; .

las rig. 14 y 14a, un esquema para una pared lateral
consistente en una puerta corrediza y dos puertas Sirasorias
en diversas posiciones de movimiento, vista de frenie ¥ des—
de arriba, respectivamente;

las fig. 15 ¥ 15a, un esquema para una pared lateral
consistente en una puerta corrediza v dos puertas cacdizas,
en diversas posiciones de movimiento, vista de frente ¥ des-
de arriba, respectivaniente.

En las fig. 1 a 4 ha sido representado un container,
que consiste sustanclalmente en un fondo % atirantado mediand
te una viga inferior 1 en la pared lateral cerrada 4 ¥, me-
diante un-larguero 2, en el lado de la puerta, una pared la-
teral cerradar4, dos paredes frontales 6,7, cuatro montantcs
angulares 8 a 11 de las pafedes frontaies;“un techo cérrado
12 y una abertura de carga 15 cgrrada mediante una nuerta

corrediza 13 y una puerta basculante ¥y corrediza 4. La puer

ta corrediza 13 y la puerta basculable y corrediza 1d estdn
conducidas en darriles de guia 16,17, ocue forman en la aber-

tura de carga 15 la viga testera y, en combinacidn con el

, larguero 2, la viga inferior.
En la fig. 2 se ha representvado la forma en que la puerf

4

ta basculable y corrediza 14 ruede cer desplazada respecto af |

’
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la puerta corrediza 13. Como la puerta corrediza 13 es sus—r
sancialmente mds corta gue la puerta hasculable ¥ corrediza
14, toda la abiertura de'carga‘jéfpuede sei<}ecorfida, cuando
la puerta basculable y corrééiza 14 v la puerta corygdiza 15
son desplazadas desde una posiéién exkremé (por ejumnlo, las
dos puertas corridas totalmente hacia_;a_derechaj, hasta la
posiciéﬁ extrema opuesta (por ejemplo, la izquierda). Ba la
posicidn cerrada, la puerta corrediza 13 y la puersa bascula
ble y corrediza 14 encajan con sus extremos exterioréé-éﬂw””
perfiles de bolsa 18 de los montantes angulares 10,11 -de las
paredes frontales, mientras que por dentro se solanan con
cubre juntas 19 y 19a. ‘

In las fig. 5 y75é esta reprééeﬁtéda,la forma en que la
puertsa,corrediza 1% estd conducida e los dos carriles de
guia 16,17. Bl carril de guia superior 16 posee una guia 20
situada debajo y abigrta hacia afuera, que esta limitada por
arriba mediante un carril de rodadura 24, y dos guias 23,22
yuxtapuesitos en 1& parte superior, que estén separédas 1a
una de Iz otro por um alma central 23. Ln” la puerta corrediza
13 estdn fijados dos mecanismos de traslacidn 25, cue emnca-
jan con rodillos de guia 26 en la guia .21.

Bl carril de guia inferior 17 posée dos carriles de To-
dadura 27,28 dispuestosVescalonadamente uno junto i dehajo
del otro, el superior de 153 cuales (27) esfé destinado a 19
puerta corrediza 13, mientras que el inTerior (28) estd des-
tinado a la puerta basculable y corrediza 14. FEn la nueria
corrediza 13 estvén previstos, en su extreno ;nferior, dos
mecanismés'de traslacidn ¥ apoyo 29, que se apoya:n con sen-—
dos rodillos de apoyo 30 sobre el carril de rodadura 27. Ia

chapa exterior de soporte para el rodillo de apoyo 30 esta

1
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acodada hacia adentro por su extremo inferiér, ¥ oencaja por
debajo.del carril de rodadura 27 con un nervio de ruia 31,

En las fig. 6, 6a ha sido representada una abrazadera
de guia adicional 32, que impide de manera segura ¢l desen-
clavamiento de la puerta corrediza 13, incluso ante una ac-
¢idn violenta exterior. kn la puerta corrediza 15 catd fija-
do un estribo 33, en el que estd suspendida una garra de guid
34. La garra de guia 34 circunda con una uiia soldada %5 el
perril del carril de rodadura 27. Con esta disposicidn, la
puerta corrediza 13 puede ser levantada algo del carril de
gula 17 para ser corrida. ILa abrazadera de guia 32 puede dis
ponerse en cada caso junto a 10s mecanismos de trasliacién v
apoyo 29.

In las fig. 7 y 8 ha sido representado un dispositivo dc
enclavaﬁiento 40 para la puerta basculable ¥ corrediza 14,
tal como se emplea también, a excencidn del enclavariento en|
la viga testera, para la puerta corrediza 1% (véanse las fig.
4 y 11). Sobre un perno 41 soporvado en la pﬁerta de cada ca+
so (13,14), estd apoyada una palanca 42 de dos brazos, dotadd’
de dos ranuras 42a, b. kn las ranuras 42a, b encajan pernos
de impulsidn 43, que estdn rijados en los extremos de bielas
44;45.'Cuando la palanca 42 es hecha bascular con ua -asiders
.de accionanmiento 46 en torno del rernc 41, se mueven tambidn
las blelas 44,45 que estédn conducidas en casquillos de los
marcos de las puertas, aproximdndose o separéndose de 10s ca-
rriles de guia 16,17,

In los dispositivos de enclavamiento 40 de la nuerta
basculable y corrediza 14 se halla fijada, en el exiremo su-
perior de la biela 44 (fig. 8), una pieéé de presién 49 que,

en estado enclavado, encaja en la guia delantera 20 del o=
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rril de guia 16, Mediante el bisel superior de la piecza de
presidn 49, una garra 48 unida -fijamente con el narco supe-

rior de la puertsa es oprimida contra la guia 20, de modo que

mo también en la direccidn transversal. Bn la direceidn lon~
gizudinal, la sujecibén tiene lugar debido alrhecho ie éue en
el nervio 23% estdan soldados topes 2%a dirigidos hacia aﬁajo,
entre lLos cuéles queda aprisionada parte de la pieza de pre-
sion 49, '

En los dispositivos de enclavamiento 40 de la puerta co
rredera 13 (fig. 11) estd fijado, en el extremo superior de.
la biela 44, un pestillo acodado 47 que, en la posicidn de

enclavamiento, encaja por detrds del lado interior del ca-

rril ‘de guia 16, v en el que es conducida la pieza de guia

47a, que estd soldada en la puerta. E1l enclavamiento de la
puerta corredera-13 tiene lugar & través del pestillo acoda-
do 47, la pieza de guia 47a y de la udfia 48a soldada al marco

superior, de manera andloga a la de la puerta bhasculable y

corrediza 14, a través de las piezas de presidén 49 v de la

garra 48. También aqui tiene lugar la sujecidn en direccidn

longitudinal medilante los topes 16a, soldados al carril de

gula superior 16. Las, realizaciones distintas de los dispo-
sitivos de enclavamiento superiores 40 de la puerta corredi-
zZa i3, por un lado, ¥ dé la puerta basculable ¥y corrediza 14
por otro lado, es necesaria debido a qué.de otro modo las
dos puertas no podrian ser corridés sin estorbarse rutuamen-
te.

Los enclavamientos inrferiores 40 son ignales para la
puerta corrediza 1% y para la puerta basculable y corrediza

1
14 (fig. 8). BEn el extremo inferior de la biela inrerior 45

la puerta corrediza 13 queda sujeta, tanto en la aliura, co-|.
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estd previsto un pesvillo 50 que, en estado enclavado, enca-
ja en una ranura 51 del carril de guia inferior 17, con 1o
que queda asegurada la sujecidon en dirececidn longitudinal. .

kn el enclavamiento, el pestillo 50 se apoya al misnmo tiempo

contra el carril de rodadura 27, de modo que la puerta corre
diza 13 6 la puerta basculable y corrediza 14 pueden ser le-
vantadas a 1o 1érg$ del perno 41 y sujetas en direccidn ver-
tiealAy transversal contra el carril de guia 17, con ayuda
de una garra 52 soldada en el marco inferior de la puerta.

"~ Los dispositivos de enclavamiento 40 realizados confor-
me al invento y descritos anteriormente, dispuestos en 1la
puerta cérrediza 13 y la puerta basculable y corrediza 14,
estan hechos de tal forma que, en el eétado enclavado, se
produée en los dos carriles de guia 16,17'una unioén con cie-
rre dé forma, de modo que la pared laferél formada por la
pugrté corrediza 13 y la puerta basculable ¥ corrediza 14
participa en el refueréo estatico de todo el convainer,

En las fig. 12 a 15 se han representado cuatro varian-
tes de posibles distribuciones de las puertas. s de obscr-=
var, el que en cada variante existe una, © bien una pared
corrediza subdividida 13, cuyo largo, o bhien iratdndose de
varias pueftas, su laréo total, e5 mds corto que Lla mitad dd
la distancia entre los nontantes angulareé de las paredes
frontales. kn cualquiera de los casos queda por lo tanto
asegurada una sujecién paralela de los carriles de guia (16
17) por la puerta corrediza 13 y, con ello, una apersura N
cierre sin estorbos de las paredes bhasculables y corrcdizas
ﬁ4, de las puertas giratorias 5% 4 de las puertas caedizas
54. Modas 1as7puertas estan provistas de disposisivos de en-

clavamiento 40 que, en estvado enclavado, aprisionan fuerie-

et e E e o
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mente los carriles de guia 16,17, con lo que no solamente -
los dispositivos de enclavamiento, sino también todas las -
puertas participan en el refuerzo estético del container.

El soporte de la puerta basculante y corrediza 14,
representado en las figuras 9 y 10, consiste en un 4arbol -
giratorio 56 provisto de brazos basculantes 55 y soportado
de manera gimtoria en la puerta basculante y corrediza 14.
En los extremos de los brazos basculantes 55 se encuentra -
un rodillo de guia 57 6 un camo de rodillos 58, que estan -
conducidos en los carriles de guia correspondientes 16 é 17.|

Con objeto de que la puerta basculable y corrediza
14 no pueda descolgarse tampoco como consecuencia de una ac
‘cidn violenta ejercida sobre la construccidn del marco del
container, los rodillos de guia 57 estén conducidos en una
guia 22 de seccidén transversal en forma de C, y los brazos
basculantes 55 estin soportados con un eje 59 en forma que -
pueden bascular a lo largo de un 4dngulo pequefio con rela--—-
cidn al &rbol de giro 56. Por el mismo motivo, también el -
carro de rodillos 58 estéd soportado de manera basculable en
el brazo basculante inferior 55 y encaja cou un saliente 58z
en una ranura longitudinal del carril de guia 17.

Todas las nuevas caracteristicas mencionadas en la
descripcidn y representadas‘en el dibujo, son sustanciales
para el invento, incluso cuando no hayan sido reivindicadas
en las reivindicaciones siguientes.

Lista de referencias en los dibujos

1.~ Viga inferior
2.~ Larguero

3.- Fondo

4.- Pared lateral
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5.~ Viga superior

6.~ Pared frontal

7.- Pared froutal

8.~ Montante angular de la pared frountal
9.~ TIden.

10.- Iden.

11.- Idem.

12,~ Techo

13.- Puerta corrediza

14.~ Puerta baéculante-corrediza
15.~ Abertura de carga

16.- Carril de guia

16a.- Tope

17.~ Carril de guia

18.- Perfil de bolsa

19.~ Cubrejunta

19a.- Idem.

20,~ Guia

21.- Idem.

22,~ Idem,

23.- Alma central

23a.- Tope

24.~ Carril de rodadura
25.- Mecanismo de traslacién
26.- Rodillo de guia

27.- Carril de rodadura
28.- Idem.

29.~ Mecanismo de apoyo

30.~ Rodillo de apoyo

5l.~ Nervio de guia
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32.~ Abrazadera de guia

33 .- Estribo

34 .- Garra de guia

35,~ Garra

40.~ Dispositivo de enclavamiento
41 .- Perno

42,- Palanca

42a,- Ranura

43 ,~ Perno de impulsién

44 ,~ Biela

45.- Biela

46.- Asidero

47 .- Pestillo

48 ,- Garra

48a,~ Garra

49 .- Pieza de presién

50+4- Pestillo

51.- Ranura

52.- Garra

53.- Puerta giratoria

54 .~ Puerta caediza

55.~ Brazo basculante

56.- Arbol giratorio

57.- Rodillo de guia

58.w Carro de rodillos

58a.- Saliente
59.~ Eje.

En resumen, la Patente de Invencidn que se solici-

ta, deberd recaer sobre las siguientes:
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~ REIVINDICACTONES -

: 1. Mejoras introducidas: en containers para el trans-
porte selectivo sobre vagones de ferroearril, vehiculos de
cgrreteré o} embarcaciones, con paredes laterales limitadas
por una'viga testera, una viga inferior ¥y dos montantes an-
gularés.de las.paredes frontales, ¥ con al menos una aberiu-
ra de carga dispuesta en una pared lateral ¥y cerrable me-
diante puertas, caracterizadas porque la abertura de carga s
extiende por toda la pared lateral, porque la viga testera
¥y la viga inferior situadas Jjunto a la abertura de carga es-
tan realizadas a manera de,carriles de guia, porque la aber-
tura de carga estd cerrada mediante al menos una puerta co-
rrediza dispuesta en el plano de los carriles de guia y des
plazable entre los montantes angulares de las paredes fron-
fales, ¥y porque la puerta corrediza estd provista de nlezas
de guia a manera de abrazaderas, que encajan por encima o
por debajo de partes de los carriles de guié, ¥ que originay
una conduccién paralela de los carriles de guia.

2. Mejoras de acuerdo con la reivindicacién 1, carac-

terizadas porque la puerta corrediza estd formada por variad

piezas individuales, desplézables por separado.

5. HMejoras de acuerdo con las reivindicaciones 1 ¥ o2,
caracterizadas porque la parte de la abertura de carga que
qheda libre junto.-a la puerta corrediza, puede cerrarse me-
diante una puerta basculable y corrediza, cuyos dos extre-
mos son desplazables parcialmente hasta més alla de las ba—

redes frontales. .

4. Mejoras de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2,|

caracterizadas porque la parte de la abertura de carga que

queda libre junto a la puerta corrediza, puede cerrarse me-

£
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- caracterizadas porque la conduccidn paralela de los carriles

marco superior o inferior de las puertas y encajan en guias

| de los carriles de guia.

-de manera mévil en la puerta corrediza, que encajan en torn

caracterizadas porque la puerta basculable y corrediza estd

diante una o dos puertas giratoriasrecibidas en el montante
. T '
0 los montantes angulares de las paredes frontales, ¥y que

abren hacia afuera.
. ) . "-,"‘ -
« 5. Mejoras de acuerdo con las reivindiecaciones 1y 2

v H

caréoterizadas porque la parte de la abertura de carga que

queda libre junto a la puerta corrediza, puede cerrarse me-

diante una o dos puertas caedizas recibidas en el nmontante o

los montantes angulares'de.las paredes fronfales, h dﬁe abre
hacié'afuera. |

6. Mejoraé de acuerdo con las-reivindieaciones 1 a 5,
caracterizadas porque la puerta éorrediza, la puerta hascu-
lable y corrediza, la puerta.giratoria ¥ ia puerta caediza,
estan provistaé de dispositivos de enclavaniento, que énq“-
jan pbr‘detrés de partes de los carriles de guia y que, en
estado enclavado, establecen una unidén con cierre de forma
entre las puertas v los carriles de guia.

7. Mejoras de acuerdo con las reivindicaciones 1 a 6,

de gula se origina mediante garras, que estdn fijadas en el

8. DMejoras de .acuerdo con las reivindieaciones 1 a 7,
caracterizadas porque la conduceidn paralela de los carriled

de gula se origina mediante abrazaderas de guia suspendidas

de partes de los carriles de guia.
9. Mejoras de acuerdo con las reivindiecacioncus 1 a 3,
conducida, por su extremo superior, en una guia de Torma de

C, por la que son circundados sus rodillos de guia.

o
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10. Mejoras de acuerdo con la reivindicacidn 9, carac-
terizadas porque el brazo basculable superior estd soporiado
en su drbal de giro de manera movible en dircceidn vertical

a lo largo de un éngulo pequeRio.

O

11. Mejoras de acuerdo con las reivindicaciones 1 a 1
caracterizadas pordue_en cada puerta estd dispuesto al menosg

un dispositivo de enclavamiento, que consiste en dos bielas

movibles en sentidos opuestos mediante un aSidero de accional
miento, en las Qque estd fijadp un pestillo o una pieza qe
presidn que, en estado enclavado,resté'aéegurado con cierre
de forma en los carriles de guia.

12. Se reivindica por Ultimo,.como objeto sobre el que
ha-.de "recaer ia Patente de Invencidn que se solicita : "MEJQ
RAS INTRODUCIDAS EN CONTAINERS".

' -Todo"conforme Quédafdescrito ¥ reivindicado. en la -
;presente memoria que consta de diecisiete péginas mecanogra

fiadas, y dibujos que se'acompaﬁan.
» Madrid, 22 de noviembre de 1.968

BERNARDO UNGRIA _ .
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