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Bl invento concierne & un dispositivo de arvas-
tre en rovacibén de un compresor de aire de barrido vor el
motor de dos biempos al cual.estd asociado.

3e sobe que cs conocido, para la sobrealimensa-
cibén difercncial de los motores de cuabro viempos, arras—
trer el compresor de sobresalimentacién por mcdio de un
tren diferencial (epicicloidal), uno de cuyos elementos,
en general el portasatélites, estd ecoplodo al drbol de
salida del mobor. Ia potencia del &rbol mobor pucde ser
Grensmitida al receptor, por cjemplo un vehiculo, Dor me-’
dio de una transmisidn de potvencia a velocidad variable,

tal couwo un convertidor dc par, cuyo elemento bomba nuede.

estur ocoplado al portasabélites del tren difercncial y el

elemento turbina a la corons de este tren.

La solicivante ha tenido la ides de aplicar a. |

los motores de Gos btiempos que poseen un compresor de ba=— |

rrido, el principio del arvastre de este compresor nor ned
de un diferencial. Sin embargo, se ha visto muy rapidamen-—
te que esta aplicaciéﬁ presentaba dificultades a causa de
las diferencias entre la sobrealimentacidn de un motor de
cuatro tiempos y el bsrrido de un motor de dos tiempos.
Antes de coxponer el lavento, conviene recordar brevemente
las cavacteristicas de estos dos tipos de mobores y los
nroblemas que deben sexr resueltos.

En un motor de cuatro tiempos, en efecto, el com
presor suminisbtra a un espacio cerrado con una presidn -
tanto més elevada cuanto mis se quiere aumentar el coefi-
ciente de sobresalimentacidn; en un mobtor de dos tiempos,

por el contrario, el compresor hace circular aire o una

nezela goseosa a trovés del motor, de la lumbrera de ad-

jal
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nisidn haecia la lumbrera de escane con un caudal Gtanto nfa

inportante cuanbto mis ce quiere aumentur el coeficiente

de barrido. k1 funcionenicnto del compresor cz, pues, dilr

gD

renbe, sobre todo nara los bojos regimencs del mobor; cn :
el primer caso (mobtor de cunatro vicmpos), el compresor ali

menta poco, ¢ presidn cleveda, en el sepundo caso (mobor |

ES
4

1

de oo tiempos), zlimenta mucho a presidn baja, con un rics
o de embaleniento (inexisbtentc en cuatro tiemnos), lo qué
P
conduce cn la préctice, nara los motores de oo ticmmos, |
10 o ubilizar, en lugar de un comnresor proplamente dicho, ud
sonlonte.

o1

51, pues, se trate de ubilizar en los mobvores

de dos tilempos un arrastre del compresor por medlo Lo un
t7 o

diferencial, por medio del monbtaje citado mis arriba 7 yo

t
t
nropuesto para la sobresalimentaocidén de los motores de cud

[
N

tro tiempos, se ven aparccer diversos inconvenicntes

En primer luger, un aumento del barmeido origi—g
na, con relacidn a las soluciones clésicas de precomnre- :
sibn en el clrber, un auuento mayor del pur o bajo régi- %
20 | men. 8i, nues, el arrastre del compregor de bavrido norn ;
el diferencial estf bien adantodo para un »ésiren medio, %
por cjemplo, se counrucha un barrido excesivo para los rc;
cinenes bajos y ua desmoronsmiento de pobtencin cn los rc~%
simenes elevados. ' ‘
2 Por otro lado, i ¢l motor de dou ticupos ;sﬁég
ccoplado a un recepbor que vience uua inercia superior o 1?
ael mobtor (por cjemplo un vehiculo), el funcionamicnto :

"{reno motor", es nracticemcnve inposible. Avrestron-

con
do ¢l receptor momenténecamentc el motor, los pures uobre

501 el tren difcrencial, y por lo tonbo, btambidn, sobic el col




10

D
(o]

=104

presor, son invertidos, y el motor "de dos tlempos" pued%
pararse, lio desempeila yo, en efccto, como lo horia un mg!
tor de cuatro tiempos, lo misidén de una bomba frenbte al
compresor, y cebe (lbtimo podria, pues, pararse y luego
Girar en sentido inverso.

un estas condiclones, el invenvo trava de man
tener scnsiblemente consbtanbe, cualguicera que sez la velg
cidad de rotacidn del motor, el par pronorcionado al comi .-:

presor de barrido para una carga dada del motbtom.

Para hacer esto, realiza una pequefla transieren---

cia de potencia, por ejemplo de 10%, y, por consiguiente:

una. transferencia de par eanbre el Arbol del comprecor (o,

lo que viene a ser lo mismo, ¢l elemento del diferenciolf-

b3

al cuel estbi

5

‘.l.*.
acoplado el cowmpresor) y ¢l irbol mobor o N%u
ceptor o, eventualmente, los dos. In el caso en que el | |
recepbor es un vehlculo cuyas ruedes son arrcsbrodas por|

uns. transmisidn de potencia a velocidad varisble, debe e

11

tenderse, sin emborio, que por "Arbol reccptor®, se de-
cizna el &rbol de entrade de la transmisidn de pobencia.
El inventvo Tlene, pues, por objecto, un grupo
motor que arrastre wl anarato rcecentor, couprendicndo tall
srupo un nobor de dos tiempos equipado con un compresor
de borrido, ¥y de pyceferencic, unn transmisibdn de noten~
cia a velocidad variable, por ejemnlo un convertidor hi
drocinético, que lo une al reecenbtor. ademis, cstd pre-
visto, vor una porve, un tren diferencial (epicicloidal)
uno de cuyos elemcutos, de preferencis el planstario,
estd acoplado al Arbol del compresor, ¥y cuyo obtro elemen
o, de preferencia ¢l portasatélites, cstd acoplado al

frbol de salida del wmotor, y cuyo tercer clemonto, de

-l -
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nreferencia la corona, estd acoplado ol Zrbol mccentor, |
por otra norbte, por lo menos un variador de velocidad, |
i
de preferencia reversible, tal como, »or ejemplo, un convier
=

tidor de por ﬂldrOClnCulCO, uno de cuyos drganos de entr

_<J“J

do. ¥y dc salida estd aconleds al arbol del commresor, uLCD

tres que ¢l otro estd acoplado, ya sea a2l Arbol motor, yd
1
|

seo 0l arbol receptor.
il invento constituye, pues, uua oplicacidn
nueva de los dlspositivos andloros yo utilizados »oon el |

srrestre de los compresorcs de sobrealinentucidn de lows

wobores de cuabro tiemnos. Suando se wsiliza en wa vendl-

culo, consbtituye isualuente una combinacidn originzl quc

eneics de

\z

3

nermite, como se mostrard, savisfacer las exi

los motores de dos tienmos gue incluyen un compresor de

barrido.

¥ invento seri, en efecto, mejor comprendidoi
v aparecerdn diversas caracteristicas sccundarios, asi cé
no las ventajas, en el curso de la descripcidn que sigue
de algunos modos de realizacidn dados unicamente a titulq

de ejemplo. A este efccto, se hard referencia a los dibu

jos anejos, en log cuales

La figura 1 es wn esquema de un dispositivo
conforme al presente invenbto, cn el cual ¢l variasdor de
velocidad es un convertidor de mar hidriulico.

Lo Lipgura & ex un czguens del convertidor »ar
ticuler que wermite lo realizacidn del invento.

Lo figura % es un csguena, andlogo o lo figu-
ra 1, de un modo de renlizacidn en el cuel se ubilize,

nors efectunr la transferenciz de pobencis, un sistena

mecinico.

1
v
1
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31 se hace referenciz a la figura 1, se ve gque
el motor térmico de dos ticmpos a arrastra cl elemento
portasatélites b de un tren epicicloidal, cuyo ploneta-
rio ¢ arrastra el compresor de barrido &, arrastrando la
corona dentada ¢ de dicho tren el &rbol receptor f.

Bl &wrbol 47 do compresor arrastra, por obra DOL
te, uno de los elementos, por ejemplo el clemento bombe
7 de un convertidor hidrodinfmico ¢ , cuyo elemento tur-:
bina h esti acoplsdo al &rbol recepbtor £.

81 esto e¢s necesario, por razones (Gc scacilles ;-
de construcclidn y de btamaflo o a causa de las velocidades
de log diversos onaratos, las uniones conbtwe difereneilal,
compresor, motor y Arbol recentor, pueden cstir asegura- |- -
das por Ureness de engranajes o, por el contrario, ser dg-i.
rectas.

Conviene, igualumente, precisar que la unbdn del’
elemento h del convertider ¢ con el &rbol recenvor I po-

dria cs

o

ar sustituida por una unidén con el frbol de sali

i

-

da del wmotor a .

Ademfis, hoy gue subrayor que, en el caso en qug
¢l motor arrastra las ruedas de un vehiculo, una tronsmi+
sibén de notencia a velocidad variable, ©al como, pox -

cjemplo, un convervidor hidrodinémico o wna cojn de velos

n

cidodes, representada esquemfticamente en trazos de oun~

tos en ¥, scrd orrastrada por el Lrbol recepbor £, conu-
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e el &rbol de entrads de csta trang

8i se hace refercncia wds cespeciaclmente a lo
fimura 2, se ve gue el convertidor C (que constituye lo

gue se hn denominedo més wrriba el variador dc velocidad)
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s del tipo con dos turbinas 61 7 Bo solidarias en rota-
cibn y enchavetadas, como se acaba de decir, sobre uno u
otro de los frboles ¢ y £ . Una bomba h estd enchavetoda

sobre ¢l otro de esbos dos dxboles y un elemento do renc-

i
{
i
‘
1
I

cibn r , dispuesto entre las dos bturbinas, est

L8

Lfijado Al

!
hegtidor del smarato o, por ¢l contrario, cobi encheveta- !
I

do sobre el &rbol de la bomba por medio de una ruecda li-

B

bre.
Totas disvosiciones son particulsrmente LDU(“C
sonbes en el caso cn gue 3¢ desea un generador de potenci?

i
sensiblenente congbanbte en una annlia gema de réiimen; con

un notor de "Gos wiecmmos", wara los bojos indices de bmrr;
do corrienteuente admitidos, la notencia del motor el ca—?
ai pronorcionzl a lo velocide d del compresor, s OPkCLuO,%
nues, gue esSe 0lbimo give 2 velocidad scnciblenentc corg i

-
1

tante.

Lste resultaedo se obtiene grocios ol hecho de
auc el converbldor ¢ es reversible, y puede tomow del o ,
por el conbrario, transmitir sl &rbol d del compresor una
cierta fraceidn del par suministrada a Csbe por el plonc-~
tario ¢ del tren diferencial. usta tom2 o esta aportocidn
co restituida (o tomada) solvo el rendimicnto del conver-
tidor Gd Arbol wecentor. '

El convertidor C representodo en la fLigura 2,
conviene mis particulsrmente a causa de osu caracheristics
"potencia transmitida en funcidn del deslizamiento®, sen-

siblemente lineal.

In peneral, ¢l compresor 4 se ho dimensionndo

—

Ju

pars un funcionamiento »narticular del motor a, a réoinen

néximo, résimen minimo o régimen intermedio. Para ceste
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réiinen partieular, ol convertidor ¢ no trunsmitird ni

tomord ninglin par en el 4rbol 4° del compresor. Por el
contrerio, nds scd o mis alld de este régimen, la trens-
Zercencia d¢ par (o de pobtencicl) serd aubtomiticamente -

cfectuairdo en el sentido conveniente como se¢ acaba do de

A1)

cir.

EL couvertidor actuard, pues, reversiblemente,
en el caso en que cl dimensionndo de los conpresores 4
corresnonds a un régimen intermedio del motor a. Bi ¢l
10 | dimensionamiento del compresor corresponde, Hor ¢l con=
srorio, 2l régimen miximo o minimo del motor, ¢l conver~

3

tidor podrd ser concebido uniceamente con vistes a un Lun

e ——

cionamicnto unilateral, en el sentido apropiado.
Conviene precisar aqul que el variador de velOn
15 | cided C , puede unir el &rbol 4” del compresor y el érpoi
motor en lugar del &rbol receptor. Igualmente, un seguﬁ;
do varizdor de velocidad (eventualmente del mismo tipo
que el convertidor ¢ ) podria unir el Arbol del compre~
sor y el &rbol motor. En este Gltimo caso, la transiewen
20| cia de potencias se efectuarin simulitdneamente entre cl
fZrbol del compresor y los dos &rboles mobtor y recepbor.
Se puede decir bvodavia que, particndo de wn

cquilibrio dado, si ge da un ligero incremento de pur al

! frbol del compresor, éste sumentard de velocidad, cs de-

cir, awentard el borride del mobor que, « su Vez, lc pr

A

reionerd un suplemento de ner, de modo gue se llega a

un nuevo equilibrio difcrentec del precedente.

i

-
X

Ademés, en el funcilonzmiento como freno motor,

un clervo var oo vronsnivido gliempre al compresor nom

el convertidor C , de modo ¢ue no se corre el riecsgo de !

~o i

(R R S% -
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J 'parada o de inversidn del senvido de marcha del compresor.
Hoturalmente, como yo co ha notido comprender, f

se nodria ubtilizor, para asegursr la transfercaclo dco po—’

tencia y/o de par, obro tivo de voriador d¢c velocidod,

5 |reversible o no, nor c¢jemplo un variador o converuidop

¢ . ~ - .. i
cléctrico de un %ino conocido. Sin embzr;o, on lo Tiura

tra varlaente del digpositive do Lo

.. . " - . o . P 4
fimura 1, en la eucl el varicdor de velocidad hidrodind-

v sustituldo por un voricdor de velocidod o co

exbi seonlads directmmente ¢l drbol @7 el cormnresor 4

' - e e . L. g -
iy cuye otwa polea eonti enchovetads sobre cl Arhol mecen=-

g o

Lete Gltiao modo de reelisacidn prezentn uva -
15 |funcionamiento comaleteomente andlogo sl descrito con ro-
ferenelia a lac

Haturalnente, el invenito no estd limitodo o

los modos dc mealizacidn que acaban de zer descritos, sing

<__<_‘_Q__.___~__.__A_‘ e e

gue cubre, por el controrio, btodaz log variantes.
20 Lo presente solicitud que corresponle o la pre-
sentada en irancia cl 22 de Hoviembre de 1.967, bajo el

nbrero 129.258, se acoge a los beneficios del orbiculs 51

del vigente Lstatuto sobre Fropledad Indgustrial.
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. Los puntos de invencidn »nrovia y nueva que se
nregsentan para que sean objeto de esta solicitud de Eaten
te de Invencidn en Lupefia, por VEILTE aflos, son 1o sim-—

sulcentes:

. B .

1.~ (rupo motor que acclona ua anarcito “ccencor

-

pox ejemplo, las rucdas de wn vehiculo, comprendicudo e°4

«

sruno un mobor de Cos

cl'

iempos equinado con un compresort,‘
de barrido y, de preferencia, una trousulsidn de potencic'
a velocidad verisble, por ejosplo un convertldon hidroci-.
nitico ¢ potencia, gue lo une zl receplor, cerccterizada

poraue incluye, adenls, wn tren diferencinl (evicicloidal

o

en

2

ue uno de log clementos, de preferencis el nlonctaric
csbtd acoplado =l frbol del compresor de barridGo dcl mo-
tor de dos Tiempos, cn gue uin sesundo elemento, de nre-
fercencia el porvasatélites, estl scoplado al Avbol de sa-
lida del motor, y cn que el tvercer elemento, de prefcren—
cia ls corona, cotd unida 2l ‘rbol de entrads de la ang
nuisidn de pobencin ¢ velocidad variable.

2.~ Grupo motor sesin la reivindicacidn 1, co~
racterizado poigue incluye por lo menos un variador de
velocidad, reversible, en cue uno de los clomenbos, enbry

a

de. o solida, estd wvcoplado al frbol del compresor, y &n

- 10 -
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aue el obro estd acoplado a uno de los dos
le salido del motor y &rbol de entrada de la tronsmisidn
de notencia.

3.~ Grupo motor segin la reivindicacidn 2, co-

racterizodo porgue el variador de velocidnd esn wn conveirtl.

dow de prr hidrocinético, dc preferencia del tino con dos

IS

turbinaz, entre las cuanles eatd dispuesto un clenento Peag ...

H
Tor. !

4.~ Crupo mobor sciun la reivindicacidn -, cuw

N K4 Py . ~1 ey R I | T X P
roecscrizado porque cl variador dc velocidad eg Jdcl tino
eléctrico,

I3

5.~ Grupo mobor sexln la reivindicacidn 2, cu- !

R

rocverizado porgue ¢l variador de velocidod cz niccdnlco,

por ejemplo del tipo de corzea.

8.~ Grupo mobor que accionz un crarato rcceptor;

por cjeuplo, las ruedas de un vehiculo.

Tal ¥ como se hs descrito en la Hemoria gue -

tecede representado en el dibujo gue se¢ acompaila y pura
los fines que se han especificado.
Ista lemoria consta de once hojas escribtas a

néguine por una sola cara.

Madrid. be EMC 1589

P.A.

- 11 ~
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