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Z1 presente invenio se refiere a un sistema de trang
porte utilizado para el desplazamiento de carros a lo- lzrgo de

unos cominos determinados, tales como unas vias, siendo el si

1o

tema de transporte del tipo en el cual los carros estdn propul
sados por unos mediocs de contactc por fricoidn entre wn eje de
accionamiento giratorio dispuesto paralelamente al camino, ¥

una rucda de arrastre, como minimo, montade sobre el carro, es

-tando la rueda de accionamiento dispuesta en posicidn oblicua

respecto al eje de accionamiento.
Lo fuerza de accionamiento obtenida se debe a lao di-~

ferencia angular entre los ejes del 4rbol de accionamiento y de

la Tueda arrastrada.

Es muy conveniente, particularmente en los sicstemas
de transporte mds complicados, yue se pueda regular la veloci-
dad a la cual los carros estdn arrastrados. Esto es particular

mente . | cierto para los sistemas de carros que llevan ramales

de vias que van alejdndose lateralmentes 2 dngulos rectos por

ejemplo, para formar un cruce en forma de L o de T. Por ejemplo,
si una seccién recta de via estd dispuesta de forma que los ca
rros puedan ser desviados 2 un lado, es convenlente cue los ca

rros que no se desvian puedan seguir con una velocidad no redu

¢y]

cida, mientras que los carros que han sido desviados a uns via

lateral puedan perder progresivameniec su velocidad y detenerse
antes de penetrar en la via lateral.

Ademds, es conveniente que la fuerza de accionomien-—
t0 quede reducida a un valor nulo o casi nulo, si los carros
tienden a chocar con algun obstdculo, por ejemplo curndo un

carro choca con otro.

4

£l invento consiste en un sistera de transporitc uii-

lizado para el desplazamiento de carros a lo largo de unos re-—
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corridos bvien definidos, por ejemplo unze vizs, cuando los ca ,
‘rros estdn propulsados por medio de un contacto a friceidn on-
tre un drbol de accionamiento Ziratorio dispuesto ﬁaralclamen-
te al trayecto, y, por lo menos, una rueda de accionamicnto mon
tada sobre el carro y dispuesta oblicuamente resnecvo al cje de
accionamiento, estando la rucda de accionasmiento montada de for

na que pueda oscilar alrededor del eje de un drbol que estd dis

.puesto radialmente respucto al drbol de accionumiento, cstando

un muelle situado de forma gue mantenga la rueda de accionamien
to contra el drbol de accionamiento, con el plano de la rucda
de accilonamiento formando un dngulo de 452, aproximadamente,
respecto al eje del drbol de accionamiento, y corrija lus varia
ciones de éste dngulo desplazando la rueda de accionamiento. de
nuevo haste su posicidén en el dngulo mencionado mds arriba, es-
tando dispuestos uno o varios dispositivos detectores por medio
de losrcuales la rueda de accionamiento se gira de modo que cam
bie su posicidn respecto al eje de accionamiento, si el carro,
nientras se mueve & lo largo del sistema de via, vrovoes el con
tacto de uno cualquiera de los dispositivos detebtores con un
objeto exterior.

El invento estd ilustrado, a é%tulo de ejemplo, en los
divujos adjuntos en los cuales:

- La figura 1 es una victa en nerspectiva de un siste-
nz de via que muestrz una variante del dispositivo de cambio de
vias para carros y que muesira uan carro; |

- La figura 2 representa, iguaslmente, una vissa en pers—
vectiva de unz parte del carro dibujedo a escals mayor; y

- La figura 3 ilusira una modificucidn.

Hacliendo referencia a las figuras 1 y 2 de los dibujos,

en el centro de cada carro 1 se halla una ruecda de acclon niento
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" de accionamiento 2. In el ejemplo ilustrado, lus ruedag 4

2 montada sobre pivote, yue estd sometida 2 1= accidn ce un
muelle de torsidn 3, de forma que $iende a ocupar uno nogi-—
cidn en la cual el plano de la rueda de accionamiento eaid
situado 2 un dngulo de 452 respecto a un drbol de acciona-
riento giratorio 4, montado debajo de la via.

La rueda de accionamiento estd soportada por una
armadura 5 en Torma de horguilla gue lleva un vistago 295 so-
bre el cual estd dispueste una pestalia 6. Sobre ésta pestala,
a una cierta distancia del centro axial del vistago, esidn

Gispuestos los cojinetes 7 sue vermiten recibir, de manera_que

giran en ellos, las extremidzdes de las barras de empuje 8 que

se desplazan a trzviés de los orificios de los apéndices 9 dig

puestos en el carro, ¥y que se terminan en forma de parachoyues
1C. La posicidn de los cojinetes 7 mencionados mds arrida, ha
sido elegida de forma que cualouiera gue sea la direccidn en
que se decsplace el carro, la rueda 2 puede girar hasta una jole]
sicidn situada a dngulos rectos respecto al eje de zccionamien
to, en el caso de que el parachogue delenterc chocara con algin
obstéculo, por ejemplo con cualquier carro situado por delante

sobre la via. Una extremidad del muelle 3 estd sujeta o la pes-

-tafia 6 y su otra extrenldua estd sujeta al carro.

Tl carro rueda sobre los rsiles 1l. ILa figurs 1 mucs-—
tra una via lateral gue se extiende a 8nzulos rectos en sl s
tema de viaz. In la re b'én de cambio de direccidn entre las dos

vias, se han dispuesto unos alojemientos 13 y 14 nara 1: rueda

c
@
[
Y
!

rro 15 son cénicas, y su eje de rotzcidn es vertical 1o e per

g-«

site asi, de manera sen01lla, el cambio a 9092 de 1z direceidn -

de trayecto del carro.

Lzs barras de empuje 8, dirigidas haoeia los 1:dos,
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nueden ser accionudas eada una, por una guis 16 dispucsta
paralelamente a la direceidn de la via y con uns superficie de
guia situado oblicuamenie resnecto a la via, 2 lo largo de
la cual ha de desvlazarse el 1240 interior del parachogues
ascclado con ella. Esto provee una traceidén sobre la barra -
de empuje 8 y hace asi osecilar la rueda 2,'de forma que la
velocidad del carro se reduce. De esta manera, el carro, una
vez que ha llegado a la regidn de cambio de direccidn, ve su
velocidad disminuide de manera considerable. Cuando el carro
ba entrado totalmente en la regidn de: cambio de direccidn,
puede ser accionado, por ejemplo, por un cilindro hidradlico
0 neumético 17, con una barra de pistén 18 que empuja el ca-
rro bastante lejos sobre la via lateral de forma que la rue-
da de accionamiento 2 entre on contacth con el drbol do aceio
namiento 19 de la via lsteral.

Existen témbien otras posidilidades para empujiar el
Carro para que eﬁtre en contacto con el &rbol de accionzmien-—
to de via lateral. Por ejemplo, utilizando una barra Ge empuje
20 oblicua, accionazda por muelle, telescdpica y giratoria que
estéd comurimida contra un muelle y wue gira simultaneamente de
pido 2l movimiento del carro. Cuando el carro ha llegado a la
zona de carbio de direccidn y el carro es, por consiguicnte, 1i
bre de desplazarse a dngulos rectos resvecto & su movimiento an
terior, el muelle comprimido se exvansiona y a trevés és la ba-
rra de empuje 20 lleva el carro sobre la via lateral. Tntonces
un muelle 21 hace girar de nuevo la barra de empuje 20 Iasta su
posicidn inicial para gue se accple con el siguiente carro.

Los dispositivos descritos aqui pueden ser utilizados
conjuntamente con unos dispositivos de control de destinc, los

cuales responden a un principio conocido. De esia forme, czda
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carro pucde ser provisto de unos dispositivos de control de
Cestino sue incluyen unos blogques méviles 22. Zstos blosues
pusden representar un sistems numérico blnnrlo, vy el wvalor

-«

numérico prea;ugtado utilizado en este sistema esta detocta
do por una estacidén sensible situada antes de la regidn de

desvio, que funciona por ejemplo eléctricamente o mecdnica—
zente . Si el valor numérico preajustodo es tal gue el carro
ha de ser désviado,’un dispositivo mecdnico o sléctrico co-

. 1

nocido de por si, acclona.a la vez la glia 16 y el disposi-~
tiﬁo de empuje 17 6 20 de forma que se acoplan con 1as par-

EA

tes adecuadas del carro. Por oira parte, si el velor nu &~
rico presente indica gue el carro ha de seguir rzcto, la gulsa
16 ¥y el dispositivo de empuje permanccen eun posiciones uales
que el carro pasa sir entrsr en contactc . con ellos.

La rueda de accionamiento de este dispositivo ha sil
do disenada de forma que no exista ningin arrastre resmecto 21
érbol de accionamiento. Esto significa que las fuerzas oscilan
tes necesarias sohre la rueda de accionamiento, pueden ger man
tenidos pequefias resvecto a la fuerza de pronulsidn gue actia
sobre el carro, y asi une varte de la fuerza de propulsidn pu

de ser utlllzaaa fécilmente para rencuner automdticamente sl ég

~gulo de la rueda de accionamiento. s

Puesto gue la ruveda de accionamiento cn esta versidn

“del invento no vresentes ningin efecto de arrusUre, ‘es convenien

te completar el invento con algun dispositivo que, un: vez ac-
cionado por el muelle de torsidn 3 duranie el retardo, 1z DaIra—
da o la aceleraciéﬁ, provee una oscilacidn relativamente lenta
heeia el cxterior hasta laposicidn a 452 y por comsiguicute un
retardo o unc acelerccidn suave del carro. Esto puede realizar-

se, por ejemplo, permitiendo gue la oscilacidn de 1o rucdn de
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accionamiento se haga eﬁ contra de la fuerza de un dispositi-
vo de amortiguacidn, el cual es de por si conocido, o nroveyen
do la ruczda de accionamiento Ge un surco 24 de tamafo anropia-
do en el centro de su superficie de rodamiento de forma gue la
rueda esté en contacto con el cje Ge accionamicnto en Gos pun-
tos separados o dos pequeflas zonas separadas. La rueda de acecio

namiento estd mentenida apoyada sobre el eje de accionamiento

. POr un nuelle 25,

Id

En la modificacidn representada &n 1= figura 2, la
rueda de accionamiento 2 estd eguipada de una aleta 26, la cual
si estd en contacto con uana leva 27 o cualquier otro elemento
de contacto con bordes situados oblicuamente, hace girar la rue
da respecto al drbol de accionamiento 4. La leva 27 puede ser
fija o mdévil fuera del camino de la aleta 26 segin si los carros
han de ser controlados siempre de la misma manera o si tan solo
Lan de controlarse algunos carros, Eg igualmente posible reali-
zar el control de la aceleracidn del carro de la misma forma que
se controla su retardo, por medio de un contacto entre las levas -
vy los elementos, gue cgntréla el dngulo de la rueda de acciona-—
miento respecto al drbol de accionamiento. ' |

an resumen, la patente de introduccidn que se solicita,
deberd recaer sobre las siguicntes:

REIVINDICACIONE
l.- Un sistema de transporte utilizado para el desnlazamien
to de los carros a lo largo de caminos bien definidos, por ejen—~
plo unas vizs, en el cual los carros estdn nropulsados nor medio
de un contacto por friccidn entre un £rbol de accionamicanto rota
tivo dispuesto paralelamente al recorrido, y mor lo menos una
rueda de accionamiento montada sobre ¢l carro y posicion:da obli

cuamente respecto al drbol de accionamiento, cstando 1la ruedza de
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acclonamiento montada de forma que pusda oscilar alredcdor del
éje de un drbol que esid dispuesto radialmente respecfc 2l dr-
bol de acclonamiento, estando dispuesto un muelle para sujetar
la rueda de nccionamiento sobre el drbol de accionamicnto, es-
tando el plano de la rueda de accionamiento a un dngulo de 45¢
aproximadamente respecto al cje del drbol de accionamisntp, ¥y
para corregir las desviaciones a nartir de este dngulo haciendo
volver la rueda de accionemiento de nuevo a su posicidn en el
dngulo indicado mds arriba, cstando provisios uno o varios dig
positivos detectores por medio de los -cuales la rueda de accio
namien{o gire de forma que cambie su posicidn respecto al drbol

v
de accionemiento si el carro, al desplazarse a lo largo del sis

‘tema de via, pone en contacto cualguiera de los dispositivos de

tectores con un objeto exterior.

2.- Un sistema de trahsporte segun la reivindicacidn 1,
caracterizado porque cada dispositivo detector incluye una ba-
rra de empuje dispuesta de forme que sobresalga hacia adelante
en la direccién en la cual se desplaza el carro, estando monta

da esta barra de empuje de mancra gue pueda girar en su extre-

nidad sobre un cojinete dispuesto en un lado del drbol oscilan

te de la rueda, de accionamiento en una pestalia soporitada por el
drbol oscilante de la rueda de accionzmiento de forma que ‘la ba
rra de empuje, cuando estd empﬁjada hacia atras hace girar la.
pestafia T el eje oscilante de la rueda de accionamiénto ¥ por
consiguiente la rueda de accionamiento propiemente dicha.

3.~ Un sistema de transporte segin la reivindicacidn 2,
caracterizado porque los dispositivos detectores estdn constitul
dos por unas barras de empuje dispuestas de forma que se extien
den en mds de una direccidn, principalmente en las direccciones

en las cuvales el carro ha de desplazarse.

,L >%k
yﬁkﬂé

4
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- 4.- Un sistema de trsneporte segin la reivindiczcidn 1,
caracterizado porgque uno o varios dispositivos detectorcs es-
tdn orientados lateralmente respecto a lz direccidn on la cual

se desplaza el carro, y estdn dispuestas de tal forma gue cada

-uno de ellos pueda ser accionado por uma gufa o elemento Dare-

cido_que produce una oscilacidn de la rueda de accionamicnto
respecto al drbol de accionamiento de una menera predetermina—
de y controlable, cuando el carro estd arréstrado a lo largo |
del sistema de via.

5.- Un sistema de transporte seg&ﬁ la reivindicacién 1,
caracterizado pofque la rueda de accionamienio es relativameﬁ-
te ancha y porque el centro de la superficie de rodamicnto es-
td provista de un curco periférico gue provee un contacto entre
la rueda de accionariento y el drbol de accionaﬁiento en dos pun
tos 0 en dos pequeﬁésfsupefficies.

6.~ Un sistema de transporte segin la reivindicacida 2,
caracterizado porque la rucda de accionamiento estd mantenida
apoyada sobre el drbol de accionamiento por medio de un muelle..

7.~ Un sistema ce transporte s-gin la reivindicacidn 1,
caracterizado porque cadsa dispositivo detector incluye un ele—v
mento en forma de aleta dispuesto sobre un soporte de la rueda
de accionamiento giratoria, dec manera gue eété siempre dispues—
t0 paralelamente al drbol de lz rueda de accionamiento, con lo
cual, al desplazarse el carro a lo largo del sisfema de pisia,

esta aleta entrard en contacto con unazs levas o elementos de con

tacto, obligando asi la rueda de accionamicnto a cambiar su posi

¢idn respecto al drbol Ge acecionamiento.
8.~ Se reivindica por Gltimo, como ~hjeto sobre el que ha
de recaer la Patente de Introduccidn que se solicita : "UN SIS-

TEMA DE TRANSPORTE",
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Todo conforme gqueda descrito y reivindicado en la
presente memoria, que consta de diez péginas mecanografia
das y dibujos que se acompaian.

lMadrid,. 18 de noviembre 1.968
BERNARDO UNGRIA
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