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P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N  

por VEINTE años

cuyo p riv ileg io  se s o lic ita  para EspaSa, 

sus te rr ito rio s  y plazas de soberanía, a 

favor de:

D. ANGEL y D. ESTEBAN COLOMER BROSSA

ambos de nacionalidad española, domicilia­

dos en Granollers (Barcelona), Pza. Baran- 

gá, núm. 9, re la tiv a  a:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS DE 

RELOJERIA"



MEMORIA DESCRIPTIVA.

La presente invención se re fie re  a unos perfec­

cionamientos en lo s mecanismos de re lo je r ía , concretamente 

en los del tipo alimentado por p i la s , con la  fin alidad  de 

alcanzar una mejor regulación y hacer que e l  resorte de 

carga trabaje en óptimas con d icion es.--------------- -- -------- --

Existen mecanismos de c ie rta  analogía con e l  que 

da origen a esta invención, s i  bien este último ofrece 

notorias particularidades, bien reconocibles y estimables 

por los expertos en e l  ramo, que le  confieren singular in­

terés y valor p r á c t ic o .----------------------------------- -------- —  -

Los perfeccionamientos de referencia se caracteri­

zan por e l  hecho de que e l  arrastre  rotativo del e je  porta­

dor del piEón activador del juego de engranes del r e lo j ,  se 

re a liz a  a través de una primera rueda unida a fr ic c ió n  a l  

propio e je  y  relacionada con otra rueda concéntrica dentada 

que engrana con un to m illo  sin  f in  unido a l  e je  de un mo­

tor e léc trico , por medio de un muelle re a l de tipo h e lico i­

dal cuyos extremos se f i ja n  a una y  otra de estas ruedas, 

habiendo un puente centrado oon dichas ruedas y portador de 

un pivote excéntrico que pasa a través de unos o r if ic io s  

colisos de la  rueda dentada, cuyos pivotes se in terfieren  

ocasionalmente con una p a t i l la  derivada de la  rueda primera, 

habiendo uha palanca según e l  sentido rad ia l de estas rué-



das, articulada exteriormente y en ocasional apoyo sobre 

e l pivote, durante una fase de giro del mismo, a efectos 

de determinar la  apertura de unos contactos del menciona­

do motor, lo s cuales contactos tienden a mantenerse cerra­

dos, todo e llo  de manera que, estando en marcha e l meca­

nismo, e l motor hace g ira r  la  rueda dentada que determi­

na la  carga del muelle h elico id al, hasta que alcanza e l 

pivote en cuestión a l  que empuja en sentido de g ir o ,l le ­

gando este pivote a colnoidir con la  palanca articulada 

a la  que eleva y provoca la  apertura de loa contactos del 

motor elác&rico, e l  cual detiene su marcha y para la  rue­

da dentada, siguiendo un período en que e l arrastre  del 

piñón de re lo je r ía  se efectúa por descarga del muelle he­

lic o id a l, concluyendo este período a l  ser rebasada la  

zona de coincidencia entre pivote y palanca, con lo que 

se cierran de nuevo los contactos y e l  motor reemprende 

la  marcha, e l arrastre  de la  rueda dentada y la  carga 

del muelle h elico id al. — ------------ -- ---------------------- -  -

Eventualmente, e l  mecanismo posee una p lu ra li­

dad de pivotes y de p a t i l la s , en orden a sucesivas re la ­

ciones entre e llo s  y acortar los períodos de carga y des­

carga del muelle h elico id al. -----------------------------------------

Los contactos para e l motor elóctrico  consisten 

en sus propias escob illas aplicadas en e l  colector, la s  

cuales se relacionan con un vástago deslizante dotado de 

tope para separar por lo menos una de la s  escob illas res­

pecto a l  colector, siendo activado dicho vástago por un



resa lte  de la  palanca articulada

La palanca articulada presenta una zona operati­

va que consiste en un sector curvilíneo con e l que rea liza  

contacto deslizante e l  p ivote. - - - - - - - - - - - - - - -

E l mecanismo incluye un d ispositivo  regulador 

compuesto de una espiga roscada f i j a  provista de una tuer­

ca con bordes sa lien tes grafilados entre lo s cuales se 

s itú a  e l  brazo regulador, de modo que este es ajustado por 

desplazamiento de dicha tuerca. --------------------  - —  -  -  -

Otros objetos y ca racterísticas  de la  invención 

se irán  dando a conocer en detalle  a lo largo de la  des­

cripción que sigue, haciendo referencia a lo s dibujos ilu s ­

trativo s que la  acompañan. En lo s dibujos: ------------------------

Figura 1 , representa e l  presente mecanismo a p li­

cado a un re lo j con motor elúctrico  alimentado por p ila s . -  -

Figura 2 , representa, en v is ta  fro n ta l e l  puente 

para pivote y la  rueda dentada con o r if ic io s  co liaos. -  -  -

Figura 3 , representa e l  mecanismo de referen cia, 

en v is ta  la te r a l . -  -  —  -  -  -  - --------------------- -  -  -  -  -

Figura 4 , es una v is ta  esquemática que represen­

ta  la  fase de cierre de lo s contactos para e l  motor elúc- 

t r ic o s . --------------- --  —  ----------------------- -----------------------

Figura 5 , es una v is ta  análoga a la  de la  figu ­

ra  anterior, re ferid a  a la  fase de apertura de los contac-



Figura 6, es una v is ta  análoga a la  de la  figu ­

ra 2, re la tiv a  a l  caso de mecanismo con dos pivotes. —  -

Figura 7 , es una v is ta  esquemática análoga a la  

de la  figu ra 5 en un mecanismo de dos pivotes. ---------------

5 . Figura 8, es una v is ta  esquemática análoga a la

de la  figura 4, para mecanismo de dos pivotes. -  ------------

Figura 9 , es una v is ta  seccionada que muestra 

e l  d ispositivo de escobillas del motor e láctrico , en fa ­

se de c ie rre . —  - ------------ -  - -------- -  -  - -------------------

10 . Figura 10, es una v is ta  análoga a la  de la  figu ­

ra anterior, correspondiente a la  fase de apertura. ---------

Figura 11, representa, en v is ta  fro n ta l, la  re la ­

ción entre e l  piñón activado por e l  mecanismo de referen­

cia  y e l  juego de engranes del r e lo j .  —  -  —  -  ------------

15 . Figura 12 , representa, en sección diametral, e l

mecanismo objeto de esta invención, en la  versión de dos 

pivotes y  dos p a t i l la s . - - - - - - - - - - - - - - - - - -

E l presente mecanismo se constituye, en esencia, 

de un motor eláctrico  1 ,  con e je  2 unido a un to m illo  sin

20. f in  3 , y  con colector 4 en e l que se aplican la s  escobi­

l l a s  5 y 6; de una rueda dentada 7 obtenida en fib ra  y 

dotada de o r if ic io s  colisos 8, de una rueda metálica 9, 

de un muelle re a l de tipo helico idal 10 unido a la s  an­

teriores ruedas, de una p a t i l la  1 1  derivada de la  rueda 9#

25. de un puente 12  para pivote 13  excántrico respecto a las

ruedas 7 y 9 * y de una palanca 15 con resa lte  la te ra l a r t i -



culada en un punto 16 , dotada de re sa lte  la te r a l  17 y  zona 

extrema curvada 18. -  ----  -  ------------- -  ---------------  -  —

La palanca 15 entra en relación  con un vastago 

20 provisto de tope 2 1  apto para empujar una o ambas es­

co b illas 5 y  6. - - ------------ -- ----------------------  -  —  -

E l e je  22 para la s  ruedas 7 y  9 , acoplado a 

fr icc ió n  con esta última, se une por un extremo a un p i­

són 23 que activa  lo s engfanes del r e lo j ,  y por e l  otro 

a una mando manual 24 que permite e l  giro a voluntad de 

la s  manecillas 25, una de la s  cuales monta en un e je  26 

que se une a una primera rueda 27 del juego de reducción.

Un armazón compuesto de placa base 30, placa 

superior 3 1 y  columnas 32, a lo ja  y sostiene e l  conjunto 

de elementos expresados. E l mismo re lo j contiene, entre 

otros accesorios, una rueda intermedia 35, unos puentes 

36 y  37, un volante 38 con esp ira l 39, y un dispositivo  

regulador compuesto de una espiga rosoada 42 , montada en 

un soporte f i jo  40, provista de una tuerca 41 de bordes 

grafilad o s, entre cuyos bordes se sitú a  la  palanca regula­

dora 43 para su ajuste por desplazamiento de la  tuerca. -

En la  versión del mecanismo para dobles p a ti­

l l a s  l i a  y 1 1b , y  pivotes 13a  y 13b , e l  resto de elementos 

son prácticamente iguales a los de la  primera versión. -

En una variante constructiva, e l  e je  10 está  

dispuesto alrededor de un par de caequillos 45, con hen­

didura longitudinal para ajuste a presión. ------------ --------



E l funcionamiento del mecanismo de referencia es 

como sigue. La marcha del re lo j se basa en la  a ltern ativa 

carga y descarga del muelle h elico idal 10 , siendo aportada 

la  necesaria energía por e l  motor 1  alimentado por una p i-  

5. la  unida a sus conexiones 46. En un momento dado, e l  pivote 

13  se h alla  debajo de la  porción curvilínea 18 de la  palan­

ca 15 ,  a la  que sostiene en posición elevada, hadando que 

lo s contactos o escobillas 5 y  6 se hallen ab iertos, por 

lo que e l  motor queda inactivo ; en esta situación, la  p a ti-  

10 . l i a  1 1  in ic ia  un recorrido de giro según una velocidad l i ­

mitada por e l  d ispositivo de escape del r e lo j ,  que lleg a  a 

alcanzar a l  pivote 13 ,  siendo empujado este último hasta 

quedar fuera del alcance de la  palanca 15 ; entonces, esta 

palanca desciende y c ierra  los contactos 5 y 6, por haberse 

1 $ .  desplazado e l vástago 20, con lo que e l  motor 1  reanuda su

marcha y causa e l giro de la  rueda dentada 7 y la  subsiguien­

te carga del muelle re a l 10 unido a e lla  por un extremo, 

mientras e l  restante extremo permanece f i jo  por la  rueda 9.

Alternativamente, e l doble juego descrito se va 

20. sucediendo y causándose con e llo  e l  funcionamiento del re lo j. 

E l tiempo de recorrido del pivote 13 fuera de la  palanca 15, 

o sea con funcionamiento del motor 1  se prevó en unos ocho 

minutos. —  -  ----------------------------------------------------------------

En e l  caso de dobles p a t il la s  y pivotes, e l  pro- 

25. ceso es e l  mismo s i  bien con doble efecto por la  mayor fre ­

cuencia de la s  fases de funcionamiento d escritas, lo cual 

tiene la  ventaja de poder aprovechar la  fase de descarga del 

muelle 10 en mejores condiciones por afectar solo a l  primer



periodo en que se h a lla  en mayor tensión. - - - - - - - -

Como se comprende, entre otras, la s  ventajas del 

presente mecanismo estriban en una menor frecuencia e in­

tensidad de la s  sacudidas, comparativamente con otros t i ­

pos conocidos de re lo je s  a p ila s , en una mayor regu lari­

dad de marcha y en un menor desgaste y castigo de lo s e le­

mentos integrantes. ---------------------  ------- ------------------------

D escritas convenientemente la s  ca ra c te rística s , 

ventajas y funcionamiento del presente mecanismo, se hace 

constar que en e l  mismo podrán introducirse cuantas varian­

tes de detalle  pueda aconsejar la  experiencia, siempre 

que con e llo  no se modifique la  esencialidad de la  misma 

que es la  que se resume y concreta en la s  reivindicaciones 

que s ig u e n .------------ ----- -- ------------------------- -------------- -  -

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para España, 

sus te rr ito r io s  y plazas de soberanía, la s  sigu ientes: ----

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 . -  Perfeccionamientos en los mecanismos de re­

lo je r ía , concretamente del tipo alimentado por p ila s , ca­

racterizados por e l  hecho de que e l  arrastre  rotativo del 

eje portador del piñón activador de lo s engranes del r e lo j ,  

se rea liza  a travás de una primera rueda unida a fr icc ió n  

a l  propio e je  y relacionada con otra rueda dentada con- 

cóntrica, que engrana con un to rn illo  s in  f in  unido a l  eje 

de un motor e láctrio o , por medio de un muelle re a l de



tipo helico idal dispuesto alrededor de aquel eje y cuyos 

extremos se f i ja n  en una y otra de la s  citadas ruedas, 

habiendo un puente centrado con dichas ruedas y portador 

de un pivote excéntrico que pasa a través de unos o r i f i ­

cios colisos de la  rueda dentada, cuyos pivotes se in ter­

fieren  ocasionalmente con una p a t i l la  derivada de la  rueda 

primera, habiendo una palanca dispuesta según e l  sentido 

rad ia l de estas ruedas, articulada exteriormente y en 

ocasional apoyo sobre e l citado pivote durante una fase 

del recorrido del mismo, a efectos de determinar la  aper­

tura de unos contactos del mencionado motor, los cuales 

contactos tienden a mantenerse cerrados, todo e llo  de mane­

ra  que, estando en marcha e l  mecanismo, e l  motor hace g i­

ra r  la  rueda dentada que determina la  carga del muelle 

helico idal retenido por e l  restante extremo, hasta que la  

p a t i l la  mencionada alcanza e l pivote, a l  que empuja en 

sentido de g iro , llegando este pivote a coincidir con la  

palanca articulada, a la  que eleva y provoca con e llo  la  

apertura de los contactos del motor eléotrico , e l  cual 

detiene la  marcha y para la  rueda dentada, siguiendo un 

período en que e l arrastre  del piSon de la  re lo je r ía  se 

efectúa por descarga del muelle helico idal concluyendo es­

ta fase a l  ser rebasada la  zona de coincidencia entre p i­

vote y palanca, con lo que se cierran de nuevo los contac­

tos y e l  motor reemprende la  marcha, e l arrastre  de la  rue­

da dentada y la  carga del muelle h elico id al. ------------------

2 .-  Perfeccionamientos en los mecanismo de relo­

je r ía , según la  reivindicacién anterior, caracterizados por



e l  hecho de que, eventualmente, e l  mecanismo posee una plu­

ralidad de pivotes y de p a t i l la s , en orden a aumentar la  

frecuencia de la s  fases operativas, acortando la s  fases de 

carga y descarga del muelle, e l  cual experimenta en sus 

actuaciones una menor variación en e l  esfuerzo transmitido.

3 .  -  Perfeccionamientos en los mecanismos de re­

lo je r ía , según la  reivindicación primera, caracterizados 

por e l  hecho de que los contactos para e l  motor e léctrico  

consisten en sus propias esco b illas con respectos a l  co­

lec to r, la s  cuales se relacionan con un vastago deslizan­

te dotado de un tope para aquellas esco b illas y  causar

la  separación de una o ambas, siendo activado dicho vas­

tago por un resa lte  la te ra l de la  palanca articu lada. -  -  -

4 .  -  Perfeccionamientos en los mecanismos de re­

lo je r ía , según la  reivindicación primera, caracterizados 

por e l  hecho de que la  palanca articulada presenta una 

zona operativa que consiste en un sector curvilíneo en cu­

yo borde in terio r rea liza  contacto deslizante e l  pivote

de referencia. -------------------------------- --  - —  - - - - - -

5*- Perfeccionamientos en los mecanismo de relo­

je r ía , según la  reivindicación primera, caracterizados 

por e l  hecho de in clu irse  un dispositivo  regulador compues­

to de una espiga roscada f i j a  provista de una tuerca con 

bordes salientes grafilados entre lo s que se sitú a  e l  bra­

zo regulador, de modo que este es ajustado por desplaza­

miento de dicha tuerca. - - - ------------ -- --------------------



6 .-  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS DE

RELOJERIA". ----------------------------------------------------------------

Todo A lo  t a l  como se dea oribe y  reivindica en 

la  presente memoria que consta de once hojas, fo liadas y 

mecanografiadas por una so la  de sus caras, y  de dos lámi­

nas de dibujos que la  ilu stran .

M A D R ID , i 5 N8V. 1968
p. A. M. CURRi. SURM,
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