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| rre une rotacién entre el eslabén de la cadena, unido al

Se conoce un estopor de cadena, més espec{fica%
mente para uns boya de amarre o similar, quebomprende ung
cuerpo al que ha sido unido la cadena, el cual es capaz %
de moverse en relacién s la boya de amarre, o similar poé
medio de ejes cortos provistos en dos lados opuestos del
cuerpo antes mencionado, en relacidn con elementos de -
gpoyo unidos con seguridad a la boya de amarre ¢ simi-
lar.

Tal estopor de cadens es conocido por la pa-
tente norteamericana No. 3,289,626,

En esta construccidn conocide los ejes cortos
estdn formados por verillas asentadas sobre elementos de
gpoyo unidos & la boye o similar. Tal asiento tiene wn
gran nimero de desventsjas, particularmente en lo que Be
refiere al uso considerado para una boys de amarre. Las
superficies de apoyo que cooperan entre si tienen una re-
gistencia a la friceidn considerable debido a la corro-
sidn y/o enlodemiento durante un tiempo muy corto, el re-

sultedo de ésto es que los pasadores no giran, pero ocu-

cuerpo del estopor de cadena, y el siguiente eslabén coo-
perante, a causas de lo cual tiene lugar un desgaste in-
tenso en el punto de contacto. ZEsto resulta, de nuevo,
en que se requiere una comprobacién constante del desgas~
te de la cadena.

El objeto del invento es proporcionar un esto-
por de cadena del tipo antes mencionadoy que evite las
desventajas antes mencionsdag.

Segin el invento se congigue este objetivo debi

do a que el eje de curvatura de los elementos de apoyo -
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| te, y proporcionar al elemento de soporte unsa depresién
! en forma de copa, siendo el eje de curvaturs de la misms

: nayor que el de la parte circular del eje corto. E1 ejle

por la cadena, la 1lfnea de accidn de dicha fuerza no es

difiere del eje de curvatura de las partes cooperantes de
las varillas en un grado tal que puede ocurrir un movi-
miento de rodamiento entre las varillas y los elementos
de apoyo.

Esta construccidn tiene la ventaja de que las
varillas del cuerpo del estopor de cadens son capaces
de rodar sobre la superficie de apoyo de los elementos
de soporte. No hay friccidn de deslizamiento pero hay
fricoién de rodemiento; esta dltims que es como es sabie
do de por si, para cojinetes de rodillos, es considera-—
blemente menor que la friceidn de deslizamiento. Por lo
tanto, el cuerpo es capaz de girar en derredor de los pa-
sadores cuando la fuerza ejercida sobre el mismo por la
cadena cambia de direccidn, de modo que apenag ocurre uns
rotacién mutus de los eslabones unos en torno a otros.

Es ahora posible construir los ejes cortos de
secciln transversal, al menos en parte, circular en lo que

se refiere a la cara que da frente al elemento de 80pOr-

corto puede ghora, cuando la fuerza ejercids sobre el -
mismo por la cadena cambia de direccidn, rodar dentro dell
elemento de soporte en forma de copa sin que ocurre fri-
ccidn alguna para contre rrestar este rodamiento. Cuando

cambia la direccidn de la fuerza ejercida sobre el mismo

slempre perpendicular al planc tangente de contacto entre
el eje corto y la superficie de soporte. Debido a 6sto,

no hay un verdadero movimiento de rodamiento a través de




la totalidad del radio de movimiento sino que ocurren mo
vimientos repentinos de deslizemiento con efectos adversés

en la tensidén de la cadena en ¥ cerca del estopor de ca=-

dena.

Estas denventajas pueden ser superadas cuando

cada eje corto ha sido provisto en el lado descendente
de una depresidn en forma de copa con la que descanss
sobre el elemento de soporte, siendo el eje de curvatu-

ra de la depresidn mayor que el eje de curvatura de la

10  parte cooperante del elemento de soporte. Esto ofrece

la ventaja de que incluso con desplazamientos angulares

grandes no ocurre deslizamiento del eje corto a través

del elemento de soporte y se evitan asi los "tirones".

! Para que la linea de fuerza de la fuerza aplicada sobre
15 : el mismo por la cadena sea perpendicular al plano tangen—
te de contacto del eje corto con el -elemento de soporte,
se prefiere que el centro de curvatura de la depresidn
esté situedo en el centro de la seccidn del siguiente
. eslabén de la cadena donde dicho eslabdn estd cooperan~
20 : do con el eslabén unido gl cuerpo del estopor de cadena.

Sin embargo, no es siempre posible hacer coincidir el cen

: tro del eje de curvatura de la depresidén con el centro

§ antes mencionado, porque siempre que tiene que ser acor-

| tade la cadena con un nimero desigual de eslabones, no

25 . es posible evitar una rotacidn de 902 de los eslebones

bajo todas las condiciones. ' [

Se prefiere por lo tanto que ¢l centro de cur-

vatura de la depresidn coincida con el punto de contacto

| del eslabdn unido al cuerpo del estopotr de cadens con el

30 siguiente eslabdns
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‘ Con ésto se obtiene una construccidn prdetica
{ en la cual la lfnea de fuerze antes mencionada se desvia
1
1

88lo muy ligersmente de la posicidn ideal perpendicular

al plano tangente de contacto del eje corto con el ele-

mento de soporte.

El invento seré ahora explicado adicionalmente

con referencia a un dibujo que muestra una realizscidn
preferida. .

Le figura 1 muestra una seccidn transversal del
10 - egtopor de cadena.
La figurs 2 muestra una seccidn longitudinal
+ del estopor de cadena.
La figura 3 muestra el funcionamiento del esto-

por de cadena de una menera esquemdtica.

15 ‘ En las figuras, el cuerpo del estopor de cadens

ha sido sefialado con un 1, consistiendo dicho cuerpo en

' una parte 2 en forma de blogue, con un teladar cénico 3
que se extiende hacia abajo, en el que ha sido colocado

| un elemento 4, sustancialmente troncocdénico. El elemento

20 4 consiste en dos partes que se miran entre s{ y ha sido

~ provisto de unas depresiones de tal modo que, de la ca-

~ dena formada por los eslabones 5, puede. ser forzado y aco-
- modado un eslabdn de cadena 5& cuando el elemento 4 estd

colocado en el dnima 3 ¥ se eplice una fuerze descendente

25 - sobre la cadena. EL elemento 4 ha sido porvisto de depres

{ siones en formas de copa en el fondo y el lado superior pa-

ra el alojamiento de los eslabones 5 siguientes al eslabdn
| forzado 5a. En dos lados opuestos, la parte en forma de
i

! bloque del cuerpo ha sido provista del eje corto 7, el

30 ? cual, como aparece en la figura 1 tiene en este realizacidn
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: 11 interseca la linea de contacto entre el eje corto 7

)riu ll‘{{
el Tt

la. forma de un trapecio, en seccidén tramsversal, cuyo la~

do bésico 8 ha sido formado como una depresibn.

El elemento de soporte de los ejes cortos 7
ha sido wnido a la boya o similar de una manera, que no
se describe adicional, en la que se utiliza el estopor
de cadena, y consiste en un cuerpo que ha sido provisto
en el lado superior del plano de soporte 10, que tiene
la forma de wn semiciroulo, en la seccién del estopor
de cadenas representado en la figura 1, cuyo radio r es
menor que el eje de curvatura R de la depresibén 8.

En la figura 3 el estopor de cadena ha sido re-
presentado esqueméticamente en seccién y el funcionamien-
%o de dicho estopor de cadena serd aclarado adicionalmen-
te conm referencia a dicha figura. L& posicién normael del
estopor de cadene esté marcada con las lineas dibujadas
de la segunda posicién como se represente con una linea
de trazos. 7

Le fuerza aplicada sobre el estopor de cadena
por la cadena actia en la direccién de la flecha 11. Ia

prolongacién de la linea de fuerza marceda con la flecha

y el plano de soporte 10 y estd en el plano del dibujo

perpendicular a la tangente de la linea de contacto con
los segmentos el del eje corto 7 y superficie de soporte
10, Para mantener sustancialmente esta posicién perpen—
dicular de la linea de fuerza también en otras direccio-
nes de la linea de fuerza, es necesarioc que el centro de
curvatura de la depresiln 8 esté en el centro 12 de la

seccién del eslabdn de cadens 5a forzado por el estopor

de cadena, estando dicha secoidn situada en donde dicho




; eslabdn 5a se aplica con el siguiente eslabbén. Sin embar
g0 cuando la cadena con un nimero desigual de eslabones
tiene que ser acortads, no puede evitarse siempre gque en
aquel cago el eslabén a ser unido al estopor de cadena

esté forzado en una posicibn de menos de 902 en relacién

con el eslabdn de cadena 5a representado en"el dibujo.

En este caso ge prefiere que el centro de cur-

i

' vatura de la depresién esté situsdo en el punto donde el
eslabén de cadena forzado coopera con el sigulente esle-

10 bén de cadena en linea. Dicho punto estd marcado con el

f nimero 13 en la figura 3. Un ligero desplazamiento, préc-

i
gticamente despreciable, del eslabén 5 en relacibn con el
|

| eslabln forzado 5a es el resultado de ello. Ia prolonga-
i

| cién de la linea de fuerza marcada con la flecha 14 perma*ece
|

i

15 i perpendicular a la linea de contacto entre la depresibn

%8 con el plano de apoyo 10,
; Una li{nea de trazos y puntos muestra incluso
?una tercera posicién en la cusl la traccién de la cadena
%actda en la direccién de le flecha 15,
20 g El invento proporciona un estopor de cadena que
zsigue siempre la direccién de la traccién de la cadena de
modo que cualquler desgaste entre el eslabdn de cadena
forzado y el siguiente eslabén, como resultado del pivota-
miento mutuo de estos eslabones, es evitado en grado congl
25 derable.
Esta solicitud, que corresponde a la presentada
en Holanda, el 14 de Noviembre de 1l.967, bajo el N® 67,15439
se acoge & 1os beneficios del articulo 51 del vigente Ea-
tatuto sobre Propiedad Industrial.
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rante del elemento de soporte.

Los puntos de invencién propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencién en Espafia por VEINTE afios, son los sid
guientes:

To= Estopor de cadena, més especificamente pa-
re una boya de amarre o similar, que comprende un cuerpo
al que ha sido unida la cadena, el cual es capaz de movex
se con relacién a la boya de amarre o similer por medio
de dos ejes cortos provistos en dos paredes opuestas del
cuerpo con relacibn a elementos de soporte unidos con -
seguridad a la boya de émarre 0 similar, caracterizado
porque el eje de curvatura de los elementos de soporte
difiere del eje de curvatura de los ejes cortos gque coo-
peran con ellos, de tal modo que puede ocurrir un movimien
‘o de rodamiento entre los ejes cortos y los elementos dJ
soporte.

2.~ Estopor de cadena segin la reivindicacién
1, caracterizado porque cada eje corto ha sido provisto
de una depresién en forma de copa en el lado descendente
con cuya depresibn descanse sobre el elemento de 80por-
tee

3o~ Estopor de cadena segin la reivindicacidén
2, caracterizado porque el eje de curvatura de la depre-

sién es mayor que el eje de curvatura de la parte coope-—

4o~ Estopor de cadena segin la reivindicacién
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2 y 3, caracterizado porque el centro de curvatura de la |
depresién se eproxims lo mds posible al centro de la se~ .
ccién transversal del siguiente eslabdén de cadena, donde .

dicho eslabdn de cadene se aplica con el eslabén de cade{

; ne unido al cuerpo del estopor de cadena., f
5.~ Estopor de cadena segin la reivindicacién :
4, caracterizado porque el centro de curvatura de la de~
é presién coincide con el punto de contacto del eslabén -
unido al cuerpo del estopor de cadena y al siguiente es-
E labén,

i

6.~ Estopor de cadens.

Tal y como se ha descrito en la Memoris que an-

. tecede, representado en los dibujos que se acompafia, y pgf
& )

+ ra los fines que se han especificado, !

i
Esta Memoria consta de nueve. hojas escritas a

' méquina por una sola cara.

-
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Madrid,
P.A.
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