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Esta invencién se relaciona con un bugue arti
culado, es decir un bugue que consta de dos unidades
separadas, una unidzd poritedora de la carga y una uni
dad productora de fuerza, y cuando se acoplan adecua~

5 demente entre si dichas unidades, forman un buque com
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pleto dotado de cierto grado de articulacidn controlada
entre sllos.

Mds perticularmente, la invencidn se relacioana con
una conexidn destinada a enlazar una primera embarcaciln
en relacidén de cmpuje con una segunda embercacidn, tal co-
mo un remolcador y una gabarra, con el fin de que el pri-
mero empuje a la segunda. Este tipo de éonexién se conoce
también por acoplamiento de empuje entre lz wnidad porta-
dora de la cerga y la unidad productora de fuerza de un
buque de dos unidades ¥y permite cierto grado Gs moviniento
controladamente articulado entre las dos vnidades, pero €x
cluye el balanceo ¥ oscilacidn horizoﬁtal de una unidad
con relacidén a la otra.

" Bs costumbre que los remolcadores efectien el arres
tre de las embarcaciones situdndose el remolque delante de
aquél, conectandose medisnie un acoplamiento de empuje o
bien situindose el remolgue detrds del remolcador y coneg
tdndose gl mismo mediante une guindaleza. En el primer ca-
50, el remolcador y la embarcacidn remolcada guedan estre-—
chaﬁenie acoplados, en santo que en el @ltimo caso la embar-
cacidn remolcada estd separads del remolcador en una Sus-
tancial distencia. E1 primer vipo de relacién entre ol rg
moicador y la embarcacidn remolcada presenia sustanclales
ventajas sobre el Ultimo sistena.

Guando la embarcacidn remolcada se encuentra por dg
lante del remolcador y es3d consctade al mismo mnediante un
acoplamliento de empuje, aquélla es muwcho nés controleble
porque el acoplamiento permite al remolcador girer a la
eubarcacién remolcada con meyor rapidez y on dnzulos més

agudos, permitiendo asimismo a1l remolcador defener a la
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cmbarcacidn remoleada répidamente e incluso invertir el
movimiento de la misma, si fuese necesario. Ademds, la
combinacidn de remolcador y embarcacidn remolcada, conec—
tados mediante wn acoplamiento de empuje, es mucho nés
compacta, ﬁermitiendo a zmbas partes maniobraf en eSpéeios
cerrados. Asimismo, no es necesario que el remolcaddf‘y el
remolque cembien su relacidn al salir del puerto o al épxg
ximarse al mismo. 7
Cuando la embarcacidn remolcada estd conectada &
popa fel remoleador medisnte una guindaleza, es con Ire-
cuencia necesario acortar el csble de arrastre, lo cual su
pone una gran pérdida de tiempo y deja a la embarcecién re
molcade temporalmente sin control, de minera que se¢ halla
sujeta a un desplazamiento fuera.de la posicion deseada,
por efecto del viento, corriente o marea. Espécialmente,
si hay corriente en el mar, el conitrol por el remolcador
de una embarcacién conectada mediante un cable es més di-
fiecil, particularmente dursnie la operaciéﬁ de acortamien~
to del cable. Ademds, una embarcacidn remoléada a popa Gel
remolecador y conectada mediente un cable, particularmente
si éste es largo, puede encontrar fuerzas qus produzcan
una oscilacidn guifiedora. Pueden disponerse talones en la
erbarcacidn remolcada para ofrecer resistencia al despla-
zamiento o vaivén, pero estos talones aumentan la resisten
cia al movimiento de avance del remolgue. Por lo tanto; re
sulten posibles unas superiores velocidades del remoleador
v del remolgue cuando éste Wltimo se encuentra por delante
del remolecador ¥ conectado al mismo mediante un acoplamien
to de empuje. Ademds, la coloczcidn del remolque por delan

te dsl remolcador retira a aguél del batiente de las hdli-
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ces, que producen una adicionsl resisiencia sl desplaga-—
miento del remolgue. La eficacia operante Ge la combina-
citn de remoleador y remoloue, cuando dste Gltimo esid
por delante del remolcador, es asi mayor y el costo de ex
plotacion resulta menor.

Lz combinacidn de un remolque por delanie del re-
meleador es mucho nés segura que la combinacidn de vn re-
molcador con el remolque arrastrado por detrds de daoto v
conectado al mismo mediante una guindaleza. Particularmen
te, si el cable o guindaleza estd flojo, se halla expuss—
t0 a enrvedamiento y si srrvestra en el agua, se produce
una adicional resistencia al movimiento de ls combirseidn.
Especialmente, de noche o con niebla, la guindaleza sxien—
dide. entre el remolcador v el remolgue no puede verse y es
diffeil verla en otras ocasiones, de manera que existe wn
peligro para los bugues que se desplagan por un derrotero
cruzado. ‘Si se cortase el cable de arrastre enire el re-
molcador y la embarcacidn remolcada, ésta Gltima, abando—
nada, constituirde inmedistamente un peligro para la nave-
gacidn. Asimismo, puede producirse wn severo dafio & una o))
quefia embarcacidn gue tropiece con un pesado cable de arragl
tre. .

Por estas y otras razones, es muy deseable que la
embarcscidn remolcada se sitide por delante del remolecador
estréchamente acopladé 2l mismo, pero en tal relacidn es
esencial que el acoplamiento enire ol remolosdor v el re-
molque séa_tal que pernite sl primero maniobrer eficézmen—
te a la combinacida.

En muchos paises, incluyendo los. Esiados ﬁnidos,

las gabarras fluviales gue opersn en aguas relativenente
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tranguilas son impulsados por remolcadores en lugar de ser
arresiradas por ellos. De hecho, se despleza de esta mane—
ra un enorme volumen de merconcias. Aunque las operaciones
de empuje se han intentado a veces en bahias y estuerios

¥y otras masds de aguas moderadamente encrespadés, estay
operaciones de empuje no han sido satisfactorias ¥ en ma-
yor medida las operaciones en mar abierto tampoco han re-
sulfado satisfactorias. Cuando se opers con olas y agﬁaé
encrespadas, el remolcador y la gabarra tienden a despla-
zarse relativemente entre si. Si el remoleador Yy la gzte-
rra son etados entre si de manera gue se impida este movi-
miento relativo, se aplicen grandes +ensiones sobre el me-
canismo y el equipo. Debido a estas tensiones, el atado

conjunto del remolcador y la gabarra ha resultado general-—

mente insatisfactorio. Ademés, antes de esta invencidn, no

se ha dispuesto de satisfaciorias conexiones que permitan
el necesario grado de movimiento relativo, al tiempo que
imponen wn grado de restriccidn necesario para permitir al
remolcador impulsar y controlar & la gaharra mientras se
encuentra en relacidn de empuje con la misma,.

Con este enterior conocimiento sobre los remolcado~
res, la presente invencidn se relaciona com un enlace de
conexidn en virtud del cual un remolcador puede empujar
eficdzmente a una gabarre graende en agua encrespada ¥y abler
ta ¥ al nmismo tiempo dicho enlace de conexidén permite ciecr—
ta libertad de movimiento, reduciendo asi la tensida impues
ta sobre el mismo.

Una de las ventajes de la invencidn consiste en que
un remoleador en relacidn de empuje con una gaberra grande

puede ejercer un mejor control sobre ésta, en lo que res-
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pecia a su detencién, ¥y proporcionar una maycr manicbrabi
lided, especialmente en canales y pusrtos estrechos, debi
do a la conexidn semi-rigida entre el remolcador y la ga—
berra. Ofres ventajas y objetos coumseguidos por la inven-—
cion incluyen uma total susencia de resistencis a un ceble
de arrastre que rasitrez en el agus, pues Hal cable de
arrastre ha sido eliminado; puede usarse uﬁa gabarre dova-
da de una resistencia relativamente baja sl desplazamiento
a través del agua. en comparacidn con las gabarras remolca-
das que tienen una resistencia relativamenie elevads a di-
cho’movimienéo a través del agua, pues una'gabarra reiolez
da hz de formarse de maners que ofrezca resistencia a la
guifiada o vaivén lateral; cl remolcador puede mantener una

obsérvacidn més prdéxima sobre la geberre dcbido a ls esir

jo

cha conexidn entre remolcador y gebarra; en aguss furbulen
ﬁas, el remolcador cuenta con uha proteccidn contra las
clas debido a llevar por delante la gabarra ¥ oSﬁo resul-
tado de ello aquél puede mantener su velocidad durante wun
mayor periodo de tiempo en malas condiciones atmosféricas,
en comparacion con el remolcador que arresira por detrds a
la ggbarra; no hay peligro de pérdida de la gabarra arras-
trade debido a un cable de errastre flexible, pues nc hay
tel cable; no se regulere un costoso y complicado malacate

de arrastre y mecanismo guxilisr en el remolcador, pues 1o

hay cable de arrastre; el tiermpo y esiuerzo perdidos en el

acorfamiento del cable de arrasire a la entrads del puerio

0 Zrea acuosa restringida, se gliminan; se proporciona una

mayor eficiencia propulsora por la combinscidn articulada

de remolcador ¥y gabarra, respecto a un sistema de gsbarre
. P .’
arrastrada; se cousiguen una seguridad y protecclon mayores
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para el remolcador y la tripulacidn, especialmente con
tiempo malo, con el sistena articulado;_en esta combinacidn
puede suministrarse energia eldetrica & la gaebarra, nien=-
tras que seria irrealizable hacerlo si la gabarra fuese
arrastradé detrds del remolcador; pucden conseguirse unas
inferiores tarifas de seguros para la carga en la gsbarra
acoplada por empuje; se obtiene una sustancial disminueidn
en el nimero de la tripulacidn requeride en una comvinacidn
de gabarra y remolcador, en comparacidn con una sola embar-
cacidn de tamafio y capacidad de carga comparables; s¢ redu-
ce el costo en'comparacién con una sola embaroaciénide ta-
mafio y capacidad de carga comparables; y hay mucho més espa
cio nare el almecenamiento de carga en la gaéarra de la com
binacidn articulada que en una sola embaréacién de tamaiio
comparable, que incorpore uvnidades de almacensmiento y de
propulsidn, puesto gue no son necesarios unos camarotes
para la tripulacidn, ni maquinaria o equipo, en la gabarra
de la wunidad articulada. | .
Por lo que antecede, es por consiguiente un objeto
general de la presente'invencién proporcionar un acoplamien
to de empuje entre una embarcacidn remolcada por delante de
un remolcador y éste Ultimo, cuyo acoplemiento sea deforma—
ble de una manera y en una medida tales que permiten el mo-
vimiento de la embercacidn remolcada y del remolcador rola-
tivemente entre si en una nedide sufiéienteAparé reducir
grandemente la tensidn ejercida sobre el acoplamiento cuan—
do ambas embarcaciones se encuentran en el mar, permitiendo
al mismo tiempo al remolcador mantener un adecuado cont?ol
sobre el remolque e impulsarlo oficdzmente.

. . -, N "'.‘!'7 s s
Otro objeto generzl de la invencion es proporcionar
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un acoplamiento de empuje para conectar un remoique ¥ un
remolcador en relacidn esircchamente acoplada, sencillla,
compacta y suficientemente $6lida para resistir las tensig
nes producidas por la tendencia de las dos embarcaclones
conectadas a moverse relativemente.entre si.

Otro objeto genersl de la invencidn es el de propor
cionar tal acoplamiento de empuje para conectar un remol-
que ¥y un rexolcador, que pueda desconeciarse répi&amen%e
del remolque en caso Ge daflo producido al mismo o ante una
emergencla gue pusda surgir.

Los nuevos aspecltos que se consideran caracieristi-
cos de esta invencidn se exponen con detalle en las adjun-—
tas reivindiéaciones. Sin embargo, la propia invencidn,
tanto en lo gue respecta a su organizacidn como a su méto-
do de realizacidn, junto con otros objetos y ventajas de
la misma, podrsén comprenderse mejor con referencla a la si
guiente descripeidn, considerada en relacidn con los adjun
tos dibujos, en los cuales:

Ie figura 1 es una vista en perspectiva del conjun-

$0 articulado de remolcador y gabarra de esta invencion.

. . parcigl
Ia figura 2 es una vista en planta superior Ae la

combinacidn de remolcador y gebarra, habidndose cortado
determinadas porciones de la misma, ilustrando la conexidn
entre las unidades y la colocacidn de las mismas una ves
conectadas.

La figura 3 es una vista en seccidn transversal par
cial, a io largo de la linea 3-3 de la figura 2.

La figurs 4 es una visia en sécciéﬁ'transversal am
plisde, a lo:largo de la linea 4-4 de la figura 2.

Ia figurs 5 es une vista en ssccion trensversal em-
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pliada a lo laergo de la linea 5-5 de la figufa”2.

La figura 6 es wna vista en seccidn transversal a

lo lergo de la linea 6-6 de la figura 5.

o os . g .
La figura 7 es una vista en seccidn transversal a

lo largo de la linea 7-7 de la figura 5.

La figura § es una vista en seccidn transversal a

lo largo de la linea 8-5 de la figura 5.

o~ . . !
La figure 9 es una vista en seccion transversal a

lo largo de la linea 9~9 de la figura 5.

La figura 10 es waa vista en seccidn transversal a

lo largo de la linea 10-10

de la figura 5.

La figura 11 es un= vista en seccidn transversal a

1o largo de la linea 11-11

de lg figura 5.

La figura 12 es wna vista en perspectiva ampliada

de uno de los mufiones o blogues, que recibe a uno de los

conectores de pasador.

La figura 13 es una vista en perspectiva frontal y

empliada de un dispositivo

amortiguador o de absorcidn de

4 N . . o~ ? s
energla usado en combinacion con el muiion de la figura 12.

Ia figure 14 es una
lo largo de la linea 14-14
La figura 15 es una
lo largo de la 1linea 15-15

Ia figura 16 es una

. } . 7
vista en secclon transversal a

de la figura 13.

. . :
vista en seccion transversal a

de la figura 14.

vista en seccidn transversal

reducide a lo largo de ia linea 16-16 de la figura 5, ha-

biéndose cortado porciones

La figura 17 es una
reducida, a lo largo de la
biéndose cortadc porcicnes

La figura 18 es uvaa

de la misma.

vista en séccién transversal
1inea 17-17 de la figura 5, ha
de la misnma,

vista en alzado ¥y en seccidn
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trensversal, que muestra una versidén de la conexién de pa
sador entre el remolcador y la gabarra, hebiéndose cortado
porcionss de la misma.

La figura 19 es una vista en alzado y en seccidn
transversal de otra versidn de la conexidn de pasador en-
tre el remolcador ¥y la gsbarra, habiéndose cortado poreig
nes de la misma.

.

La figura 20 es una vista amplia

-

da vy en seccidn
transversal de uno de los conectores de pasador eantre el
remolcador ¥ la gabarra articulados de esta inveneiénj y

La figﬁra 21 es une vista en alzado ¥ en seccidn
transversal, que muestra otra versidn de un mufidn o blogue
utilizable en la disposicidn de la figura 18.

En esta invencidn, la unidad portadora de la carsga
del sistems de dos wnidades de remolcador y gabarra, pre-
ssnta una muésoa en su popa, en cuya muesca se ajusta la
proa de larunidad propulsors y se conecta en la misma a
la gabarra a través del acoplaemiento de empuje de la in-
vencidn. Ellacoplamiento de empuje inecluye dos paszdores
cilindricos esencialmente horizontales y accionados por
fuerza motriz, qué son desplazables desde sus alojamien-
tos dentro de la proa del remolcador a unos blogques o ma—
fiones receptores ajustables y especialmente diseliedos, in-
corporados en las alasg de popa laterales internas de la
miesca de la gabarre.

Con referencie detallada ahora a los dibujos, ¥ en
particular a la figure 1 de los mismos, el sisvena articu
lado de remolcador y gabsrra de esta invencion, designédo

en su conjunto por el mimero de referencis 10, se muestra

-en_dicha figura en perspectiva. ELl remolezdor 12 de la com
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&gran tamafio, presenta una muesca o cavidad 20 en su por-
cidn de popa 22, un par de alas de popa 24 y 26 exfendi-
das hacia atrds y wia proa completa (no mostrada) de bu-
gue de navegaeidn en mar abierto, que le proporciona sus—
tanciales ventejas sobre otros tipos de barcazas meriti-
mas. Ia barcaza 18 mostrada en la figura 1, estd adeptada
¥y dispuesta para funcionar con una carga 28 dispuesta en
containers, pero podria disponerse y adaptarse también
para acomodar otros tipos de carga o conbainers po:tado-
res de cargas, tales como otras pequefias gabarras. ILa con
binacicn se destina a desplazarse por el agua 30 enla di
reccidn de la flecha 32, empujando el remolcador 1éra RE:}
gabarra 18 a través del acoplamiento de empuje de la in-
vencidn. E1l remolcador 12 estd disefiado de tal meneras que
su caseta de navegacidn 34 sea de suficiente altura por
encima de la cublerta 36, para que la visual dirigida des-
de dicha caseta de navegacion pase por encima de la carga
apilada en los containers 28 sobre la gabarra 18. Si se
desea, el sistema articulado y conectado por pasadores de
esta invencion puede comirolarse desde una caseta de nave
gacidon o ineclusd desde una elevada (no mostrada) situvada
por delante de la gabarré, para aumentar asi la seguridad
¥y confianza en el sistema. Este tipo de control delantero
seria particwlarmente Uil en zonas estrechas, como cuan-
do el bugue articulado recorre rios, lagos, afluentes in~
teriores, etec., ¥y cuando se encuentfa en el interior Qe
pRertos. o

El sistema articulado de gabarra y remolcador de es
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ta invencidn se une mediante un par de conectores de aco-
plamiento 38 y 40, uno de los cuales, el 38, se encuenira
en el lado de babor del remolcador 12 ¥ en el lado de ba-
bor interno de la muesca 20 dentro de.la gabérra 18, en—

contrandose el otro conector 40 en el lado de estribor del

remolcador ¥y en el lado de esbtribor interno de la muesca

20 de la gabarra. Cuando el dispositivo articulado se aco-

pla adecuadamente entre si mediante los acoplamienios 38
vy 40, la porcidn de proa del remolcador 12 se zjusia den-
tro de la muesca 20 en la porcidn de popa 22 de la gabarra
18, .pero no choca contre la misma ni la toca, dejando wn
pequeflo hueco o abertuwra 42 entre las dos unidades, ccmo
se ilustra en la figura 2. La muesca 20 de la gebarra esté
formada y construida de tal menera gue permite el empuje

de ésta Wlitima por cualquier remolcador de tipo standard

de la manere convencional, cuando se recesite o se desce.

El dispositivo de acoplamiento 38 incluye un pasa-
dor cilindrico 44 deslizante y alternativamente desplaza-

ble, situado dentro del lado de babor del remolcalor, y un

- miembro acanalado o alojamlento recepior correspondiente

46 formado en la pared 48 del lado de babor interno de la
muesca 20 dentro de la popa de la gabarra. EL pasador des-
lizante 44 puede extenderse desde el remolcador para aco-
plarse al mecanismo receptor situado en el alojamiento 46
de la gabarra y conectar asi este lado dei remolcador con
el lado respectivo de la g= arra; Anélogamente, el acopla-

miento 40 incluye un pasador cilindrico 50 deslizante y

‘alternativamente desplazable dentro del lado de estribor

del remolcador y un miembro acanalado o alojamiento recep

tor ‘correspondiente 52, formado dentro de la pared lateral
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de esiribor interna 54 de la nuesca 20 dentro de la por-

cidn de popa 22 de la gabarra. El pasador deslizante 50

es anflogamente extensible desde el remolcador para aco—

plarse dentro del alojamiento 52, conectando asi el-lado

de estribor del remolcador con el respectivo lado de la

gabarra. Ambos pasadores 44 ¥ 50 son retraibles desde sus
posiciones acopladas dentro de los respectivos dispositi-
vos receptores 46 y 52 para desconectar el remolcador 12

de la gabarra 18. '

En el lado de babor del remolcador 12, rodeéﬁdé al
pasador 44, se forma una smpolla o burbuja 56 para'acﬁuar
como superficie complementaria reforzada con una similar
almohadilla 58 en forma de ampolla que se forma rodezndo
al frente abierto 59 del alojamiento recepfor 46 situedo
en la pared 48 ds la gabarra 18. De manera andloge, se
dispone una empolla o burbuje similar 60 en el lado de
estribor del remolcador 12, rodeando al pasador deslizan—
te 50, para actuer como supercicle complementaria reforzg
da, con una almohadills similar 62 a manera de ampolla,
formada adyacentemente alrededor de la abértura receptora
63 dentro del zlojamiento 52 en la pared lateral interna
54 de la gabarra 18. Cuando el remolcador 12 se acopla ¥
une adecuadamente a la gabarra 18, quedara un espacio muy
pequeiio, generslmente del orden de 12,5 milimetros, entre
las superficies en acoplamiento complementario; tales como
en 56 y 58, y 60 y 62. Los lados planos de las almohadi-
ilas o superficies complenmcntarias 56 y 58, y 60 y 62, en
tre el remolcador y la gabsrra, se mentienen eﬁ condicién
lubricada mediante una adecuada grasé'a presidn, para ell

minar el desgaste cn estos puntos. Los espacios restricti
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¥ la gabarra impiden una exccsiva conceniracidan de carga
en los pasadores 44 y 50 y en los alojamientos recepiores
46 y 52 de le conexidn ardiculade enire remplcador 7 &abs
rra.

Cuando el remolcador 12 queda adecuadamenie acoplay
do o conectado a la gavarra 18 a ira avés del acoplamiento
de empuje de esta invencidn, las. dos wmidades no guedan
complétamente rigidas entre si, sino gue son capaces de
clerto movimiento relativo limitado reciproco (véase figm
rz 3). E1 remolcador 12, cusndo se acopla & la gebarre,

18 uede girar alrededor de los pasadores de conexion 44
? D

(TN

¥y 5C en la direccidn de las flechas 64 y 66. Adezds, el
remolcador es limitadamente desplazeble con relacidn a la

gabarra en la direccidn vertical, como se indica por les

flechas 68 y 70 en la figura 3, cuyo movimiento se expli~

cerd luego mds detalladamente. Estos movimientos relativos
limitados entre la gsbarra y &l remolcador permiten que la
comblnaclon funcione con seguridad y eficacia en una masa
de agua sujeta a la accidn de las oles, tal como en alie
mar, al mismo tiempo gue permite al remolcador impulsar
efectiva y eficientemente a la gebarra maritime grande a
través del agua con un alto grado de seguridad para el rg
molcador.y la tripulscidn y con un alto grado de coutrol
hj maniobrebilidad de la propia gebsrra.

Las alas Ge popa extendidas 247y 26 de lz gabarra
estén construides de menera que se extiendan profindsmenie
en el agua, como se ilusira en la figura 3 por el nﬁmerq
de referencia 72, que indica la linea de base o fondo del

ala de popa 24. Las alas de popa 24 y 26 estdan consiruldas
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asi de menera que ofrezcan una estabilidad direccional Y
control a la gabarra y protejan, ofreciendo también segu
ridad, al remolcador 12 y a su tripulacidn durante une
operacidn en mar encrespado, proporcionando un tipe de
puerto abfigado 74 pere el remclcador, cuaﬁdo se halla
conectado mediante los paszdores. Cuando se desee 0 sea
necesario remolcar la gabarra mediante un cable de arras-
tre o guindaleza por detrds del remolcador, las alas de
popa 24 y 26 dotan a la gabarra de una estabilidad dlrec-
cional sin los habituales y adicionales talones reque"l—
dos en otros tipos de gzbarras pars mar ebierto, esfabi-
lizendo asi a aguélla sin ninguna adicional resistencia
al movimiento de avance de la misma en el agua, como la
que ‘producir 1an los habitusles talones de gabarra. Las Pro
fundas alas de popa 24 y 26 proporcionzn ademds wn dres
protegida 74 entre ellas, en la que pueden cargarse gaba-
rras mas pequefias (no mostradas) scbre la gabarra grande
18, cuando ésta se ancle en un puerto o bahia con el remol
cador 12 desconectado de ella, ILa carga de las gabsrras
mds pequefias desde el drea protegida 74 sobre la gabarra
grande 18 podria efectuarse mediante una gran eria mévil
(no mostrada) montada sobre la cubierta 76 de aquélla y
desplazeble desde ella a lo largo de las alas de popa 24
¥ 26, fuera y por encima del drea protegida T4, desde la
que pueden elevarse las gabarras mas pequeflas mediante tal
gria y colocarse deatro de la bodega o sobre la cubierta
de la gabarra grande 18,

El casco 78 de la gobarra 18, -en las proximidedes
de la muesca 20, se inclina hacis arriba, anslogamente a

otras gabarres conocidas, de tal mancra que cuando la ga-
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barra 18 se empuja en direccidn de avance 32, existe un
movimiento acvoso wniforme ¥ a elevada velocidad dentro
de la muesca 20 que, al presenterse al remolcador 12,
ayuda & la eficiencia preopulsora de la combinacidn de dos
vnidades articuladas. Las alss de popa cextendidas 24 y 26
de la gabarra proporcionsn también una extremeda estabili
dad direccional. al flujo de la esiela de aguélla, duyo
efecto es el de acentuzr srandenente las eficiencia de las
hélices del remolcador, produciendo un fiujo de estela
mas wnificado y esiebilizado. )

El acoplamiento de empuje entre el remolcador y la
gabarra se muestra detalladsuwente en la figuwra 4, on l1a

gque se ve cémo le porcidn de proa 16 del remolcador 12

"incluye el casco 80, el mamparo 82, la cubierta 84 y otros

niembros de soporite, arriosiremiento ¥ refuerzo, tales como
se indican en 86, 88, 90 y 92. Los passdores deslizanies 44
¥ 50 se muestran en sus posiciones extendidas acoplados den

tro de sus respectivos alojesmientos 46 y 52, contenidos Ce

I

tro de las respectivas parsdes internas 48 y 54 de la mus

b)

——n

ca situada dentro de la gabarra. Los pasadores de conexi Rege
desplazables 44 y 50 estdn contenidos en un alojamiento 9S4
situado dentro de le porcidn de proa del remolcador, sien—
do complétamenie retraibles al interior de $al alojamiento.
Ceda extremo del slojamiento 94 esta provisto de medios

tales que cuando los pasadores 44 y 50 son complét semente

retraidos al interior de aquél, sus extremos pueden sellap
se para evitar la entrade de agua en el mismo. Cuando los
pasadores 44 y 50 ss retraen al interior del alojamiento

94 y se sellan sus extremos, los lados del remolcador gue~—

den lisos, pudidndose usar éste de le manera convencional,
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sin requerir especiales zajustes y sin ningﬁn apdndice sa-
liente. Cada uno de los pasadores 44 y 50 estd construido
de acero inoxidable o de acero chepado en cromo para »e-
sistir mejor los agentes atmosféricos‘y el agua saladé, a
los que quedan expuestos durante su uso. Los pasadores‘44
¥ 50 se ajustan dentro de unos manguitos 96 y 98, de acero
inoxidable o chapados en cromo, situados réspectivémente
en el interior de los alojamientos 94. Cada uno de lcs pa-
sadores es extendido y retraido por medio de un eilindro
hidraulico, que es a su vez comtrolado desde la caseia de
navegacidn 341 de tal modo gque los pasadores puedaﬁ.aéo-
plarse y desacoplarse automiticamente desde dicha fimonera
en cuestién de segundos. El cilindro hidrdulico 100 contro
la el movimiento del pasador 44 y el cilindro 102 acciona
&l pasador 50. El alojamicnto 94 esta provisto de una aber
tura de acceso 104 y de un cierre 106 para la misma, de
tal manera que pueca proporcionarse acceso a los cilindros
hidrdulicos y a los mecanismos hidrdulicos contenidos en
el interior del alojamiento.

E1l movimiento del pasador deslizante 44 ‘es contro-
lado por su cilindro hidrdulico 100, que estd montado en
el bloque 108 dentro del alojamiento 94 (véase figura 20).
El pistén 110 del cilindro hidrdulico 100 estd conectado
al pasador deslizante 44 a través de wna biela 112 y una
verille de conexién 114. Bl pasador 44 se extiende some-
tiendo a presidn al conducto hidrdulico 116 conectado sl
cilindro hidrdulico 100 a través del orificio 118 situado
en la pared del cilindro, rebraydndose dicho pasador al
someterse a presién el conducto hidridulico 120 concctzdo

. T . o
2l cilindro a traves &cl orificio 122 situado en la pared
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del mismo. El pasador andlogomente
trolable a través de su cilindro hidrdulico 102, nrovisio
de un pistdén 124 y consctado al pasador & través de una
biela y de uma varilla de conexidn. El mcvimiento del pa-
sador 50 se controla a través de los conductos hidréulicos
126 y 128.

Cuzndo se extiende, el pasador 44 se acopla dentro
de una abertura circular 130 situada en un mufidn o blogue
recepbor 132 dentro del alojamiento 45 de la gabarra 18.
La abertura 130 tiene un menguito o revestimiento iuteruo

134 de caucho .duro, tefldn, nylon, obro pldstico durc u

otro material duro sndlozo, para permitir al pasador, que

no es giratorio con relacidn al remolcador, desplazarse y
girer libremente dentro de le aberiura 130, proporcionando
’ s a S e man S . - .
asi un movimiento giratorio libre en un planoc vertical en-—
tre la gabarrs y el remolcador. Bl caucho duro o plastico
134 se mantiene en estado lubricado mediente el agua salg—

da a la que es continuamente expuesto, permitiendo asi wn

libre movimiento y rotacidn del pasador 44 dentro de la

abertura 130.

El mufidn o blogue receptor 132 va montado denbr
de wna corredera, jaula o alojamiento 135, que taxbién es
desplazable en direccidn vertical dentro del mienbro aca-
nelado o alojamiento 46 pare acomodsr extremados cambios
en el célado de la gabsrrz debidos a una pesads cargs So-
bre la misma. Le jaula 130 pucde ajustarse para acomodar

la disposicidn articulada a cualquier grado de carge ¥

cambio de calado. EL mufidn 132 es desplazable en direccidn

vertical dentro de la corredera o jaulia 136, para permitir

c¢ierto movimiento vertical relativo snire el remolcador 16
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v la gebarra 18. Cuando la combinacidén se desplaza sobre
une masa de ague sujeta = la aceidén de las olas, el muiidn
con el pasador del remolcador acoplado en el mismo,sa'igg
plaza de acuerdo con lo gque puede denominarse movimiento
oscilente, Este movimiento oscilante es algo restringido
o amortiguado por unas celdillas-de caucho 138 de absor-
cidn de energia, situadas encima y debajo del mufidu desli
zante 132, Aunque en 1z varsion mostrada se usan dog de
tales celdillas de caucho para absorcidn de energia encinmae

y debajo del muiidn 132, pueden emplearse més o menos, si

[ 0]

¢ desea. Cuando se emplean dos o mds celdillas, como en
la versidén ilustraga, una guia 140 conectada a la ﬁarte
superior del nufidn corre 2 travéds del cenmtro de las celdi-
llas 138 de absorcidn de energia para manienerlas en ali-
neamiento y wna guie similar 142 conectada al fondo del
owiién 132 funciona de maners andloga respecto a las celdi
1las 138 situades por debajo del mufidn. Como se ha indica
do anteriormente, el alojamiento 46, que contiene a la
jaula o corredera 136 y a sus elementos internos, inclu~
yendo al mufdn 132, estd contenido ¥y montado dentro de 1a
pared lateral interna de babor 48 de la muesca 20 y adya-
cenvemente por encima del casco 78. Se comprénderé, natu-—
ralmente, que el alojamiento 46 queda nermdticamente ce-
rrado respecto al resto de la gabarra para evifar el paso
de agua a través del mismo y al interior de ésta.

Cuanﬁé el pasador dosplazable 50 se extiende, en-—
tra en acoplamiento con el interior de la abertura cirou-
lar 144 situada en el muiidn 146, que- tiene un revestimien
t0 ¢ manguito interano 1438 de caucho o'pléstico duros. El

mofién 146 es desplazsble en direcciln vertieal dentro de
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una corredera o jaula 150 que va montada en el inmterior
del alojamiento 52. EL movimiento vertical oscilanie del
mufidn 146 puede ser absorbido o amoriiguado por medio Ie
las celdillas de caucho 152 situadas de nt*b de laz jeula
150, encima y debajo del mufidn. De nuevo, cuando se usa
mas de wna celdills de caucho para la absorcidn de ener—
gia, encima ¢ debajo del muiicn, se dispone unz guiz ex—
tendida a trévés del centro de tales celdillas para nan-
tenerlas en alineamiento, el como la gula 154 fijada a
la parte superior del muiion 146 y la guia 156 fijada 2 la
varte inferior del mismo.

Cuando laz gabarra ¥ el remolcador del bugue aridicu-
lado de esta invencidn estén debidamente zcoplados euntre
si,las ampollas o almchadillas 56 y 58 y también las 60
y 62 quedan con frecuencia en contacto fricciomnal, mante-
nidndose por consiguiente uwna lubricacidn forzada entre
estas ampollas y almohadillas de bordes contorneados y 1i .
508, usando wna grasa adecuadamente espesa

El alojamiento 52, que contiene a la jaula 150 que
ingluyé 2l muiidn 146 y a las celdillas 152 de absorcidm -
de energia, estsa selladamente montado y conbenido dentro
de la pared 54 del lado e estribor ianterno de la muesca
20 adyzcentemente por encima del casco 78, a fin ds evitar
la entrada del agua del mar en la gabarrs 18 tras su paso
a2l interior y a través del alojamiento 52.

Con referencia detallada ahora a la figura 5, el

alojamiento 46 se muesira montado entre la cubierta supe-

£

- -

rior 76 de la gebarra y el casco 78 de la misma, usando
adecuados miembros de scporte y refuerzo, tales como Los

indicados en 158, 160 y 162. Como se¢ ha indicado anterior
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mente, el bloque receptor o mufidn 132 es desplazable en

O

irecciln vertical dentro de la corredera o Jaula 136, ¥

sta Ultima, junto con su entero contenido, es desplazable

(2N

en direceidn vertical dentro del alojamiento 46 para ajus-—
tar los cémbios extremos de calado de la gabarra debidos a
una pesada carga de la misma, tal como con un mineral metd
lico. Ia corredera 136 es ajusiable hacia arriba y hacia
abajo dentro del alojamiento 46 mediante uso de wn meeanis
mo hidréulico 164 contenido en el interior del alojamiento
46 y montado en el lado inferior de la parte supericyr Jel
mismo y conectado ademis, a la parte superior de la jaula
136. El mecanismo hidrdulico 164 incluye un eilindro hi—
dréulico 166 montado en el lado infericr de la parte supe-
rior~del alojamiento 46 y en la cubieria 76 a través del
reborde 168 por medio de permnos 170. Contenido dentro del
cilindro 166, hay un pistda hidrdulico 172 y conectado al
nismo hay una biela de pistén 174 que estd conectada o la
parte superior de la jaula 136 a través del miembro »ebor—
deado 176 por medio de pernos 178 (véase figurs 6). Ia Jjau
la 136 es elevada dentro del alojamiento 46 medianic el
uso del conducto hidrdulico 180, siendo andlogemente des—
cendlda mediante el empleo del conducto hidrdulico 182.
Aungue el mecanismo 164 uzado para descender ¥ elever a la
corrsdera o jaula 136 dentro dol alojamienfo 46 es un dis-
positivo hidréulico, podrian emplearse otros tipos Ge dis—
positivos para desplazar a la corredera 136, tales como un
dlspositivo de gato ¥y tornillo.

Con refereﬁoia detallade atn a-la figure 5, ¥y como
anteriormente se.describe, el blogue recephor o muidn 132

esplazable en direceidn vertical dentro de la correde—

o))

es
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ra 130 y cuando la combinacidn articulade estéd recorrien-
do una masa de agua sometida a la accidn de las olas, el
muiidn 132 tiende a oscilar verticalmente dentro de la co-
rredera. Las oscilaciones del mufidn 132 son amoritiguzdas,
reducidas o en cierio modo minimizadas mediante el uac de
celdillas absorbedoras e ensrgia, tales como las celdi-
1llas de caucho 138 usadas encima y debajo del muiidn 132
en la versidn de la invencidn que se ilusira en la figura
5. Para emortigusr o rostringir mas atn el movimlente ver

tical del mufidn 132, se establece un dispositivo pretensg

¥

dor © aﬁortiguador 184 dentro de la porcidn superior de
la jaula 136, fijado a ella. Empleando cl dispositivo pre
tensador 184, pueden comprimirse las celdillas 138 absor-
bedorss de energia entre el fondo i85 de la corredera 136
v el mecanismo tensador 184, reduciendo asi su elasticidad
al objeto de limitar en mayor grado el movimiento oscilan-
te vertical del mwidn 132 dentro de la corredera 136. EL
mecanismo pretensador 184 incluye un cilindro hidraulico
186 fijado por su extremo superior a la pieza transversal

o canal en H 188 que se extiende entre las paredes latersz

les de la jaula 136 (véase Ffigura 7). Bl cilinéro hidrau-

1lico 186 estd provisto de un pistdén 190 al gue se fija por
uno de sus extremos una biela de nisidn 192, fijéndose su
otro extremo a un arnés 194 situado encima de un blogue
presionador 196 por medio del pasador 198 (véase a este
respecto en particular lz figura 8). Las celdillas de can

-

cho 138 absorbedoras de energla son preﬁeﬁsadas sometiend

o

a presion el conductc hidrdulico 200 y son liberadas sjer—

ciendo presidn por el conducho hidra sulice 202. E1 mecanis—

¢ -

mo pretensador 184 podriz ser distinto a un dispositivo hi
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érdulico, por ejemplo un dispositivo del tipo de gato de
tornillo, que podria emplearse en lugar de agqudl.

El blogue pretensador 196 es desplazable en direc—
cidn vertical dentro de los 1imites de la correderz 136
pare someter a presidn o pretensar las geldillas de -cau—
cho 138 absorbedoras de energia usadas encima v debajo.del
nuficn 132. E1 blcque 196 es lubricado y se mueve entre las
paredes laterales 204 y 206 de la jaula 136 y entre sus
Dorciones de parsdes frontales parciales 208 y 210 y sus
porclones de paredes posteriores parciales 212 ¥y 214, como
se ilustra més cléramente en la figura 8.

El mufidn o blogue 132 receptor del pasador .de 20-
‘nexidn es lubricado rara deslizarse verticalmente eatre
las paredes 204 y 206 de 1z corredera o Jeula 136, estando
tazbién provisto de unzs tires o chapas de desgaste susti-
tuibles 216 y 218, on sus extromos de contacto. Las chapas
de desgaste 216 y 218 se. dicponen de maners que sean féci;
mente sustituibles cuando el movimiento ¥ friccidn entre
el mufidn 132 ¥y los lados internos de lg correders 136 cau-
sen un suficiente desgaste en las chapas 216 ¥ 218 para
crear un juego indesesble entre el bloqué ¥y la corredera,

Ia guia 140 anteriormente descrita, fijada a la
rarte superior del muiidn 132 ¥y extendida hacia arriba, des
Ce el mismo hasta el centro de las celdillas absorbedoras
de energia 138 (véanse fiscuras 5 y 9), estd construida de
tal manera que pueda replegarse sobre si nisma éi se desea
pretensar o amortiguar las unidedes absorbedoras de ener-
gla 138 usando el mecanismo 184, hasta el punto en que la
altura de la gufe 140 see superior a la altura de las cé;

dillas absorbedoras de energle por encima del muiidn. La
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euia 142 fijads a la suporficie ilnferior Gol muidn 132 ¥

. s . - - - 4 : 4
extendida hacia el exterior desde L2 MilNa, esta consdrul,

da Ge manera andlogs, de modo que pue

el
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s misma si su dimensidn fuese superior a la Gimensidn
comprimida de las unidades absorbedorss Ce energia | 38
por debajo del mufidn 132.

Con particular rcferencia & las figuras 13, 14 7
15, la celdilla absorbedora de enersia 133 usada en combi
pacibn con el mufidn deslizande 132 de esia invencion, es-
43 compuesta de cuatro unidades de caucno denso 22C, 222,
224 y 226, que se mantlenen en forie circuwlar con uan cel—
tro hueco 228 por medio de umna chapa metélica a mensra Ce
tapa superior y otra inferior, 230 y 232 respectivearente
1a celdille de caucho 138 ebsorbedora &e enerzia es defo
meble o compresible en direc cidn verticel desde su condl-
cidn relajada, trazada con lines continue 234 en la Ifigu—

ra 15, a una condiciln %ensa 236, represemtada por las 11

1a condicidn relsjeda 234 & la condicidn tehsada 236, la

§

» - - & . > ’
unidad 138 absorbedorsa Cs energia absorbera o ameriiguars
en meyor grado el movimiento del nuidn 132 situado encima
o debajo ée la celdilies absorbedora de energis 138. Si es-

ta celdille ha sido pretensada, de

L)

ormada o couprimide, se
requeriré un movimiento meyor o nds forzado del mudidn des—
lizante 132 para comprimir o deformexr sdicicnalmente las
unidades 138; un pretensado de estas celdillas smortigua
¥y restringe asi de Hecho sdicionalmente el movimiento vez
ticsl del muiidn deslizente 132. Ia wnidod sbsorbodora de
energia 130 puede usarse en LOIrME simpie, doble o friple

encima y debajo del blogue recepbtor 132, dependiendo de
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los requisitos de disefio de la particular combinacion ar-
ticvlada de gebarra y remoleador. Aungue las celdillas
absorbedoras de energla 138 mostrades en la versidn ée la
invencidn que se ilustre aqul son de ¢aucho duro, puedsn
usarse otros dispositivos andlogos absorbedores de cnergia
o medios flexibles, tales como grandes muelles de compre-
sién o unidades hidréulicas de absorcién de energle. Ade-
nds, las unidades 138 mostradzs con detzlle en las figuras
i3 a 15 no han de ser necesariamente de forma redonda o
circular, sino que pueden asumir otras formas.

| El blogue o muon 132 receptor del pasador de,qo—

nexién estd provisto de una adecuada depresidn o aheriura

.

- 238 en su superficie superior 240 para ccomodar & la pla-

ca inferior 232, en forme de disco, de la unidad absorbe-
dora de energia 138, de +al manera gque entre la combina-
cién ée la gufa 140 y la depresidn formeda 238, le unidad
absorbedora de energla quede adecuadamente situada y rete
nide sobre la superiicie superior del mufidn deslizante
132. En la superficie inferior 244 del blogue 132 se forma
una depresidén similer 242 para fines andlogos.

A veces, cuando se desea que no hays ninglin movinien
To vertical relativo entre el remolcador y la gebarre arti
culados de esta invencidn, el muiidn deslizante o blogue 132
receptor del pasador puede fijarse dentro de la corredera
0 jaulas 136, de meners que =e ovite el movimiento vertical
enire ellos. Tales ocasiones pueden surgir cuando la gaba~
rra y ol remolecador estén rccorriendo aguasrelativamente
Sranquilas, como por ejemplo en lagoé, rios, canales ¥y
puertos. Para evitar que el mwidn deslizante 132 oscile o

se mueva verticalmente deniro de la correderza o Jaula 136,
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se disponen unos mecanismos de fijacidn hidrdulicos 246

@

vy 248, como gse ilustran mas clérsmente en las Tig
vy 11, respectivamente fijados y montados en los lados 204

y 206 de la jaula o correders 136. Dod mecanismos de fijz

(]

cidn 246 y 248 son desplazables con la corredera 136 ¥y &
extienden respectivamente a través de las aberturas 250 ¥

252 dentro de los lados

jo}
l,.J

sl alojamiento 46, que se dispo-
nen para permitir que estos mecanismos de fijacidn se mug
van verticalmente hacia arriba o hacila abajo con le corrg

dera 136, cuando ésta es Gesplazala. Bl mecanismo de Iij

[©

cidn 242 incluye un pasador de fijacidn 254 que es exten~

sible hacia el exiterior desde el mecanismo g una absriur

0

apropiada 256 dispuesta en un extremo del blogue receptor
132'§ara fijarlo con relacidn a la corredera 135, siendo
oste pasador 254 complétamesnte retraidble el interior del
mecanismo 246, de manera gue se¢ suelte el mufidn deslizan
te 132 de la corredera 136, =1 mecanismo de fijacidn hi-
drdulico 246 es accionado a través de 1los conductos hidriu
licos 258 y 260. Andlogemente, el mecenismo de fijacidn
hidrdulico 248 incluye un pasador de fijacidn 262 que es
extensible desde el mecanismo al interior de la abertura
de fijacidn 264 situada dentro del exbtremo opuesto del mum
fidn 132, para fijaric con relacidn a la corredera 136,
siendo complétamente retraible deniro del necenismo 249

pare libersr al mufion de su posicidn fijs. Dos conductos

1)

hidrdulicos 266 y 268 se Gisponen parz sccloner 2l meca—

ismo de fijacidn 248 4si, sc verd que el dispositivo ar
ticuwlado ¥y conectado con nosadorses puede ser un sigtema -
s ~ e
estatico, con el mufidn fijado en posicidn, o un sistema de

energis dindmico mediante el uso de las celdillas absorbe-
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Como anteriormente se explica, la corrsdera o jeu—

la 136 es verticalmente ajustable en direccidn ascsudente

¥y descendente en el alojemiento 46 paya acomodar los cam—

bios extremos de calado de la gabarra, que pudiersn experi
mentarse Gurante la cargs ¥ descarga de la misma con un
mineral metdlico. Con referencia shors a las figuras 5, 16
¥ 17, la corredera 136 ¢s desplazable y ajustable dentre
del alojamiento 46 desde una posicidn baja representada

por el mimero de referencia 270 hasta une posicidn supe-

rior, como la 272 de la figura 17, siendo ajusiable y des

plazable la jaula 136 a través del mecanismc de ajuste hi
draulico 164 ¥y de su biela de pistén incluida 174, Fijeda
a la. parte superior de la jaula.

En la version de la invencidn gue se llustra en las
figuras 5, 16 y 17, la corredera 136 se desplaza vertical-
mente dentro del alojamiento 46 en un contacto de metal a
metal entre las paredes laterales de aquél, gue son mante
nidas en condicidn lubricada mediante una grasa adecuadsa,
aunque se prevé también en esta invencidn el que la jaula
136 pueda desplazarse verticalmente dentro del alojamiento
Sobre cojinetes nonitados dentro de las paredes laterales
de éste Wltimo.,

Una vez que la gsbarra 18 ha sido cergada o descar
gada, la corredera o jaula 136 es adecuadamente ajusiada
para el determinado calado de la gebaerra bajo sus condicio
nes cargadas, medlante el mecanismo de ajuste hidréulico

164, fijandose luego la corredera 136 en la posicida ade~-

cuzda, asi ajustada, por medio de los mecanismos de fija-

cibn hidrdulicos 274 y 276 (véase figura 10), incorporados

4
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en los lados del alojamiento 46. Cade Ve wus xUS necanis—
mos de fijacidn 274 y 276 ticne un pasador de fijacsdn

278 y 280, respectivamente, que pueden retraerse por com-
pleto dentro del mecanismo de fijacidn pare liberar la co
rredera o jaula 136, pudiendo extenderse hacia el exterior
desde el mecanismo de Tijacidn a través de adecuadas aber—
turas, tales como las 282, 284, 286 y 288 (véanse;figuras
16 y 17), al objeto de fijar la corredera © jaula despla-
zable 136 con relacidn al alojamiento 46. EL movimiento
del pasador de fijacidn 278 dentro del mecanismo -de Lija-
cidn 274 se controla mediente los concuctos hidrdulacos
290 y 292 y el movimiento alternativo del pasadof 28O den
tro del mecanismo 276 se controla mediante los conductos
hidrdulicos 294 y 296. Aungue sdlo se dispone una serie

de cuzstro orificios 282, 284, 286 y 288 para fijar sjuste
ble v selectivamente la corredera 136 en diversas posicig
nes con relacidn al alojamiento 46, podrisn disponerse

mds o menos, segin requiera la particular disposicidn de
gabarra y remolcador articulados.

Gon particulsr referencia a la figura 18, se mues-
tre en ella otra disposicidn o versidn de la invencidn,
on una vista similer a la ilustrada en la figura 5. En
ella, se muestra uvn musion deslizante o blogque 298 recep-
tor del pasédor, provisto de placas de desgaste sustitui-
bles 299 y 301, cuyo blogue es desplazable dentro de un
alojamiento 300 en dirececion verticalmente ascendente 302
y verticalmente descendente 304. Bl bloque o muiidn 298 eg
t4 provisto de une abertura 306 destinada & acomodar ¥ rg
cibir un pasador conector 308 del remolcador. EL blogue

298 es desplezsble entre las peredes laterales 310 y 312,
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un sistema articulad

las porciones de p
la pared posterior 318 col alcjamiento 30C. En ezta Gis-
ﬁosicién Se pretvende y prevé que el blogue o mufidn 298
quede fijado y permanezca asi con relacidn al alojamiento
300, & excepecidn del ajustic inieial para acomoder el cala

do de la gabarra al del rcwolesdor. Una ves cfochuado el

ajuste 1n1c1¢1 en la dircceibn vertical 302 y 304, ¢l ma~

fién 298 se fija en posicidn deniro del alojemiento 3C0.
El ajuste o movimiento vertical del mufién 298 denmire del
alojaniento 300 puede efschusrse medisnte dispositivos
talés como un mecanismo hidedulico, un gado de Hornillo

0 un dispositivo de cabrestante y cable. Una vez ajustado,

e fijacidn

jod]

el mufidn 298 se fijs medicnte 105 MECANIsnOs
hl’"aul¢cos tales como los indiecados en 320 y 322, que in
cluyen respectivos pasadores de Fijacidn 324 ¥ 326 acoplg
bles a unas adecuzdas gberituras 328 ¥ 330 dentro de los
extrenos del blogue recepior o muiidn 298. Se disponen
uncs mecanismos de fijacidn hidrdulicos adicionales, ta-
les como los indicados en 332 y 334 y “ambidn en 335 VA
338, para fijer de igual modo al mufidn deslizenbe 298 en
su posicidn ajustada, en el caso on gue tal posicién fue-
se opuesta o préxima 2 estcs zdicionsles mecanizmos de f£i
jaeiodn 332 a 338. Si fuese necesario o se desease, podrian
disponerse adiclonales mecanicmos de fijecidn andlogos, es
paciados a lo largo de los ledos 310 ¥y 312 del elojamiento
300, si el particula ar dizeflo y dispesicidn de cualquier
combinacidn determinada de Sabarre y remolecador ariiculado
lo aconsejase. E1 dispositive de muiidn o blogue fijo ilus—

trado en la figura 18 esid vars siculerments adaptado para

ra y renolcador, destinado 2

Q
)
o
Ga
€
(e
{’J
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&

DIC, 567

recorrer aguas sometidas e una ligera o ﬁaj limit C-
cidn de las olas, tal como la existente en rios, lagos,
PUETTosS ¥ alﬁhﬂau behias.
En lz figura 19 se muestra e ilustra otra version
o disposicidn de la invencidn. Con referencia a esta figy
re, el nufidn o blogue 340 receptor del pasador de conexidn
que incluye las placas de desgaste sustituibles 341 ¥y 343,
es desplazable dentro de un alojamiento 342, Esﬁe?éiuja-
miento incluye unas paredes leterales 344 ¥ }46, wras S6¢
ciones de peredes frontales parclales 348 ¥ 350 y vuma pa-
red posterior 352. Bl muiidn 340 estd provisto de uné absr
ture cirecular 354 destinada a recibir y acomodar a'ecuad@
rente un passdor de con xidn 356 de la gabarra. El:muﬂén
340-gs fijeble con relacidn al alojamiento 342 por medio
de mecanismos de fijacidn nidrdulicos 358 y 360 montados
respectivamente en las parcdes lateralés 344 y 346 del
slojemiento 342. Cada uno de los mecanismos de fijacidn
358 y 360 estd respectivamente provisio de un pasador de
fijacidn 362 y 364, que pueden extenderse desde sus res—
pectivos cilindros a unes adecuvadas ¥ respectivas abertu—:
ras 366 y 368 situadas dentro de los extrémos del muiidn
deslizante 340, fijdndolo asi Qentro del alojamiento 342
¥ con relacidn al mismo. Los pasadores (e fijabién 362 ¥
?364 son retraibles dentro de sus respectivos mecanlsmos de
fijacion 358 y 360 o liberar al muiidn deslizente 340
con relacidn al alojamiento 342, de manera que aquél pus~—
da oscilar verticalmente, desplazéndose hacis arribe y aba
jo dentro del alojemicnto 342. E1l movimiento oscilatoerio
del muidn 340 czusedo por el movimiento relativo entre

el remolcador y la gabarra cs amoriiguado o confinado por
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las celdillas de caucho abzorbedoras Ce energia 376vy 372,
una de las cuales esid situada encima y la otra debajo del
muiidn 340. Las celdillas de caucho chsorbedoras de euergia
370 y 372 son similares a la ccldilla 1338 ilustrade en las
figuras 13 & 15 y snteriormente descrita. Aungue sélo se
usa une celdilla absorbedora de energia encima y debajo
del mufidn 340 dentro del dispositivo de la figura 19, si
se desea pueden eumplearse nds, Bl movimiento oscilatorio
del mufidn deslizente 340 dentro del alojamiento 342 puede

ser adicionalmenie restringido o amortiguado mediante pre-

)]

tensado de las celdillas sbsorbedoras de energia 370 ¥y 372,

usando el mecznismo pretensador hidrdulico 374 montado en

~ la porcidn superior del alojamiento 342 ¥ en contacto con

la parte superior de la celdilla absorbedora de energia
370. El mecanismo pretensador hidrdulico 374 incluye wn
cilindro hidrdulico 376 montado en un miewbro transversal
o canal en H 378 dentro de la porcidn superior del aloja-~

miento 342. Dembro del cilindro 376 kay un pistén hidrdu-

0,

[ex)

lico conectado a la biela de pistdn 3

2

ue estd conecta
da 2 un dispositivo de horquilla 362 en la parte superior
de un blogue pretensador 384 por medio dé un pésador de
conexidn 386. ELl blodue pretensador 384 8s desplazado ha~-
cla arriba y hacia sbajo deniro del alojamiento 342 median
4o sccionamiento del mecanismo hidraulico 374 a través de
sus conductos hidrdulicos 388 y 390. Cuando las celdillas
absorbedoras de energia 370 vy 372 son prefensadas por el
meeanismo hidrdulico 374, guedaran algo deformadas, como

se ilustra en 1o configuracidn discontinua 236 de la fign

»

ra 14. ILas celdillas absorbedoras de enérgia 370 ¥ 372 20

drian ser distinsas a las uanidades de caucho anteriormen—
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te indicadas; otros tipos de vnidades absorbedoras de

snereia que podrisn smplearse incluyen unidades de resor-

O

fe en espiral y mecanismos hidrdulicos. Otros dispositi-
vos pretensadonas que podrian emplearse en lugar dei'nls—

positivo nidratlico 374, podrian inecluir un dlsno itivo
de gato de tornillo, como enteriormente se indica.

Ia configuracidn ¥ disposicidn ilustradas en la fi
gura 19, es decir con el musidn 340 fijado o libre de osci
lar entre las unidades absorbedoras de energla, serfc:
wtilizables en todas las disposiciones de gabarra ¥ :emo;
cador'articulados, con la excepcidn del ¢aso en qv¢ se pro
duzcan cambios extremos en el calado de la gebarre debidos
o une cargs extrepesada de la misma, en Cuyo caso habria
de emplearse un dispositivo similer al ilustrado en la fi
gura 5. La disposi cidn de la figura 19 es particulermente
sdaptable a una operacidn en la que el dispositivo ariicu-
lado de gabarra ¥ rﬁmolcaaor se destina a recorrer masas
scuosas sometidas & waa accidén moderada o intensa de las
olas, como ocurre en ensenadas, bahias y particularmente
en mares abiertos, aunque esta disposicidn es asimismo fé
cilmenie adaptable para su usSo en uUna corbinacidn ariicu~
lzda de gebarre y remolcador que recorra masas e agua 18
les como rios, lagos, canales interiores ¥ pUCLLOS.

Con particular referencia ahora a la figure 21, se
i
ilustra en glla, en vista en alzado transversal, olra ver-’
sidn de mufidn o blogue recepior 392 provisto de chapas ds

,,

re sustituidles 402 y 404, que es utilizable en le

fel
®
0@’)
™
o

uisposicién de la figura 10. El blogue 392, que puede ser

€
0
l,.._!
[N
]

ablemente ajusteble en Gireceidn verticel en el alo

| )
[&2

. !l .
jemiento 300, estd construido para recibir al pasador 395

de un remolczdor en su aberiura central 394, pudiendo ser
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selectivamente fijable en cuslguiera

res simllares a los indicados en 324 y 326 pars acoplarse
en unas aberturas o conducios 406 y 408. La aberiura cen-
tral 394 receptors del pasador, situeda dentro del blogue
392, esid rodeada por un menguwito meddlico 396. Ia cdpsu—
la periférica o porcidn exterior 400 del biozue 392 csid

fabricada de metal ¥ el nlcleo interno o esnacic interme—

dio 398 situado entre la cipsula 400 y oL manguito 395 se

~

el manguito 395

[

fabrica de caucho duro, de 12l manera gu
pueda désplazarse en cualguier direccidn deansro &el blogue
392, Asi, cuando se usa este bloque en la conexidn arsicu
lada de gebarra y remolcador de esta invencidn con el rass
dor-de conexidn 395 el remcleador accplado dentro de la
abertura 394, se permite cierto grado limitado de movimien
to articulado universal y coniroladso enire la gabarra y el.
remolcador. Este tipo de conexidn articulads permitiria el
movimiento y absorcicn de energla emire la gabarra y el
remolcador no sélo en las direcciones verticel y horizon-
tal, sino también en cualguier dngulo. En otras palebras,
con este tipo de conexidn habria cierto grado limitado de
bandazos y guifiadas entre la gabarré ¥ el wemolcador.
Cuando se emplea el dispositivo articulado y conec
tado con pasador de esta invencidn, se ka observado gue
hay una ganancia efectiva en la eficiencia propulsora ¥
2 incremento de velocidad en sl bugue articulado respec—
t0 al obtenible cuando la unidad de remclcador de dicho

del mismo

)
O

bugue articulado arrastra a lo wnidad de gebarr

por detrds mediente el uso de la habituel gulndaleza. En

. - L
efectivos ensayos de wmodslos en un esHangue para €5%50S,

el bugue articuladec mostrd invrementos de velocidad, rez—:
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necto a wna gaberra arrvastrada por el remolcador, de has-

ta un 25 %, con incrementos minimos superiores al 10 %.
Adends, cuando se usa el sistema articulado, en compara-—

. .

cidn con la fraccidn de la gabarrae por el remolcader, se

n ] ) a B . - 4
molcador, aumentindose asi srandemente la seguridad de eg

te Wltimo y de su tripulzcidn. Bl reducido movimiénto del

remolcador permite también una completa immersidn 4z la

02

hélices bajo todzs las condiciones de funcionamiento del

bugue articulade, aumentando asi la eficiencia propulsora

LY

el mismo.

. -

Otras ventajas del sistema articulado y consciado

n

mediante pasadores respectoc al sistema de la gabarra co-
nectada mediznte guindaleza arrvastrada por el remolcador,
incluyen unas terifas de seguros muy inferiores y casi
equivalentes a las eplicables a los vapores; una fdcil
fuente de energie cléchrics pare la gobarra, quec €s féoi;
mente suminisitrable desde sl remolcador por medlo de una
simple conexidn; wn medio ficil de acceso a la gabarra

- ’
.

desde el remolcador para la inspeccidn en el mer de agué-

1la, del mecanismo de la nisme ¥y de su carga; un fdeil uso
de las bombas, mangueras ¥y conexiones de mangueras del re-
molesdor con la gzbarra eu caso de incendio, dafios a ésta

N . . 7, (&S al -
u otras emergencias gue surjan en esta Wlbinma; y el facil
establecimiento de unas maximas medidas de seguridad en
aquéila.

7 . : - 0 .. 0y
Ademas, existen unas adiclonales veniajas en cuan-

»i)

to & costos y determincdas consideracéiones relativas zl.

0

sisvera articuledo y conectado mediante pasadores de esia

. . r . ’ . o - . .
invension, respecio a otros medios maritimos de dransporic
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de cargas. Con el sisvene ¢
del hebitual y cosicso mecanis
en el mer regueridsc ea uvna

R

rada por remolcadlor, Twal

cates de arrastre de taxbor doble, dispositivos de teon-

: £ " - .
sion coustenie, guindalezaz, efe. Debido @ su simplilica

we fraceidn del costo de un vapor Ge nevegacidn de altu—

ra, y de una capacidad trensporiadora ctoica total compa-

fungue s0lo se hen mosirado ¥ descrito Gobvermina—

e 14 e
o
s o & tituio ilus-—
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}-e

nvenc
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trativo, los expervos en el srie ideardn muchas modifica-
cicnes, por lo gue se deses hacer embender que en las ad-

-

juntas reivindicaciones se pretende cubrir dodas las no-

[0

dificaciones gue entren en el verdadero espiritu y é&mbi-
to de esta invencidn.
~HOTA -
Descrlta suficientsmente la naturaleza del invento;
asl como la manera de realizarlc en ia practica, debe ha-

cerse constvar que las disposiciones anteriormente indica-

o
[
[}
[
o]

[0]
[~
Q
o
PJ
I3

des, son susceptibles de modificacicunes de det
? i

o,

to no alteren su principio fundemental. Siendo lo gue cong
tituye la esencia del referido invento y por lo que se so-
licita Patente de Invencicn por 20 afios en Espafia, sobre

FECCICONAMIENTOS EN LA CON3ITRUCCICON DE CCIBINACIONES IR

f)

BARCOS"; caracterizdndose por lo siguiente:

-

18,~ "Perfeccionamientos en la consiruccidn de come
binzciones de barcos®, del tipo que coxprenden una cmbarca

i ,
3 LS o - " . O 1 om el
cion y una gaberra destinsds a la carga selectivamente co-
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%42 a estas combinaciones de medios flexibles que se aso-

cian Tuncionelmente a los medios receptores del pasador,
paera pernitir un movimiento limitado de tales medics re-

ceptores del pesador, generalmente en el planc de su res-

pectiva pared laterzl mencionada

2

18

e

- Perfecciconsmiensos segun la reivindicecidn
caracterizaaos porque cade respectivo medio recepior del
pasador incluye un blogue desplazable que nresentd vnocon
éueto para recibir al referido pasador cuando se eéxiliends,
v mismbro acanslado generslmente vertical, montadd £n o~
da referida pared lateral, disponiéndose deslizable ¥ ajug
téblemente el referido blogue desplazable dentro de dicho
miembro acanzlado, medios pars fijar selectivamente al re-
ferido blogue en une posicidn predeterminada dentro del ci
tado miembro acanzaiado.

38.- Perfeccionsmicenios segin la reivindicacidn 12,
caracterizados porgue cads respectivo medio receptor del
pasador incluye un blogue desplazable provisito de un con-
ducto pare recibir gl resncctivo pasador cuando se extien-
de, wn niembro acanalado generalmente montado en cada pa-
red lateral, cuyo blogue desplazable se dlspone deslizable
¥ ajustablemente dentro de dichce miembro acanalads, estan
&o'adaptado ¥ puesto tal blogue pars oscilar en forka ge-
neralnente vertvical deniro del referido miewvro acenalzado,

¥y un par de medios Lle xibles ¥ espaciados, situados en rg

|

acidn funcional encime vy debajo de &icho blogue para evi-
ter el movimienito oscilatorio generalmente vertical de

aqudl entre dichos medios Flexibles.
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48 ,~ Perfeccionemientos seglin la reivindicacidn
12, caracterizados porque se disponen medios ajusizbles
para variar la retencidn de los citados medios flexitles
sobre los medios receptores del pasador.

52.-Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3%, ca-

racterizados porque cada uno de los citacdos medios flexi-
bles incluye una celdilla de caucho para la absorcidn de -
energia.

62.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 38,
caracterizados porgue se disponen medios de fijacicn selec
tivamente utilizables asociacos al referido blogue despla—
zable para fijarlo selectivamente en una sola posieldn den
tro del miembro acanalado vertical, incluyendo dichos medios
de fijacidn un mecanismo fldide fijadc a une pered lateral
del citado miembro acanslado v provisto de un cilindro y
un piston, presentah&o dicho bloque una porcidn de pared
adyacente a la 01tada parbd lateral del miembro acanalado,
cuya porcidn de pa;ed 1ncluye una aoeruura para recibir al

[

mencionado plsuon cuando e extiende desde el mecanismo

v

£1dido, cujo plston es extensible hacia el exterior desde

el referldo 0111ndro a través de la pared lateral del miem

PR S .

bro acanalado y al 1nterior de la mencionada aberturse para

«

fijar al re;erldo bloque, siendo re ralble hacis el inte-
FN N

rior del menc1onado clllndro para 11ber al mismo de su

posicidn flaa.

T8, = Perfe00¢onam1ento segin la reivindicacidn 38,
caracterizados porque se disponen mnedios ajustables para
controlar el grado ae rotgnc én impuesto por los referidos

medios flexlbles, 1ncluyondo los mod¢oy agustables un me-

canismo fluldo montado en el miembro acana. lado y en contacg

IR Ll

[9Y HPa

~ _POOR
QUALITY
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to con uno de entre el citado par de medios flexibles,

cuyo mecanismo fluido incluye un cilindro y un pistdn,

siendo extensible este pistdn hacia el exterior c.inte-

rior del cilindro para conprimir y d@scomprimir,'respec—
tivamenté, a los medios flexibles en una medlida predeter
minada, ajustando asi la limitacidn impuesta por iOS ne-—
dios flexibles sobre el referido movimiento oscilétorio.

82,- Perfeccionamientos segin la reivindiéagién
18, caracterizados porque los medios receptores_dei'pasa—
dor imcluyen un micleo de caucho duro que presentsd un con
ducto y una enfoltura metdlica que rodea a dicho ﬁﬁcleo,
cuya envoltura estd coneciada a la citada pared Iéﬁérai,
un delgado manguito metélico que rodea eircunfereﬁ¢ialmeg
te .al citado condqgto, proporcionando una superficie de
apoyo para el pasédor extendido, siendo flexibie el men-—
cionado micleo de caucho para pernitir un movimiento uni-
versal limitado entre la referida embarcacién:portadora
de la carga, desprov1sta de propu151on, ¥ la mencionada
embarcacidn propulsada.

98,- Perfec01onam1en os segin la reivindicacidn 1%,
caracterizados porque cada respectivo'medio receptor del
pasador incluye.un biooue d°splazab1é éue tiene un conaug
to para r901b;r al reSD90u1vo pasador cuando se extiende,
un aloaamlento 1nterno generalmente vertical, un niembro
acanalado externo y generalmente vertical, montado en di-
cha pared, cuyo J'alc‘)'ja.ﬁiiento interno estd deslizable ¥
ajustablemente méﬁfédo dentro del miembro avanaiado exter
no, disponiéndose éi citzdo blogue desplazable de maner
deslizable y agustaole dentro del aloaamlento 1nterno, me

PRI

dios ajustables oonec tados al aloaamlenuo 1nterno para ajus

[N
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tar verticalmente y situar sl citado alojamiento interno
respecto al referido miembro acanalado cxterno, medios
fijables destinadoé a fijar selectivamente el alojamien-
$0 internc con relacién al miembro acanzlzdo exterrno an
cualquiera de una serie de posiciones verticales, sstan—
do adaptado dicho blogue y dispuesto pars oscilar en ge-
neral verticalmente dentro del alojamiento interno, ¥y un
par de medios flexibles espaciados, colocados en rela—
cidn funcional encima ¥y debajo de dicho blogue para li~-
mitar el movimiento oscilatorio generalmente veriical del
mismo entre dichos medios flexibles., .

108.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
98, caracterizados porque dichos medics ajustebles desti-
nados a ajustar verticalmente el alojeamiento interno, in-
cluyen un primer mecanismo fliido provisto de un pistdn
¥y un cilindro montados entre el micuwbro acanalado exierior
v el alojamiento interno, siendo extensible el pistdén del
primer mecanismo flﬁido hacia el interior y exterior del
citado cilindro del primer mecanismo fldido para mover el
alojamiento interno en gensral verticalmente dentro del
miembro acanalado externo, y en la que el citado medio
fijable destinado a fijar al =lojamiento interno incluye
un segundo meecanismo £luido provisto de un cilindro mon-
tado en una pared leteral del miembro acanalade exterior
¥y oun pistdén, presentando el alojemiento interno una por-
cién de pared adyacente a la mencionada pared lateral aca
nalada exterior, incluyendo dicha porcidn de pared una Se
rie de aberturas verticales espaciadas para recibir al re
ferido pisté@ cuando se extiende desde el segundo mecanis

o £1dido, siendo extensiblss el piston y el segundo mece
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nismo f1lido hacia el exterior desde dicho cilindro del
segundo mecanismo fldido a 4ravés de la pared lateral
del citado miembro acanalado exberior y en acoplamiento
deniro de cualquiera de la citada serie de aberituras con
tenidas en la referida porcidn e pared del'alojamiénto
interno, para fijar a este alojamiento interno en cual-
guiera de une serie de posiciones verticales dentfé'del
miembro acanaledo exterior, siendo retralbles el feferido
pistén ¥ el segundo mecanismo flvido al interior de:di—
cho cilindro, liberando asi al alojamiento interno de su
posicibn de fijaciln dentro del miembro scanalado sxter—
no,

118,.~ Perfeccionamientos segin la re1v1nd1caclon
98, -caracterizados porque se disponen medios ajustables
para variar la reféﬁéién de los medios flexibles sobre di
cho blogue deniro del alojamiento interno.

128 ,~ Perfecpionamientos segin la reivindicacidn
98, caracterizados porque cadz medio flexible incluye une
celdilla de cauchp para la absorcidén de energia.

132.,= Perfecoionamientos segin la reivindicacidn -
118, caracterizados-ﬁorque dichos medios ajustables in-
cluyen un mecanismo flﬁido montado en el referido aloja~
miento interno y en éontacto con uno de bnire el citado

S

par de medios flexibles, incluyendo dicho mecanismo flul
do wn c¢cilindro y wn pistén, cuyo pistdn es extensible ha-—

PRV Y

cia el exterior e 1nter¢or del 0111naro para comprimir y

Ve

descomprlmlr, rcspectlvamente, a los meulos IlG\lDleS en

Caane

un grado predetermlnado, ustando asi la llmlﬁa01on 1m—
pueSua por los mealos fle les sobre dicho nmoviniento
oscllatorlo.
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148, Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
98, caracterizados porque se disponen medlos de fijacidn
selectivamente utsilizables, asociados alrcitado blogue.
desplazable para fijarlo sclectivamente en una sola po-
sicidn dentro del alojamiento interno, incluyendo diéhos
medios de fijacidn un mecanismo fivido fijado a una pared
lateral del referido alojamiento intermno y provistc de un
cilindro y un pistdn, cuyo blogue tiene wana poreidu de pa
red adyacente a la citadz pared lateral del zlojemiento
interno, incluyendo dicha porcidn de pared una abertura
para recibir al pistén cuando se extiende desde el cilin
dro, cuyo pisidén es extensible hacia el exterior desde el
cilindro a través de la pared lateral del alojamiento ¥
al interior de dicha abertura para fijar al referido blo-
que dentro del alojamiento interno, siendo reiraivle di-
cho pistén hacia 81 interior del cilindro, pars liberar
al bloque desplazéble de su posicidn fija. e

158, - Per;ecczonamlenuoa sevun ‘18 relv*ndlca01on
18, caracterizados porque dichos pasadoreé d¢ Sonexidn se
disponen en general perpenulcularmente al eje long 1tud1nal
de la embarcacidn prqpulsa&a, vy en la que cada respectivo
medio receptor del ﬁasador se dispone en general.perpendi-
cularmente a su respectiva pared lateral mencionada.

168, Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque dicho par de alas de po-
pa espaciadas y longitudinalmente extendidas de la gabarra
son generalmenteiparélelas entre si y se extienden hacia
atrds desde diché‘péréd ¢e popa y se ‘encuentran en alinea-
miento general con'léé}respectivos lados de la gabarra, ex

tendiéndose tales alas de popa suficientemente hacia atrds

Lo, B . .
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¥y terminando a lo largo de los lados del remolzador cusn-—
do la proa de éste se dispone en relacidn de conexidn por
empuje entre dichas alas de popa.
178.~ Perfeccionamicntos segin, las reivindicacionss
5. anteriores, caracterizados porque la gabarra maritima adap
tada para conectarse a un remolcador comprende un casco
sin taldn de quilla, que incluye una proa, paredes laoters
- les, una popa y wn fondo generalmente blano, inclindndose
una porcion de dicho fondo por delanbe de la popa hacia
10, arribe en direccidén de ésta Gltima, un par de alas de po-
pa espacladas y longitudinalmente extendidas hacia’ a-“
desde la popa de la gabarra y provistas de superficies ii
sas, continues e ininterrumpidas, extendidas por poreoio-
nes -subacudticas entre la linea de flotaolon en carga ¥
15. " el nivel del fondo de la gabarra por lo menos, presentan—
do dichas porciones unas paredes internas y externas, sien
do las paredes externas sustanclalmente paralelas y dispues
tas en alineamiento sustancial con las respectivas paredes
laterales de la gabarra, constituyendo unas extensiones de
20. las mismas dirigidas héoia popa, estando espaciada° entre
si las citadas paredes internas, definiendo entre ellas
un drea acuosa proteglda por detrds de la citada popa.
188, Perfeoolonamlcntoo segim la reivindicacidn
172, caructerlzaésé-ﬁérquo la popa de la gabarra incluye
25. wna pared de popa, cuya pared se conflﬂura def *nlendo wna
cavidad inferior aﬁlerta que se extlende por delante del
espacio comprendldo.éﬁtle dichas alas, 1nc;uyenuo tamolen
estas Ultimas unas respectlva porc:.onec superlores que
estdn csp301adas entre si y se extlendon por encima de la

30. linea de flotac1on con carb@, hallandose el citado drea

I
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acuocsa protegida en comunicacidn inobstruide con la refe
rida cavidad inferior abierta, estando adaptadas y dispues
tas el drea acuosa protegids y la cavidad mencionada para
recibir la porcidn terminal delantera- de un remolcadcr
entre dichas alas.

198 ,~ Perfeccionamicntos segin la reivindicacidn

188, caracterizados porgue dicha cavidad inferior abierta

incluye un par de paredes laterales opuestas, cuyas pare—
des laterales se proveen de medios para conectar articula
damente a las mismas la porcidn terminal delantera de un

remolcador dispuesto en dichea pared,

208,- Perfeccionamicentos seghn las reivindicaciones
anteriores, caracterizadoz porgque el acoplamiento entre la
primera embarcacidn y la segunda, comprende una primera
embarcacidn provisfé de un entrante para recibir el extre-
mo de una segunda embarcacidn, cuyo entrante es suficiente
mente grande para propbrcionar un espacio alrededor del

extremo de la segunda embarcacidn, recibido en aquél, pre-

-sentando las paredes laterales de dicho entrante unas ra—

nuras verticales Opugstas gue se extienden al interior de
tales paredes lateréles perpendicularmente avla 1inea cen
tral de la segunda éﬁbarcaoién; v miembros de fijacidn en
la segunds embapéaciéﬁ-para extenderse al interior de di-
chas ranuras y a;oplarse a ellas selectivamente cuando sl
extremo de 1a.segun§a embarcacidn se encuentra en el inte-
rior de dicho entfahté, | |

218, = Perfeécionamientos segin las reivindicaciones
anteriores, caraéfériiados porgue el-acoplamiento entre. la
primera embarcaciénm& la sezunda, comprende una primera
embarcaéién provisfévde un entrante para recibir el extre-~

.
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mo de una segunda embarcacion, siendo dicho entrahﬁe su—
Ticientemente grande para proporcionar un espacio slre-
dedor del extremo de la segunda embarcacidn, recibidq en
aquél; presentando las parecdes laterales de dicho épﬁrag
te unas aberturas opuccshas extendidas hacia el interior
de las referidas paredes laterales, perpendicilarmente a
la linea central de la segunda embarcaciln; y m:imbros
de fijacidn en la segunde embarcacidn para extende%se al
interior de dichas gberturzs y acoplarse selectivamente
a ellas cuando el extremo de la segunda embarcaciéﬁ se

encuentrs en el interior de dicho entrante.

228, Perfeccionamientos segin las reivindicaciones

‘enteriores, caracterizados porque el acoplamiento enire la

primera embaroacién'y la segunda, comprende una primera
embarcacidn provisté de un entrante déstinado a2 recibir
un extremo de una segunda embarcacidn, cuyo entrante es
suficienterente grande para proporcionar un espacio alre-
dedor del citado extremo de la secgunda embaroaqién recibi
do en aquel, tenienéo dicho entrante wn par de paredes
laterales opuestas,'presentando el referido extremo de la
segunde. embarcacién un par de parvedes laterales opuestas;
unas aberiuras opueé%as en las rgspectivas parédes latera~
les de una de tales émbarcaeiones; miembros de fijacidn
desplazables hacie éi'exterior de las respectivas paredes
laterales de la otra embarcacidn, siendo extensibles los
citados miembros de fijaoién sl interior de dGichas aberté
ras y selectivamente acoplables a las mismas, cuando el re
ferido extremo de la segunda embarcacidn se dispone en el

interior del mencionado entrante.



combinaciones de barcos%, tal y como queda sustancialmen—

te descrito en la presente XNemoria e ilusirado en luvs ad—

juntes dibujos.

Esta Memoria consta de 45 hojes escritas e mdquina

por una sola garas

. Madrid/ 23 DIG 1988
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