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La presente Memoria se refiere a un especial
sistema para calentamiento del fuel-oil en el de~
pésito general de almacenamiento del combustible,
de acuerdo con lo establecido en la 0O.M, de 21 de
21 de Jumio de 1,968, en la que se establece que
el calentamiento de dicho combustible de viscosi-
dad superior a 5,8 cs. a 37,62C deberd realizarse
indirectamente por resistencia eléctrica,

De acuerdo por tanto con dicha Orden Ministerial
se ha previgsto un especlal sistema, que viene a eliw
minar todos los inconvenientes que presentan los ac-
tualmente empleados, inconvenientes que generalmente
quedan centrados, en los riesgos que Buponen la po=
sibilidad de inflamacién de los gases al quedar en
contacto directo la resistencia eléctrica que vie~
ne introduciéndose en los depésitos, cuando por deg-
cuido gqueda parte o la totalidad de la misma fue-
ra del fuel-o0il, poniéndose al rojo las espiras de
la misma,

Con el nuevo sistema que se cita, este incone~
venlente queda absolutamente eliminado, ya que en
ningin momento queda la resistencia direwtamente ex-~
puesta en el interior del depdsito de almacenamien~
to ya que se ha previsto su inclusién en un espe~
cial depésito de agua, a la que se transmite el ca-
lor vy de ésta al combustible,

Bn esencia, el sistema, estd constitufdo por
una resistencia eléctrica de tipo blindado, aloja=
da en el interior de un calderin lleno de agua en

su totalidad, y atravesado longitudinalmente por
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la tuberia de aspiracién del fuel-oil g-ue pone

en comunicacién el depésito general con el depd-
sito nodriza, estando previsto que dicho calderin
de agua, esté debidamente calorifugado para impe=-
dir las pérdidas de calorias aportadas por la re-
sistencia y aprovechar al midxime las mismas en una
zona de tan escasa efectividad para la aspiracién.
Jeualmente se ha previsto un gistema de entrada y
salida de agua en dicho calderin con objeto de que
una vez en régimen la caldera, quede anulada la re~-
sistencia y se utilice como alimentacién de agua
caliente al sistema,

Para eliminar las posibilidades de alcanzar teme-
peraturas superiores a las necesarias, se incluyen
un termostato de regulacidén del encendido de la re=
sistencia y una vdlvula de seguridad que actda en
caso de que dicho termostatc no funcionara por cuale
quier causa,

Todo este conjunto, es totalmente estanco con
respecto al fuel~oil contenido en el depdsito, Yy que=
da acoplado al mismo sobre la tapa de registro,

A continuacién, se hard una detallada descrip-
cién del sistema aludido, con referencia a los pla-
nos que se acompaflan, en los que se representa a
simple t{tulo de esjemplo, no limitativo, una forma
preferente de realizacién, susceptible de todas aque=~
llas variaciones de detalle que no supongan una alm
teracién fundamental de las caracteristicas esen~-
ciales del mismo,

En dichos planos se ilustra:
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En la figura 1l: Vista en alzado del digpo-
sitivo,

Bn la figura 2: Vista en seccidén longitudi=-
nal del mismo,

Segiin el ejemplo de esjecucién representado,
el gistema de calentamiento de fuel~0il que se pre-
conica, estd constitufdo por un cilindro (1) de cha-
pa de acero, abierto por ambas bases, en el que en
su interior y coaxialmente se sitda un segundo ci-
lindro (2) cerrado por su base inferior y de longi-
tud ligerémente superior para que al dejar las ba-
ses superiores al mismo nivel, quede una zona infe~
rior sobresaliente,

En la base inferior del cilindro externo (1),
se prevé la colocacién de una placa (8) cen ori=
ficio central del didmetro del segundio cilindro (2)
won el fin de cerrar por esta base la zona anular
que queda entre ambogs cilindros, y en cuyazona se
ha previsto la colocacién de un material aialanto
térmico (9) como vitrofib o similares al objeto de
mantener en el citado cilindro interior la tempe-
ratura que se alcance en el mismo, sin pérdidas apre-
ciables de calorias,

En el interior del cilindro interior (2), se
ha previsto la colocacién de una resistencia eldc-
trica de tipo blindado (10) solidariamente unida a
una pieza de sujecién (3) formada por un manguito
roscable a una tapa de proteccién (7) que cierra
por la base superior al cilindro externo e intere

no, En esta misma pieza de sujecidn se ha previse
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to la colocacidn de un termostate (11), y ademds
una vélvula de seguridad qgue actiie en caso de so-
brepresién por no actuacién de dicho termostato.

El cilindro interior (2), y en su zona infe-
rior, sobre su superficie lateral, estd dotado de
una abertura por la gque pasa en forma ajustada la
tuberia de aspiracién del fuel~oil (%), la cual me~
dimnte un acodamiento, continia en sentido longi-
tudinal hasta salir por la base superior atravesanw
do la placa de proteccién (7) en la que gse han pre~
visto los orificios correspondientes a la pieza (3),
tubo (h) y védlvula de seguridad,

En la misma zona inferior del tubo interior
(2) pero en un punto diametralmente opuesto al que
presenta el orificio de paso de la tuberia de as-~
piracién (4), existe otro orificio de paso de un tu-
bo (5) de retorno y expansidén, en tanto que en la
placa de proteccidn (7) se ha previsto otro orifi=-
cio para paso de un tubo (6) de entrada al cilin-
dro (2).

Organizado de esta forma el sistema, el ci-
lindro interior (2) actidia como calderin de agua
lleno en su ftotalidad, la cual se calienta por la
accién de la resistencia (10) incluida en el mis-
mo, hasta un cierto valor perfectamente controlade
por medio del termostato (11), evitando todo tipo
de sobrepresiones en el caso de gque este termosta~
to no funcione, la citada previsidén de la vdlvula
de seguridad,

El fuel-0il que pasa por la tuberia de aspi-
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racién (&), es por ello calentado a la temperatu-
ra que en cada caso es preciso, sin que en ingin
momento exista contacto directo de resistencia con
gases ni pogibilidades de accidentes por esta cire
cunsgtancia,

La pieza (3) en la que se monta la resisten-
cia y termostato, al ser roscada sobre la placa su-
perior (7) permite todas las operaciones de reposi=-
cién de resistencia y termostato, sin necesidad de
desmontar todo el conjunto. Como proteccidén de es-~
tos elementos se ha previsto uma tapa estanca (12)
que cubre la zona superior de la pieza (3).

Todo el sistema desorito, como se deduce de
la misma descripcidén es totalmente estanco con res-
pecto al fuel~oil contenido en el depdsito, y se co-
loca en la tapa de registro (boca de hombre) del de=-
pésite de almacenamiento,

Las ventajas que este sistema aporta a la fun-
cidén a que es destinado, son evidentes y claras, des-
de el momento en que la instalacién es sencilla, cé-
moda y econdmica, totalmente carente de posiboes cau-
sag de accidentes, y cumpliendo contodas las carac~
teri{sticas que exije la érdem por la que se dispo-
ne el calentamiento de forma indirecta y mediante
resistencia eléctrica.

La forma, materiales y dimensiones, podrén
ser variables y en general, cuanto sea accesorio
y secundario, siempre gue no altere, cambie o mo=-
difique la esencialidad del objeto que se descri-

be.
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Los términos en que queda redactada esta Me~
moria son ciertos Yy fiel reflejo del objeto des~
crito, debiéndose tomar con car’acter amplio ¥y
nunca en forma limitativa,.

El peticionario se reserva el derecho de ob~
tencién de los certificados de adicidén complementa-
rios por las mejoras o perfeccionamientos que en lo
sucesivo pudiera aconsejar la préctica,

N O T A

Descritas suficientemente la naturaleza y al~
cance de la invencién asi como la forma de llevarla
anla prdctica, se reivindican a titulo privativo las
siguientes particularidades sobre las cuales ha de
recaer la concesién del privilegio de PATENTE DE IN-
VENCION que se solicita,

l,~ Sistema para calentamiento de fuel-oil en
los depésitos fenerales de almacenamiento de combus—
tible, caracterizado por haberse previsto un calde~
rin cilindrico, cerrado por su base inferior y abier=
to por la superior, introducido en un cilindro coa=~
xial y de mayor didmetro, para dejar entre ambos un
espacio anular debidamente relleno de material aig~
lante térmico, para calorifugar al citado calderin,
dejando la zona inferior del mismo exenta de dicha
calorifugacidén, en cuyo calderin se introducen me~
dios eléctricos para conseguir en el agua que le lle~
na una temperatura adecuada a la finalidad a que se
destina,

2,~ Sistema para calentamiento de fuel=oill en

los depdsitos generales de almacenamiento de combus~
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tible, segin reivindicacidn 1, caracterizado por-
que los medios eléctricos introducidos en el cal-
derin son una resistencia de tipo blindada y um
termostato que regula la temperatura obteuida im-
pidiendo alteraciones en la misma, estando ambos
elementos montados sobre una pieza roscada a la ta-
pa del calderin y dotada de una tapa de clerre her-
mético, a fin de que cualquier operacién de revi-
8ién o recambios en los mismos pueda verificarse
sin necesidad de desmontar mds que la pieza sopore
te citada,

3.~ Sistema para calentamiento de fuel-pil
en los depdsitos generales de almacenamiento de com-
bustible, segin reivindicaciones 1 y 2, caracteri-
zado por haberse pravisto en la proximidad de la
base inferior del calderin y en un lateral, una ven-
tana para paso del tubo de aspiracién del combusti-
ble gue pone en comunicacidén el depdsito general
de almacenamiento con el nodriza, continuando die
cho tubo de aspiracién en sentido longitudinal hasw~
ta la base superior, donde sale al exterior atraw-
vesando la tapa de ésta, a fin de que en su reco-
rrido reciba las calorias necesarias para lograr
la temperatura adecuada,

l,~ sistema para calentamiento de fuel-oil
en los depdésitos generéLes de almagsonamiento de come
bustible, segin las reivindicaciones 1, 2 ¥y 3, ca-
racterizado por haberse previsto en la proximidad
de la base inferior del calderin y en punto dia~

metralmente opuesto al de la entrada del tubo de
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agpiracidn de fuelw-oil, otro orificio para paso
de un tubo, que por el exterior sigue longitudi-
nalmente toda la generatriz correspondiente del
tubo externo que rodea al calderin, sirviendo de
tubo de retorno y expansién del calderin, en tan-
to que en la tapa superior, se ha previsto la co-
locacidn de un pequefio tubo para sondeo y llenado
del mismo,

5.~ Sistema para calentamiento de fueleoil
en los depdsitos generales de almacenamiento de
combustible, seglin las reivindicaciones 1 4 4, ca-
racterizado por el hecho de haberse previsto en
la tapa del calderin una vdlvula de seguridad, gque
impide que haya sobrepresiones en el interior del
mismo, cuando por alguna causa no funcione el ter~
mostato,

6.~ Sistema para calentamiento de fuel~oil
en los depdsitos generales de almacenamiento de
combustible, segiin las reivindicaciones 1 4 5, ca=
racterizado por prever la colocaci®on del conjun-~
to totalmente estanco respectoc al fuel-oil conte-~
nido en el depdsito, roscado en la tapa de regis=-
tro del mismo,

7.~ SISTEMA PARA CALENTAMIENTO DE FUEL~OIL
EN LOS DEPOSITOS GENERALES DE ALMACENAMIENTO DE
COMBUSTIBLE,

Todo conforme se describe en la Memoria que
antecede,se ilustra como ejemplo de ejcucién en
log planos unidos a ellay se reivindica emn su No-

ta,
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Esta Memoria consta de diez hojas foliadas
v escritas a mdquina por una sdéla cara ynplanos que

la ocompafian,

Madrid, 31 de Octubre de 1.968

SUMINISTROS PARA LA INDUSTRIA PETROLIFERA,

AGUA GAS, « SIPAG
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