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Bets Pabente hace referencias, segln in-
Jdica su enunciado, o unas mejoras introducidas
en los sistemas de zsccionamiento de los cilindros
5 brabajadores y peladores y del volante desprende-
dor en los grupos de cardaje, con laz gue dadss
sus singulares caracteristicas logra reducir el
espacio que ocupan estas méquinas y orincipalmen—
te éermiten poder wodificar la relacibn de veloci
10 dades entreel tauwbor de carda y los cllindros trz
bajadores y peladorss y del volante desprendedor,

con independencia unos de otros, lo que no &5 po-

t_\:l

sible lograr construyendo estas mbquines segln 1
prhctica conocida.

15 En las mféquinas de cardsje conocidas, el
sistems o mecanismos para hacer girar a los cilip
dros ‘trabajadores, a los peladores y al volantve
desprendedor, requicren la diéposicidn de una ca~
dena o corree que circundando al tawmbor, es reen-
20 viada, por las corrvespondientes ruedas o poleas,
de todos y cada uno de los cilindros trabejadores
y peladores, por 1o que la velocidad de estos
guarde siempre relascién invariable con la veloci-
dad.del ‘bawbor, ya que para modificar o alberar
25 esta relacidn de velocidad, es necesario cambiar
todes y cada una de las poleas o ruedas de los
cilindros cuya velocidad se quiera variar y btam-
bidn las de las poleas de reenvio para que sirva
la misua correa de transmisibn.

20 Panbidn en las mquinas similares cono-
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cidas, la transmisién del giro al volante despren
dedor se hace en relaciln constante con la velo-
cidad del tambor, puesto que tambidn se derive

de la periféria de este y comsecuenbemente tampo

co o8 posible wodificar la relacibn de velocida~
des,

Bstos incouvenientes son plenamente so-
lucionados con el objeto a que se refiere esta
Patente, logréndose couo ya se ha indicado poder
variar auy facilmente las velocidades de log ci-
lindros trabajadores y de los peladores y tembidn
del volante desprendedor, con independencis unos
de otros, y ello se consigue cambiando solsmente
una rueda dentada, del sisbema o mecanismo corresg
pondiente, lo que indudablemente representa sen-
sibles ventajas en orden técnico y econdmico so-
bre las miquinas de cardaje hoy conocidas.

Ketas mejoras se caracherizan en dotar
al eje del tambor de una rueda Jlenteda que se a—
copla, también por ruedas dentadas montajas en
disposicibn oscilante, es decir desembragables,
con un sisbema reductor o variador de velocidad,
a través del cuzl se acciona a los cilindros tra-
bajadores y dirvectaumente desde la entrada de tal
reductor se acciona a los cilindros peladores,
enlazdndose el miswo eje del tambor, por otre rue
da dentada acoplable y degacoplable, con un sis-
tema multiplicador de velocidad cuya salida accig
ne al volante desprendedor, logrindose asi que

unos y otros giren a la velocidad conveniente y
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que ésba pueda ser modificada con toda facilidad,
va que ésta depende directamente del nlmero de
~dilentes que benga la rueda de entrada al reduc-
tor y la de la salida, en el primer caso a los
cilindros peladores y en ol segundo a los traba-
Jjadores,

Lias mismas mejoras se caracterizan lam-

bidn, en que el enlace de los cilindros trabaja-
dores con el reductor se efectla por cadena a trz
véds de, el menos, un sistema tensor, atacando tal
cedena a todas v cada ung ée las ruedas dentadas

do los correspondientes cilindros siempre en dis-

posicidn tangente exterior, quedando asi garenti-
zada la transmisidn del wmovimiento sin posible
desligzemiento y msnteniéndose todos los cilindros
a la misme velocidad angular.

Otra caracteristica de estas mejoras es
que la trensmisibn desde el eje de entrada del
dispositivo reductor a los cilindros peladores se
efectis por cadena gue ataca a todas y cada una
de las rucdas dentadas de los citados cilindros,
inberponiendo entre cada dos ejes contizuos de
estos cilindros, uns rueda de reenvio sitvada a
menor disbtancia del centro del eje del tambor que
los ejes de dichos cilindros peladores, realizdn-
dose en disposiciln tensora una o varias de estas
ruedas de reenvio, todo ello de tal meners reall-
zado que la cadena de transmisidn discurre sin
cruzarse con la gue acciona a log cilindros tre-

bajadores.
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Eal objeto de que, a voluntad, pueda ser desembra-

Asimisumo se caracterizan estas mejoras,
en que el acoplamiento del eje de salida del mul-
tiplicador de velocidad con el eje del volante
desprendedor, se efectla por cadene con interpo-
sicidn de al menos dos ruedas tensoras ajustables
manuelmente para evitar cualguier posibilidad de
que se produzcen aflojamientos en la cadena de
transmisidn y que quede permitido el cambio de
dicha rueda por otra de diferente didmetro y que
en todos los cacos se pueda bensar la cadena de
transmisidn.

Bs tanbidn carscterfstica de estas mejo-
ras que el acoplamisnito de la rueda dentada soli-
daria al eje del tambor y las ruedas de enbrada
de los sistemas reductor y multiplicador, se efeg
tla cada uno, mediante una rueda dentada acopla-
da, en disposicibn oscilante, acoplable y desaco-
plable, instaladas en sendos ejes acopledos a su
vez en unos orificios colisos curvos y concéntri-
cos con el eje dei tambor, o con el eje de entra-

da de dichos sistowas reductor y multiplicador,

gada la rueda de ataque para as{ cambiar cualquig
ra de las dos citadas ruedas dentadas de entrada
al reductor y al amulbiplicador para la modifica-
cibn de la relacibn de velocidades correspondien—
tes,

Bs por (ltimo caracterfstica de ias me-
joras que se describen, que los sistemas reductor

¥y multiplicadior y los medios de acoplamisnto de
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estos con el gje del tambor, se inetalan en la
misma pieza dismetrsl del puente gue sirve de so-
porte a dicho tambor y el doble dispositivo ten-—
sor se solidariza en el propio puente, con lo que
se evita la excesiva longitud en los medios de
transmisin por cadena que es clésica en las mé-
quinas conocidas, logréndose también que el con-
junto de la mAguina ocupe un espacio minimo,

Para faciliter la mejor comprensibn de
las caracteristicas enumeradas, se describs segul
damente la Firura de la adjunta hoja de dibujos
en la que se ha representedo, un tanto esquendti-
camente, une vista lateral de un puente de carda
en el que estén instelados los cilindros trabaja-
dores, los peladorss, los alimentadores y el vo-
laente desprendedor, deblendo no obstante, ser con
siderade como ejemplo ilustretivo sin caracter
limitativo.

implificar la figura, e La Cwivi-

m

Paora
Go en ella representar los cojinetes y soportes
de los ejes de todos y cada wno de los cilindroz
trabajodores, pelaiores, alimentadores y del vo-
lante desprendsdor.

Br esta Figura se han sefizlado por (24)
los rodillos alimentadores; por (25) la periferis
¢l tembor de carda, por (26) los cilindros pele~
dores; por (27) los cilindros ftrabajsdores, y por
(28) el grupo del volante desprendedor. Todos es~
tos cilindros van instalados por sus correspon-

dientes ejes (30) en sendos cojinetes de soporte
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. entre si y diferentes tambidn con la velocidad

fijados en el puente (1) aunque no se han repre~
sentado en el dibuje.
Como es sabido las velocidades de los

eilindrog peladores y lLrabajadores son diferentes

del tambor y del volante desprendedor, y para gue
estag relaciones de velocidad se puedan modifilcar|
cuando Sea necesario, se tome el giro, no de la
periferia del tambor (25) gue tiene una elevada
velocidad lineal, gino del propio eje (31) de di-
cho tambor (25), lo que sl wmismo biempo simplifi-
¢a no sole los necanismcs necesariog, sino tam! -
bidn hace que la instalacidn en general sea més
sencilla y f8cil que como se ha de efectuar en
las méguinas conocidas.

FPor ello el eje (31) del tambor de car—
da, se dote de una rueda denbtada (32) que engrae~
na con la rueda (23) instalada por su propio eje
en el orificio coliso (34) practicado en la pla=
ca (35) solidariz a la estructura diametral del
puente (1) que sirve de soporte pars el eje (31)
del tambor de carda (25), y as{ puede ser desple-
zade esta rueda (33) para gue engrane o no con
la rueda (37) que estd instelada en disposicidn
intercambviable, en el eje (38) de entrada del me-
caniemo reductor de velocidad (35), con lo que al
reemplazarla por otra rueda de mayor o menor did-
wetro y nlmsro de dientes se obbendrs, respecti-
vamente, una reduccidn mayor o menor de la velo-

cidad angular trensmitida desde el eje (31) del
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sembor de carda (25) a2l eje de enbrada (38) del
veductor (39). En este mismo eje (38) se instala
1z rueda denbads (40) em la que se acopla la ca~
dena (41) que se engrana con todas y cada une 4
lag rhedas (42‘7fija§as en los ejes (30) de todos
v cada uno de los cilindros peladorss (26), ing-
telfndose entre cada dos cilindros peladorss (26)
lus ruedas de reenvio (43) instaladas en sus ejes
(24) que ewtén fijados en el mismo puente @),
naciéndose pasar la cadena (41) por la rueda el
sora {45) instelada por su eje (46) en el orifi-
cio coliso (47) practicado en la placa (45) soli~
derie el cuesrpo del reductor (39) que a su vex
estd fijado en la wmisma egtructura diemetral del
puents (1). De esta manera se logra, no g0lo una
eficaz transmisibn del giro a todos y cada uno

de los cilindros peladores, sino gue también que-
da permitido modificar la relacibn de velocidad
entre estos cilindros y el tambor de carda con
solo cambiar la rueda (37) por obra de mayor O
menor nimero de dientes.

Como quiera gue los cilindros trabajado-
res (52) han de girar a velocidad mucho menor que
15 de 108 cilindros peladores (26), en el eje de
salide (43) del wecanismo reduchor de velocidad
(39) se instala la rueda dentads (48) y en ella
se acopla la cadena (50) que pasa primero por la
rueda tencora (51) instalada por su eje (52) en
el mismo oxificio coliso (47) de (48) y despuds

se acople en todas y cade una de lag ruedas den—
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tadas (27) que =e han £ijado en cada eje (30) de
cada cilindro trabajador (53), cou lo gue la vew
locidad de estos puede ser tambidn modificada,
con independencia de las velocidades de los cilin
dros peladores y del tambor de carda, con solo
cambiar dicha rueds dentads (49) por otra de na-
yor o menor nluero de dientes.

Para el accionawiento del volante despren
dedor (28) se ha seguido el mdsmo principlo, y
as{ engranando con la rueda dentada (32) fijada
en el eje (31) dsl tawbor de carda (25) se ha ins
talado la rueds dewbada (54) gue por su eje (595)
va instalade en el orificio conliso (56) practiqg
do en la placa (57) solidaria a2 la misume estruce-
ra diametral del puente (1), para que asi pueda
engranarse y desengranarse facilmente, guedando
tambidn engrenada esta rueda (54) con la (53) que
estd instalada en el sje (59) de entrada del dis-
pogitivo multiplicador de velocidad (60) también
fijo en la wmisma estructura diasebral del nuente
(1), el eje de salida (€6l) de dicho multiplicedor
de velocidad (60), ileva fijada, en disposicidn
intercambiable, la rueda Gentada (62) y en esta
se scople la cadena (63) que pasa por un grupo de
ruedas tensoras formemdo por la (64) instalada
por su eje (65) en umna pieza acoplada al husillo
(66) menicbrable por (67) y que gueda instalado
en la pleca soporte (68) solidaria al puente (1)
y de esta rueda (64) pasa la wisma cadena (63) a

la segunda rueda tensora (69), también instalada
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por su eje (70) en une pleza enroscada en el hu-
61110 (71) asimismo ianiobrable por (72) instsle~
do en la wisma place soporte (68), con lo guz vagl
Ls meniobrar sdecuadsmente dichos hueillos (66) ¥
(71) pare lograr uc eficaz tensado de la cadena
(63), la cusl se acopla despuds sobre la rusda
(74) fija en el sje (30) del volante (29) y asi-
@ismo sobre la rueda (75) fija al eje (30) del vg
lente desprendedor (20), retornando despuds la
wiswa cadens, al punbo de partids. Por ello para
wodificar la relacibn de velocidad entre dicho
volente desprendedor (28) (29) y el tambor de cax
da (25), basta solo rcemplazar a la rueda (62)
por ofra de difevente nlmero de dientes.

Descritas suficientements las caractexris|
ticas fundsmentales de las mejoras a gue se refigl
re egia FPatente, se hace constar que en las mis-
sgs se podrdn introducir todes aguellas modifice-
ciones gue laz experiencia, la prictica y la téc-
nlca pudieren sconsejar, slempre gue con ellas
no ge cewbis, sltere o modifigue su idea funda-
mental que es la que se resume y concreta eu la
siguientes

N QO W A

Se @sclarsn de novedad y propiedsd para

todo el territorio nsecional las siguientes:

REIVIWNDICACIORSD

1.- Hejoras en los sistemas de acclona—
siento de log cilindros trabajadores y peladores

v Gel volante despreniedor en los grupos de car-
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- atacando tal cadens a2 todas y cada uwna de las rue

'das denbedas de loa correspondientes cilindros en

- 11 =

daje, que se caracterizan en dotar al eje del tam
bor de carda de uns rueds dentada que se acopla,
tanbién por ruedas dentadas mwontadas en disposi-
cién oscilante, con wn cistema reductor de velo-
cidad a través del cusl gse acciona a los cilindros
trabajadores y directamente desde la enftrada de
tal reductor se acciona a los cilindros peleadores
enlazfndose el misiwo c¢je del tombor por otra rus-
da denteda en disposicidn acoplable y desacopla-
ble, con un gistema aultiplicador de velocidad
cuya salida acciona al volante desprendedor.

2.~ hejorss en leos sistemas de acciona-
miento de los c¢ilindros trebajadores y peladores,
v del volante desprendedor en log grupos de car-
daje segln la roivindicacidn anterior que se ca—
racterizan tawbién, en que el enlace de los cilin
dros trabajadores con el reductor, se efectla por

cadena a travéds de, al menos, un sisbema tensor,

disposicibn tangencial exbterior.

3e~ siejoras en los sistemas de acclona-
miento de los cilindros trabajadores y peladores,
y del volante desprondedor en los grupos de car-
daje segln las reivindicaciones anteriores gque se
caracterizan también en que la tranemisibn desde
el eje de entrada del dispositivo reductor a to-
dos y cada uno de los cilindros peladores se efeg
t8a por cadena, interponiendo entre cada dos ejes

de estos cilindros, una rueda de reenvio situada
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a menor disbancia del centbro del eje del tambor
que los ejes de dichos cilindros peladores, esbtan
do en disposicidi Tensora una o varias de sstas
ruedas de rsenvio.

be— ejoras en los gisbenss de acciona~—
miento de log cilindros traebajadores y peladores,
y del volante desprendedor en los grupos de car—
deje segln les reivindicaciones anteriores que se
caiacterizan tambifn en que el acoplamienio del
eje de salida del mwltviplicador de velocidad con
el eje del volanbe desprendedor, se efectla por
cadena con inbterposicidn de al menos dos ruedas
en disposicibn tensoras,

S5e~ Liejoras en los sistemas de acciouna-
miento de los cilindros trabajadores y peladores,
y del volaunte desprendedor en los grupos de car-
daje segln las reivindicaciones anteriores que se
caracterizan también en gue ei acoplamiento de la
rueds dentada 8o0lidaris con el sje dsl tambor ¥
las ruedas de entrada del sistema veductor y de
salide del sistems multiplicador, se efectlan ca-
da una,nediante une rueds dentada en disposicibn
intercaubiable, ¥ lasg rusdas de atague se ilnsta~
len en sendes ejes acoplados en orificios colisos
curvog concéntricos con el eje del tsmbor o con
el eje de entrada de dichos sistemas reductor y

multiplicador.

6.— lizjoras en los sistemas de acciona~
wiento de los cilindros trabajadores y peladorss,

y del volante desprendedor en los grupos de cardz
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Je segln las reivisdicaciones anberiores que se
caracterizan también én que log sistemas reductor
¥ multiplicador y los medios de acoplamiento de
egtos con el eje del tawbor, se instalan en la
misma pieza diametrsl del puente que girve de o~
porte a dicho taabor de carda.

Tom " widChAs 6F LOS SISPENAS DI ACCIO-
HALTENTO DE LOS CILILDNOS TRABATADORES Y FELADO-
RES, Y DEL VOLANT DESERENDEDOR, 8K LOS GRUFOS DE
CAKDATE v,

nTodo ello tal y como ha guedado descrito
¥y reivindicado en la nresente memoris gue consta
de trece hojas foliadas y mecanografiadas POr una
sola de sus caras y una hoja de dibujos que la
1lustra.
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