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" PROCEDIMIENTO PARA LA FABRICACION DE NEUMATICOS *
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Ia patente se refiere g un procedimiento para la
febricacidn de neumdticos para vehiculos con un cinturdn
resistente a la traccidn, que sirva para le estabilizacién
lateral y una carcasa de inserciones de refuerzo filiformes
que transcurren en dngulo recto o aproximadamente en dngulo
recto & la direcoidn periférica del neumdtico, conducidas
de taldn a talén.

En log neumdticos conocidos del.bipo mencionedo
inicialmente, los asi{ llamados neumdticos de cinturdn, la
carcasa, 10 mismo que en log nevmdticos sin cinturén, tiene
lé misidn de absorber las fuerzas condicionadas por la pre-
sién interna del neumdtico, Ademds de ello, los neumdticos
conocidos para vehiculos, que estdn provistos de un cinbu-
rén, estin eﬁecutados de tal modo gue las inserciones de
refuerzo, que forman la carcasae, & lo largo de toda su lon-
gitud, de talén a taldén estdn sometidas a una tensidn de
traccidn uniforme en la direceidn longltudinal del hilo o
sene jante,

Ia pateﬂte tiene por objeto el influir sobre el
cinturén por una ejecucidén especial de la carcasa, de tal

modo que el mismo pueda absorber fuerzas relativenente gren

des, requeridas pars la consecucidén de una estabilizacidn

lateral incrementada.

Segin la patente, los sectores, vueltos hacia el
cinturdén, de los soportes de resistencia, que formen la car
casa, en estado hinchado del neumdtico estin sin tensién,
en lo que adecuadamente se elidge una ejecucidn tal que los

antes mencionados sectores, en estado de funcionamiento dell
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" ¢inos gl cinturdn, sino que estas fuerzas se inducen hacia

transcurren en esencia en dngulo recto a la direccidn perifd

neumdtico, estdn contraidos, y especialmente estdn contrait.
dos por 10 a 50% de la longitud original.

Tal ejecucidén de la carcasa tiene por consecuen—
cia, que las tensiones de traccidn, introducidas en la car—
casa en la zona de las paredes laterales del neumdtico, no

se retrensniten a través de los sectores de la carcasa, Ve-

los bordes del cinturdn desde los sectores de la carcasa,
que atraviesan las paredes laterales del neumdtico, el cual
por ello obtiene una tensidn previa de iraccidén correspon-
dientemente grande en la direccidn transversal del neumdti-
co, la que, por su parte, conduce a un considerable aumento
de lg estabilizacidn lateral del cinturdn.

Otros detalles de la patente se explicardn median
te el dibujo, en que estd ilustrado Un ejemplo de ejecucidn}
Muestrans

La fig., 1 un neumdtico en bruto, construido segin
el procedimientorde banda plana, en seccidén parcial,

o la fig. 2, el neumdtico fabricado a partir del
cuerpo en bruto segin la fig., 1, sometido a presidén de fun~
cilonamiento, en seccidn parcial.

La carcasa de newmdtico 1 se compone de insercio-

nes de refuerzo 2 filiformes, resistentes a la traccidn, qu¢

rica del neumético, que por enlace alrededor de los nicleos
3 de los talones estan anclados fijamente en &stos y estdn ‘
conducidos ininterrumpidemente de taldn a talén. El cintu-

rén 4 abraza la carcasa 1 como banda anular, con seccién
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transversal planawente rectangular., EL mismo se eompone de
dos o varias capas 5 de hilos, cables o semejantes, pafale-
los entre si, resistentes a la traccibn, que en el estado dg
neumdtico en bruto segin la fig. 1, formen, con la direccidn
periférica del neumdtico, dngulos de aproximadamente 30 a
402, en lo que, de manera conocida, los hilos o semejantes
de una de las capas, cruzan los de la capa vecina, en dispos
gicidn simétrica respecto a la direccidn periférica del neu+
ndtico,

Segin la fig. 2, el neumdtico estd mantado sobre
una 1lanta 6. Su oguedad 7 estd sometida a sobrepresiénm,
por ejemplo, a una presidn de 2 atmbsferas de sobreprésién.
La longitud geométrica de las inserciones de refuerzo 2, qug
forman la carcasa,l, estd designada con 1.

En la estructura del neumdtico en bruto segin la
fig., 1 la parte de ls carcasa 1, situada entre los ndcleos
3 de taldn, respectivamente la de las inserciones de refuerw
zo0 1, que forman la carcasa, obtiene una longitud L, que es
mayor que la longitud 1 segin la Tigura 2. .

In la febricacidén del neumdtico obtiene el cuerpo
en bruto, segin la figurs 1, a consecuencia del bombeo, una
variacidn de didmetro. EI1 didmetro del cinturén 4 se agrand
da. considerablemente, en lo que el dngilo de los hilog 0 se
ue jantes, que forman las capas 5, disminuye y adopfa w va-
lor de aproximadamente 15 a 252, En este aumento de didme-
tro se reduce también la anchura B, aproximedamente por 203,
al valor b. Como la longitud L es mayor que la longitud 1,

el sector 1', inmediatamente prdéximo al cinturén 4, de 1la

1
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carcasa 1 experimenta una contraccidn, que corresponde a la
reduccidn de anchura del cinturdn 4 en su aumento de didmetro,
respectivamente depende de esta reduccidn de anchurs.

Si ahora en el neumdtico acabado, la oguedad 7 del
neumgtico se somete & presién, entonces el sector 1' queda
gin tensidn, y esto incluso en estado contraido. Ias fuer—
zas 8, procedentes de la presidn interna del neumdtico, por
lo tanto, no se transmiten a travds del sector 1', sino a trg
vés del cinturdn 4. Ia corriente de fuerza se ilustra por
flechas 9, Ia tensidn transveréal, asi ocasionada, del cin
turén 4, tiene por consecuencia, que éste pueds oponer fuerd
zas de reaccidn correspondientemente grandes a las fuerzas
laterales, que se manifiestan en la marcha en curvas o seme+
jantes, Por lo tanto, bajo la accidn de fuerzas laterales,
le deformacidén transversal de la zona de la tira de rodadu-
ra es menor,

Adicionalmente debe mencionarse todavia, que la
transmisidén de las fuerzas desde las inserciones de refuer-
z0 2 a los bordes del cinturén (y viceversa) se efectda, porx
las capas intermedias de goma, aplicadas por vulcanizacidn,

en 10.

= B -
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La presente patente de introduccién, comprende las
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siguientes reivindicaciones:

1.~ Procedimiento para la fabricacidn de neumdti-
cos, en que el.neumético en bruto se fabrica segin el proce]
dimiento de banda plana, se bombea y despuds se vulcaniza,
caracterizado porque el cinturdn, compuesto de hilos o se-
ne jantes, dispuestos en dngulo agudo, conducidos de uno =2
otro borde del cinturdn, se superpone sobre la carcass ex-
tendida planamente, y la longitud de los hilos de la carca-
sa se elige de tal modo, que ésta es mayor que la longitud
de los hilos de carcasa en el estado vulcanizado del neumd-
$ic0. '

2.~ Procedimiento para la fabricacidn de neumfti-
cosd.

Segin se describe y reivindica en la presente mew-
noria desoriptive y se ilustra con las figures que se adjun
tan, cuyo texto consta ¢é cin 0 hojas foliadas y escritas
a mdquine por una sola/de sus %aras.

xz:zs{drid, a/_,/z 6 0CT, 1968
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