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Ia patente se refiere a una disposicidn de neumd-
tico para vehiculos con un cinturdn resistente a la traccidh,
que sirve pars la estabilizacidn lateral y une carcasa de
inserciones de refuerzo filiformes, que transcurren en &n-
gulo recto a la direccidn periférice del neumdtico, conduci
das de taldn a taldn,

En los neumdticos conocidos del tipo mencionado
inicialmente, los asi llamedos neundticos de cinturén, la
carcesa, lo mismo que en los neumdticos sin cinturdn, tiene
la wisidn de absorber las fuerzas condicionadas por la pre-
gidn interna del neumdtico. Adends de ello, los neumdticos
conocidos para vehiculos, que estdn provistos de un cintu-
rén, estdn ejecutados de tal modo que las inserciones de rer
fuerzo, que formen la carcasa, a lo largo de toda su longi-

tud, de taldn a taldn estdn sometidas a una tensidn de trac

c¢idn wniforme en la direccidén longitudinal del hilo 0 seme~
jants.

1o patente tiene por objeto el influir sobre el
cinturén por una ejecucidn especial de le carcasa, de tal
modo que el mismo pueda absorber fuerzas relativamente gran
des, requeridas para la consecucidn de una estabilisacidn
lateral incrementada.

Seguin la patente, los seclores, vueltos hacia el
cinturén, de los soporites de resistencia, que forman la cax
casa, en estado hinchado del neumdtico estdn sin tensidn,
en lo que adecuadamente se elige uma e}jecucidn tal que los
antes mencionados sectores, en estado de funcionamiento del

neundtico, estdn contraidos, y especialmente estdn contrai~
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dés por 10 a 50% de la longitud original.

Tal ejecucidén de la carcasa tiene por consecuen-
cia, que las tensiones de traccidén, introducidas en la car-
casa en la zona de las paredes laterales del neumdtico, no
se retransmiten a través de los sectores de la carcasa, ve-
cinos al cinturdén, sino que estas fuerzas se inducen hacis
los bordes del cinturdn desde los sectores de la caréasa,
que atraviesan las paredes laterales del neumdtico, el cual
por ello obtiene una tensidn previa de traccién correspon-
dientemente grande en la direccidn transversal del neumdti-
co, la que, por su parte, conduce a un considerable aumentd
de la estabilizacién lateral del einburdn.

Otros detalles de la patente se explicardn median
te el dibujo, en que estd ilustrado un ejemplo de-ejecucidn.
iuestrans

La fig. 1, un neumdtico en bruto, construido se-
gin el procedimiento de banda plana, en seccidn parcial,

la fig. 2, el neumdtico fabricado a partir del
cuerpo en bruto segin la fig. 1, sometido a presidn de fun-
cionamiento, en seccidn parcial,

La carcasa de neumdtico 1 se compone de insercio-
nes de refuerzo 2 filiformes, resistentes a la traccidn,
que transcurren en esencia en dngulo recto a la direccidn
periférica del neumdtico, que por emlace alrededor de los
ndcleos 3 de los talones estdn anclados fijamente en dstos
y estdn conducidog ininterrumpidamente de taldén a taldn.

ELl cinturdn 4 abrazs la carcasa 1 como banda anular, con

seccidn transversal planamente rectangular. Il mismo se
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conpone de dos o varias capas 5 de hilos, cables o semejan-
tes, paralelos entre si, resistentes a la traccidn, que en
el estado del neundtico en bruto segin la fig. 1 forman,
con la direccidn periférice del neumdtico, dngulos de apro-
ximadamente 30 a 402, en lo que, de manera conocida, los
hilos o semejantes de una de las capas, cruzan los de la
caps veoins, en disposicidn simétrica respecto a la direc-
cidn periférica del neumdtico.

Segin. la figura 2, el neumdtico estd montado sobr

Rt

una llanta 6, Su oquedad 7 estd sometida a sobrepresidn,
por ejemplo, a una presién de 2 atmdsferas ds sobrepresidn.
Ia longitud geométrica de las inserciones:de refuerzo 2, qus
formen la carcasa 1, estd designada con 1.

En la estructura del neumdtico en brubto segin la
figura 1 la parte de la carcasa 1, situada entre los micleos
3 de taldn, respectivamente la de las inserciones de refuer
zo0 1, que forman la carcasa, obtiene une longibtud L, que es
mayor que la longitud 1 segin le figura 2.

En la fabricacidn del beumdtico obtiens el cuerpo
en bruto, segin la figura 1, a consecuencia del bombeo, una
variacién de didmetro. EL didmetro del cinturdn 4 se agrans
da considerablemente, en lo que el dngulo de los hilosg o sed
me jantes, que forman las capas 5, disminuye y adopta un va-
lor de sproximadamente 15 a 25%2. In este aumento de didme-
tro se reduce también la anchura B, aproximadamente por 205,
al valor b, Como la longitud L es mayor que la longitud 1,
el sector 1', inmediatmente prdéximo al cinturén 4, de la
carcasa 1 experimenta una contraccidn, que corresponde a la

reduccidn de anchura del cinturdn 4 en su aumento de didme~
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tro, respectivamente depende de esta reduccidén de anchura.

Si ahora en el neumdtico acabado, la ogquedad 7 del
neumdtico se somete a presidn, entonces el sector 1' queda
sin tensién, y esto incluso en estado contraido. ILas fuer-
zas 8, procedentes de la presidén interna del neumdtico, por
lo tanto, no se transmiten a través del sector 1', sino a
travds del cinturdn 4. Ia corriente de fuerza se ilusirs
por flechas 9. Ia tensidn transversal, asi ocasionada, del
cinturdn 4, tiene por consecuencis, que éste pueda oponer
fuerzas de reaccidn correspondientemente grandes a las fuer+
zas laterales, que se manifiestan en la marcha en curvas o
semejantes. Por lo tanto, bejo la accidn de fuerzas latera
les, la deformacidn transversal de la zona de la tira de ro+
dadura es menor.

Adicionalmente debe mencionarse todavia, que la
transmisidén de las fuerzas desde las inserciones de refuerz?
2 a los bordes del cinturdn (y viceversa) se efectda, por
las capas intermedias de goma, aplicadas por vulcanizacién,

en 10.
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Ia presente patente de introduccién, comprende las
giguientes reivindicaciones:

1e~ Disposicién de neumdtico para vehiculos, con
un pinturdn resistente a la traccidén, que sirve para la es-
tabilizacién lateral, y una carcasa de inserciones de refuey
20, resistentes a la traccidén, que transcurren en dngulo reg

to, o aproximadamente en dngulo recto, respecto a la direc-
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cidn periférica del neumdiico, conducidas de taldén a taldn,
caracterizada porgue los sectores de los soportes de resis~
tencia, vueltos hacia el cinturén, que forman la carcasa,
estdn sin tensidn de traceidn en el estado hinchado del nem
ndtico.

2,- Disyosicién gsegin la reivindicacidn 1, carac-
terizade porque los soportes de resistencia, que forman los
sectores, estdn contraidos.

3.~ Disfiosicidn seglin los reivindicaciones 1 y 2,
caracterizada porque los soportes de resistencia, que forma)
los sectores, estdn contraidos por 20 a 50% (en comparacidén
con su lonéitud original antes de la construccidn del neu-
mdtico,

4.~ Disposicidn de neumdtico pera vehiculos.

Segn se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva y se ilustra con las figuras que se acom-

pafian, cuyo texto cefistaNde cinco hojas foliadas y escritas

a miquina por una gola de/ sus caras.
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