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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE CARRETIILLAS
ELEVADORAS INDUSTRIAIES".

, P
Folbsitante: TANSING BAGNALL LIMITED, entidad inglesa, residente en |
Kingsclere Road, Basingstoke, Hampshire, Inglaterra.

Este invento estd relacionado con carretilles
elevadoras industriales con proteccidn superior para
la cargs, destinada a proteger 2l encargado de la ca—~
rretilla. .

5é De acuerdo con este invento, una carretilla
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elevadora industrial que comprends una porbe de carro- .-
ceria, un mdstil acoplado a la porte de carroceriaz do - -
elevacifn de la car, montado en el mdstil para ascender y
descender en la parte an‘beiior de éste, un elemento sos-—
tenido en la porte de carroceria detrds del mdstil y ne-
cesariemente accedsible desde la parte superior, propor-
cionando dicha porte de carroceria detrds del mastil,

wn sitio para el operario, y wna proteccién contra ia -
carga a fin de proteger el operario contra la caida de
algin bulto, estando sostenida 1a proteccidn para la car—
ga en una parte de la carret:illa para movimiento de piw- ‘
vobacién alrededor de un eje transversal, entre una posi- _
cién de trabajo, en la gque dicha proteccidn se prolonga '
por encima de la cabeza del operario y por lo menos parte
del citado elemento y una posiciébn inactiva en la que se _
consigue la accesibilidad &l elemento citado, se caracteriza
porgue la proteccién superior de la carga comprende una
primers parte, pivotadamente montada en un extremo a wn

paxr de'sostenes_' geparados que se prolongan hacia arriba
desde la parte de carroceria de la carrebilla y fijos

al mismo, prolongada practicamente en sentido horizontal

© por encima de la cabeza del operario cuando la protec—

cibn ocupa su posicién active, y una segunda parite que
comprende un soporte prdcticamente vertical para el

otro extremo de dicha primers parte, cuendo la protec—

cibn se encuentra en su posicidn.activa, y que es mévil
con ese primera parte, alrededor de dicho eje transver-
sal. ‘

Con preferencia, la segunda parte de la pro-
teceoibn estd pivotadamente montada & la primera parte
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citada, para permitir que las dos se acoplen entre sf
cuando la proteceidn ocupa su posicidén inactivas

Se prefiere tambien gque la mencionada primera
parte de la proteccidn estd montada en dichos sostenes
pare novimiento de pivotacién entre vma posicidn activa
horizontal y wna posicidn inactiva en la que la primera
parte se prolonga hacia arribs desde los sostenes, .';

EL mencionado elemento es con preferencia~uné
baterfa de acumuladores verticalmente amovible desde el
cuerpo; dicho desplazamiento vertical se permite por el
movimiento de pivotacidén de la proteccidn a su posicidh
inactiva. . |

Con preferencia se digponen medios eldsticos
de qguilibrio para impulsar a su posicidn inactiva la pro
teccidn contra la carga que, preferentemente, se mantiene
en su posieién activa, por su proplo peso.

. A titulo de ejemplo, se describe a continuacidn
una forma especifica de realizacidn del invento, haciendo
referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La Tipura 1 es wn alzado lateral de una carre-
tilla industrial, representdndose la proteccidén contra
la carga, acoplada a la carretilla, en su posicibn ace
tiva (linesscontinuas ) y tambien en su posioién inacti~
va plegada (1lfineas de trazos).

' Lo figura 2 es un alzado lateral, a mayor escala
s de la proteccidn de la carga, y de los gostenes de so-
porte; esta figure reﬁresenta tambien las dos posiciones
activa e inactiva de la proteccidn. '

Las figuras 3 y 4 son cortes por las lineas
3=3 ¥y 4~4 de la figura 2, respectivamente.'.
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La figura 5 e¢s un alzado posterior de la pro~
teceibn representada en la figura 2. '

Con referencia a la figura 1, se representa
una carretilla industrial que comprende un porte de
carroceria 40 dotado de wn mdstil 41 acoplado en la
parte anterior de aquél, En el méstil se monta un oca-
rro 42 de ascenso de la 'carga ¥ se dispone un gato hi-
drdulico para la elevacidn y el descenso del carro por el
ndstile. Egste, -y su carro para la carge son bien conocidos
¥, Dpor no formar pa.x;te de este invento, no es preciso
describirlos mds detellademente. Como se indica, el. més—
$il es mds corto que el normalmente acoplado o una ca-
rretilla elevadora, de tal modo que la carretilla de
es'bé::inven'bs puede whiligarse a hordo de embarcaciones.
Sin embargo, este invento no se restringe a una carre-
tillae dotado de mc’x‘stil corto.

En la parte posterior del mdstil 41 existe wun

' gitio para el oconductor, que comprende un asiento 44 pa-

ra el mismo.y un volente de direccién 45 montado en el
extremo guperior de un 4rbol de direccidén .46 situado de-
trds del peto 47 en el que se morﬂ:a:a los demds controles
para el conductors ,

En la porte de carroceria de la carretilla se
monta wna bateria de acumuladores 48, generalmente en la
parte posterior del asiento del conductor, para suminis—
trar corriente a los motores eldéetricos dispuestos para
impulsar la carretilla y para accionar cualquler mecanis—
mo guxiliar, por ejemplo el motor para impulsar le bomba
que suministra aceite al’ gato de elevacién, Teambién .se

monta en la porte de carroceria en la parte posberior
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de la bateria, un contrapeso posterior o peso de cola
49 que actua para equilibrar el efecto de oscilacién o
bagculacién de cualquier carga que se meneje. Tanto lz
bateria 48 como el contrapeso 49, estdn sostenidos por.
una bandeja 50 que a su vez estd acoplado en la porte
de carroceriaz de la carrefilla de un modo que Impide
el movimiento lateral o longitudinal de la bandeja
con respecto a la porte de carroceria. Sin embargo, se
disponen medios, o sea céncamos para izar en la ban&eﬁﬁ
a fin de que pueda levantarse verticalmente junto con
el contrapeso posterior y la bateria, y otros cénceamss
de la bateria por ejemplo, casquillos en los costados
de la misia a fin de que dicha bateria pueda izarse verti
calmente de modo independiente.

Ta disposicién de wna proteccidén superior 12
contra la carga, se describe a continuacidéni dicha pro- v
toceidn se dispone para proteger el conductarcontra cnal- '
quier bulto que puede caerée, por ejemplo un objeto del
carro de elevacién de la carga, y constituye el objeto
de este invento. Con referencia a los dibujos, la pro-
teeeidn contra la carga cncabalga el espacio que incluye
el sitio para el operario, entre el peto 47 y el contra-
peso posterior 49y y comprende una primera parte 14, ho-
rizontal cuando la proteccidn ocupa su pogicidén activa
(representada en lineas continuaes en la fisura 1) y wna
segunde parte 13 que comprende wna parte de soporte en
general vertical cuando la proteceidn se encuentra en su
posicién activa. Por conveniencia, estas partes 14, 13,
se denominardn, respectivemente, pertes horizontal y ver—
ticals La parte horizontal 14 comprende elementos tubula=-
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res 15, laterales y de seccién rectangsular, prolongados
longitudinalmente con reapecto a la carretilla y unidos
entre gi por cinco barrotes transversales 16. Los ox-
tremos snleriores de los elementos laterales estdn pi-
wotadamente conectados en 18 a los extremos superiores
de los dos sostenes 17 que se levantan en direccién
vertical y se sujetan a la po:;"l:e de carroceria de la ca-
rretilla, uno o cada lado del peto 47. Cada sostén tiee
ne wna seccidn rectangwlar transversal omn la esquing ine
terior posterior, con respecto a la carretilla, suprini-
da. )

La conexién pivotada 18 de uno y obtro lado de
la proteccidn, comprende una conexidén con perno 21 (ver
figura 4) entre wna carbela 19 soldada al lado inferior
del elemento lateral respectivo 15 acanolado y una abra-
zadera 20 prolongada hacia atrds desde 8l extremo su-—
perior del sogtén 17 asociado. e espige 22 de cada pa-~

- gador esta rodeada por wn manguito 23. Bl extremo adya-

cente de cada e‘lémento lateral 15 se combina con la esqui
na suprinida o rebajada del sos“cén agociado, por cuyo me-
dio de la parte 14 de la proteccién pﬁ.ede pivotarse ha-
cia deian’te ¥ hacia arriba desde su posicidn horizontal

o activa grepresentada en lineas continuas en lag figu~
ras 1 y 2) hasta una posicién vertical o inactiva (re-
preseﬁ'bada. en lineas de trazo en las firuras 1y 2).

La pogicién vertical de la parte 14 se determina por

los elementos laterales acanalados que se ajustan en una
superficie 24 vertical dirigida hacia la parte posterior,”
proprocionada por una parte suprimide del extremo su-—

perior de cada sostén 17; esta superficie 24 constituye
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de este modo un tope para impedir el ulterior movimierto
pivotado de la parte 14 de la proteccién, en una diren—.
cibn en el éentido del reloj, tal como se observan las
figuras 1 y 2. .

La parte 14 de la proteccién se impulsa hacia
su posicidn vertical o inactiva y se rotiene en ella,
por medio de dos muelles 25 prolongados longitudinalmente
por el interior de cada sostén 1T7; dichos muelles se éc-
tivan cuando la proteccién se desplasza, manualmente;'éh
parte de su camino hacia su posicién inactiva. Bl extre—
mo inferior de cada muelle estd sujeto a un elemento 26
fijo en la parte interior del sostén respectivo, El ex—~
tremo superior de cada muelle se sujeta a wn extremo de
un enlace acoaado 27 aue se prolonga desde el extremo
adyacente del elemento lateral 15 respectivo y que estd
nontado (ver figure 4) mediente un pasador 28 en el ele=
mento lateral, para movimiento de pivotacidén alrededor
de un eje transversal. Cuando la proteccidn ocups su
posicidén activa, el emencionado eje trasnversal de los
poasadores se encuentra por encima dol cjo>transveroal
de las conexiones pivotadas 18 de la proteoceibn a los
sogtenes 17, y el extremo del elemento lateral a través
del cual cada enlace 27 sé prolonga, comprende el oxtro-
mo anterior de una prolongacidén del elemento lateral, que
se prolonga hacia delante del eje de la conexidn pivota=~"
da respectiva 18, y el enlace respectivo 27 forma tope
con la superficie inferior e interior de ecsta prolon-
gocibn (ver figura 2). La fuerze de los muelles se aplica
asl a lag prolongaciones a través de los topes de enlace

con las mismas. Sin- embargo, el peso de la proteccién
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es suficiente pare mantenerlo en su posicidn activa. Por
tanto, cuando la parte horizontal 14 se elova hacia la
posicidn inactiva, los enlaces se seporan de su relacidn
de tope con las prolongaciones, y la linea de accidn de
cada muelle se encuentra entre el enlace respective y el
extremo inferior del muelle.

El oxtremo superior de la parte de soporte 13
antes citada y generalmente vertical de la protecciébn- .
comprende andlogamente dos elementos laterales 29 uni-
dos entre si por un barrote branversal 34. Cada uno de

estos elementos laterales 29 es de seccidn tubular rec—

" tangular y se halla pivotademente conectado en 30 al ex—

tremo posterior de o de los elementos laterales de la
parte horizontal 14. ' ‘

Como ép representva en la figura 3, cada coﬁexidn
pivotada 30 comprende una conexidn con perno 31 entre
el elemento 29 respectivo y una réma de wa cartela an-

.gulaxr 32; la otra rams de la cardela se suelda al extre-

mo adyacente del.elemento lateral 15 asociado, de la par-
te horizontallil.

El extremo inferior de cada elemento lateral
29 de la parte de soporte 13, estd cerrado y se halla
dotado de una espiga o clavija 33 prolongade hacia aba-
Jo para acoplarse en un encaje dispuesio en la super—
ficie del contrapeso 49. Ia protecelbn contra la cargs
se coloca ¥y sostlene de este modo en su extremo poste—:
rior, por el contrapeso citado. Como se representa me-
jor en la figura 5, a cada lado de la nroteccidn se dis
ponen wn pestillo giratorio 51 para sogtener anovible—

mente. cada espiga 33 en su encaje correspondiente en el
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mencionado contrapeso, durante el empleo de la carre=-

$illa. Bstos pestillos pueden solfarse fécilmente pa-

ra permitir el desplazamilento de la proteccidn hacie
arriba, a su posicidén inactiva; lac conexiones pivota=-
das 30 permiten que 1la parte de soporte 13 se pliegue
contra el lado inferior de la parte horizontal 1l4.

Como antes se indicd, el volante de direccién
45 estd montado en el extremo suporior de la colurma
de direccién 46. DBgte montaje para el volante de difec-
cibn, es tal que permite que este volante pueda pivotar
a una posicién de descanso o almacenamiento (represen+
tada en lineas de trazos) alrededor de un eje horizon-
tal transversal con respecto al drbol de direccidn. Con
este objeto, el extremo superior del arbol de direccidn
estd bifurcado y lleva un pasador horizontal transversal
52 en el que estd montado el cubo o nicleo central del
volante de direccién. Se dispone un pasador 53 de sujecidn
amovible, para interconectar el érbol de direccidén y el
volante de conduccién a fin de retensr este Ultimo en au
posicibn normal de conduccidén (como se representa en
lineas, continuas).

Con la proteccidn contra la carga levantado a
su posicidn inactiva, y el volante de direccidn pivotado
a su posicién de almacenamiento, el contrapeso posterior
la bateria y la bandeja de sostén, o la bateria solamente
puéden retirarse en direccidn vertical desde el resto de
la carretilla.

Ia caracteristica de la bandeja 50 para sostencr
la bateria 48 y el conirapeso posterior 49, se describe

¥ reivindica detalladamenie en la memoria de la golicitud
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de patente britanica pendiente n? 48.804/67, corres—
pondiente a la espafiola N2 359,548,

Este invento no se limita a los detalles eg=-

pecificos del modelo antbes descrito, Por ejemplo, la

parte 14 horizontal anteriormente descrita, puede dege
plazarse hacia abajo en lugar del haecia arriba, a su po~
gicién inactiva, acopldndose la parte 13 de la protecscidn
entre la parte 14 del mismo, y Los sostenes 17. -

Ademds, cste invento ineluye construcclones de
carretillas elevadoras industriales, que incluyen una pro-
teccibn contra la carga,movil a su posicidn inactiva pava
permitir que otra u otras partes de la carrebllla scsie~
nidas por la porte de carroceris en la parte posterior
del méstil, distantes de la bateria, resulten mds acce-
sibles. Asimismo, este invento incluye contrucciones de
carretilla accionadas, no por un motor eléctrico, sino por
wn motor de otra clase. In tales casos, puede ser conve—
niente disponer la carretilla con mna proteccidén suscep-
tible de pivotar del modo antes descrito para que, por
ejemplo, pueda leventarse wna capota a fin de hacer mds
accesible el motor para su cuidado.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la prdctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de delballe

en cuvanto no alteren su principio fundamental. Tambien

. 8@ hace constar que el invento corresponde a solicitudes

de Patente préesentadas en Inglaterra nos.
de 26 de Octubre de 1967, (Divisional ne 48804/67 de 26

o g v v—————-— L P T
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de octubre de 1967), y cosnate n® 15269/68 de 29 de
marzo de 1968, acogiendose por lo tanto a los bene-
ficios que oonceden los Convenios Internccionesl en
vigor, y siendo lo que constituye la esencla del refe-
rido invento, se solicita Patente de Invencidn por 20
aflos en Lspafia sobre: "PERFECCIONAEIENTOS EN IA CONS+
TRUCCION DE CARRETILLAS BL:VADORAS INDUSTRIALES"; carac-
terizandoge por lo siguiente: U
12, Perfeccionamientos en la construccidn
de carretillas elevadoras industriales del tipo que
comprenden una porte de carroceria, un mdstil aoopld&o'
& la misma, un carro de elevacidn de la carga, montado
en el mdstil, pora ascender y descender en la parte
posterior de éste, un elemento sostenido en la porte de
carroceria, detrds del mdstil y necesariamente accesible 4
desde la parte superior proporcionando dicha porte de
carroceria detrds del mdstil, wn sitio para el operario
vy una proteccion contra la carga a fin de proteger al
operario contra ia calda de algin bulto, esgtando soste-
nida la proteceidn contra la carga en wna parte de la ca-
rretilla, para movimiento de pivotacidn airededor de un
eje transversal, entre una posicidn de trabajo, en la que
dicha proteccidn se prélonga por encims de la cabeza
del operario y por lo menos parte del citado elemento
¥y wna posicidn inactiva en la que se consigue la acée~
giblidad al elemento citado, caracterizados porque la
proteceibn contra la carga comprende una primera parte
pivotadamente montada en un cexbreomo a un par de sostenes
separados que se prolongan hacla arriba desde la porte de
carroceria de lo carretllla y f£ijos al misno prolongada

pricticamente en sentido horizontal por encima de la ca-
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beza del operario, cusndo la proteccidn ocupa su posicidn
activa, y wna segunde parte (ue comprende uwn soporte
pricticamente vertical para el otro oxbremo de dicha
primers parte, cuando la proteccibn se encuentra en su
posicién activa, y que es mévil con ésa primera parte,
alrededor de dicho eje transversal.

28 ,- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
1, caracterizados porque dicha segunda parte de la pro-
teceidn se monta pivotadeamente con la primera parte, paré
pernitir que las dos puedan ﬁlegarse juntas cuando la
proteccidn ocupa sw posicidn inactiva.:

32,= Perfeccionamientos semin reivindicacién

1l o 2, caracterizados porque la primera parie de la pro-

tecoldn se monta en dichos sogtenes pars movimiento de
pivotacidn entre una posicién horizontal activa y una
prolongacidén inactiva en le que la primera parte Se pro=
longa hacia arriba desde los sostenes.

48 ,~ Perfecclonamientos segin cualquiera de
las reivindicaciones enteriores, caracterizados porque
dicho éleﬁenmo*és une bateria de acumuladores vertical-
mente imable desde la porte de carroceria, estando dicho
noviniento vertical permitido por el movimieﬁto de pivo-

~tao0ibn de la proteccidn a su posicidn inactiva.

52 .~ Perfeccionamicntos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque la pro-
tecoién es impulsada hacia su posicién mctiva, pPor sSu pro-.
pilo peso.

68 ,~ Perfeccionamientos segin cualguiers de lag
reivindicaciones anteriores, caracberizados porque'se digm

ponen medios eldsticos de equilibrio para impulsar la pro-
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teccién a su posicidn inactiva.
72 .- Perfeccionamientos seglin reivindicacién
6, caracterizados porque los medios eldsticos son efi~
caces para desplazar la proteccidén a su posicidén inac-
5¢ ~tiva, cuando el mismo se ha desplazado en parte de su
recorrido hacia dicha posicidn.
82, Pérfeccionamientos segdn reivindicaciér
6, en cuanto dependa de la reivindicacidén 3 o T, carace
terizados porque en dicha primera parte se dispone unz
10, prolongacidén que sobrezale hacie delante desde el ejs .
de pivotacién trensversal de la proteccién cuando lo |
primera parte ocupa su posicién activa horizontal, y én
la.que los medios eldsticos comprenden para un sostén
0 ambos, por lo menos un muells prolongado longitudinal-
15, mente con respecto a dicho gostén acoplado, en.su ex—
tremo inferior, al sostén y unido, en su extremo superior
a wn enlace que estd pivotado a la primera parte, en un
punto que se encuentra por encima de dicho eje transver—
sal cuando la primera parite ocupa su posicidén activa, for-
204 mando dicho enlace en este caso,,tope contra la cltada
prolongacidén por cuyo medio la fuerza eldstica se aplica
a la prolongacidén a través del tope de enlace con la
prolongacién, y mientras la primera parte pivote hacia
arribe en direceién a su posicién inactiva, el enlace
25, se sebara de su relacibén de tope con la rpolongacién, ¥
la linea de accidn del muelle se encuentra entre el extre~
mo inferior del muelle y la conexién del enlace con la
primera parte;
98,~ Perfeccionamientos segin cualquicra de las

304 reivindicaciones anteriores, caracherizados porque dicha
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segunda parte de la proteccidn se dota de clavijas pro-
longadas hacia abajo para su ajuste en ancajes dispuestics
en la superficie superior de un contrepeso sostenido en
la parte de carroceria de la carrvetilla y que se encuen-
tra en el lado opuesto de la bateria con respecto al nfds-
til de la carretilla.

102,~ Perfecclonamientos segin reivindicacidn
9, caracterizados jporque se disponen medios de retencidén
para sujetbar dichas clavijas de la segunde parde de la
proteceidn con los encajes dispuestos en la superficie
supexrior del conbrapeso.

' 118.~ "Perfeccionamientos en la construceitn
de carretillas elevadoras industriales", tal y como
queda sustancialumente descrito en la presentie lNemoria
e ilustrado en los dibujos a?z untos .
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