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posible extraer, respectivamente botar, la barcaza sin cho~

El invento se refiere a mejoras en la congtruccidn
de un buque de carga constituido como transbordador ds bar-
cazas, que presents una gria de portal, dispuesta bransver-
salmente al buque y transportable a lo largo del mismo, gue
en la zona de un nicho de popa, compuesto por dos espolones
sirve para la carga y descarga de la barcaza. ZHEstas dltimasg,
como es conocido, son vehiculos acudticos, susceptibles de
flotar, tambidn designadas como asi llamadas gsbarras, que
en estado cargado pueden alcanzar un peso considerable.

En los buques de oarga conocidos, constituidos
como transbordadores de barcagzas, ha resultado ser casi im-
posible recibir a bordo, respectivamente poder botar la bard
caza, que deba recibirse predominantemente en una rada ~ es
decir no en las aguas tranguilas del puerto - sin dafiar la
barcazs o el buque mismo. Esto se debe a gque en la rada
debe contarse con aguas movidas por la marea o por obras in-
fluencias, Ia prdctica ha demostrado ademds, que es imposi+
ble recibir o bqtar cuerpos flotantes comb por ejemplo, una
barcaza incluso en el caso de ligeros movimientos, con apa-
rejos elevadores, por e¢jemplo, una gria de portal, cuando n¢

se establece una eficaz compensacidén de marejada que haga

ques respecto a las aguas influidas por la merejada. Por
lo tanto, tienen que establecerse medidas, que permitan po-
der adaptar la barcaza, gue tiene bastante intensidad de pe+
80,8 los movimientos del agua, relativemente rdpidos.
El montaje, por ejemplo, de una instalacién segui+

dora de marejeda, en una gria de portal, por razdén de las
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- talacidn seguidora de marejada.

grandes masas circulantes, de los prolongados tiempos de
aceleracidén resultantes y de las influencias de cables ele-
vadores de cizallamiento multiple, ¥y no es realizable. A
cauga de las grandes masas, que deben acelerarse y retardar
se, tampoco instalaciones constituidas de otro modo, como
plataformas o travesafios de carga, que oscilan simultdnea~
nente, estdn en situacidn de seguir los movimientos muy ré-
pidos de la barcaza, que resultan circunstancialmente de lo
movimientos acudticos.,

El problems principal en tales transbordadores
de barcazas estd constituido, por lo tanto, por la botadura
respectivemente por ls recuperacidén de la barcaza en el ca-
80 de crecida (mar de fondo seliente). En este caso no &6l
deben considerarse los movimientos verticales de la barcaszae
producidos por lg crecida, sino también fuerzas latersles
resultantes, asi como influencias adicionales de corriente,
viento, etc.

El invento tiene por objeto la constitucidn de un|
buque de carga del tipo aqui considerado, de tal modo que una
barcaza pueda botarse y reeibirse g bordo con la mdxima sew-
guridad posible de operacidum.

Para resolver estos problemas egtd previsto que
la barcaza sea remolcable sobre un pontén que estd en comu~

nicacidn con un dispositivo elevador, congtituido como ins-

De manera conveniente, la instalacidén seguidora
de marejada, que sirve de dispositivo elevador, es auxilia~

da en su trabajo porque el pontén, s través de vilvulas de
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aire, respectivamente de chapaletas de aire, puede inundar-
se y achicarse por soplado. Por ello se asegura que el pon
t6n, que sirve de dispositivo de recepeidn y botadura, al
botar después de la primera flotacidn de la barcaza pueda
iiberarse tan rdpidamente de la barcaza, que evite una nue-
va superposicidﬁ dura de la barcaza en el siguiente valle
de ola posiblemente de curso mds profundo.

En ello es venbtajoso que, segin otra caracteris-
tica del invento, el dispositivo elevador, congtitufdo como
instalacién seguidora de marejada sea.maniobréble en depen=
dencia de los movimientos relativos entre barcaza y pontén
¥y de los movimientos comunes. DPara suavizar los choques du
rog que, sin embargo, se menifiesten, todavia puede estar
previsto que el pontdn, en el costado vuelto hacia el fondo
de la barcaza, esté pfovisto de cuerpos de tope, compuestos
de material flexible y en sus lados internos, vueltos hacisa
la barcaza, esté provisto de listones de‘ch0queﬁ

Para asegurar que la barcaza descanse sobre el pon
tén con la mdxima libertad de movimientos posible,.ha resul]
tado ser conveniente que el pontdén, en su lado vuelto hacig
el fondo de lé barcaza, esté provisto, por ejemplo, de eleg
troimanes, que son acclonables por medio de un infefruytor
de presién o semejante, dispuesto en el pontén.

Puede estar previsto ademds que el dispositivo
elevador, en comunicacidn con el pontén, se componga de ca-
brestantes seguidores de marejada, pero tambidn que el disd
positivo elevador esté en comunicacidn con una instalaciédn |

seguidora de marejada, que consiste en eilindros hidrduli-
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cos provistos de bielas de pistén,

Ademds se ha cuidado que el pontén, en comunica-
¢ién con los cabrestantes seguidores de marejada por medio
de transmisiones de cables o cadenas, se conduzca en lébu-
log de popa oscilables, provistos de ranuras guiadoras, gue
son impulsables separadamenﬁe.

También puede pensarse que estdn articuladas ba~-
rrag de acoplamiento al pontén, que estdn en comunicacidn
con los lébulos de popa constitufdos oscilablemente, condu-
cidndose el pontdn con una guia en un carril guiador, dis-
puesto centralmente en el nicho de popa. De ezta manera se
economiza la impulsién separada de los lébulos de popa.

Para proteger el pontén en su posicidn de estiba
o reposo, contra mar gruesy,puede estar previsto que el ni-
cho de popa, que recibe €l pontdén en.posicidn de estiba o
de reposo, estd provisto de una pared de cierre en su zona
pbsterior, superiob.

Otra caracteristica del invento consiste en que
el dispositivo elevador, compuesto de cabrestantes seguido-
res de marejada, ataque en el pontdén por medio de cadenas
articuladas, respectivamente transmisiones de cadena. Sin
embargo, también es posible que el dispositivo elevador,
compuesto de los cabrestantes seguidores de marejada, ata-
que en un marco soportador, que conduce al pontdén. En ello
estd previsto que el marco soportador, provisto de listones
guiadores, se conduzea en el nicho de popa, formado por los
espolones. |

Una forma de ejecucién preferente del invento con
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siste en que el marco soportador se compone de wun marco
prineipal, en que se conduce un marco seguidor, que sujeta
el pontén, Esta disposicidn, como se explicard con mayor
detalle posteriormente, contribuye a uns economfa de potenc:
de, propulsidn para la instelacidn seguidora de marejada,
pero especislmente o une reduccién de la altura de elevacidn
de la instalacidn seguidors de marejada. Para obtener désto
estd previsto que, tanto el marco principal, como también
el marco seguidor, sean reténibles gseparadamente en el nich$
de popa, siendo aprovechables los cilindros de hidrdulica
de la instalacidn seguldora de marejada para la maniobra
del marco principal,

Pinalmente todavie estd previsto, que pars el blos

que alternativo del marco principal y del marco seguidor

girven pernos de retencidn o gemejantes, automdticamnente dig

parables, conducidos en talsdros,
El invento se ilusira esquemdticamente en el dibut
jo.en varios ejemplos de ejecucidn., Iuestran:
. las figs, 1 y 2, cada una, una vista posterior y
la fige 3 unz vista lateral y

la fig., 4 une vista de arriba sobre una primera

las figs. 5 y 6 cada una, una vista posterior y

la fig. 7 una vistae lateral ¥

la fig. 8 una vista de arriba sobre una segunda
forma de ejecucidn,

las figs. 9 y 10 cada wna, una vista posterior y

la fig. 11 una vista lateral y

a
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la fig. 12 una vista de arriba sobre una tercera
formg de e jecucidn,

las figs. 13 y 14, cada una, una vista posterior y

la fige 15 una vists lateral y

la fig. 16 une vista de arriba sobre una cuarta
forma de ejecucidn,

In todos los ejemplos de ejecucidn estd ilustrado
un cuerpo de bugue 1, cuya popa estd provista de des espolo
nes 2 y 3, que forman un nicho de popa y presenta un contox
no de popa 5. Sobre la cubierta 6 del cuerpo 1 del buque,
al lado de una tapa de escbdtilla 11 estdn dispuestos carri-
les de movimiento 7 vy 9, que se extienden en la direccidn
longitudinal del mismo, sobre los gue puede marchar una
gria de portal 10,

En el ejemplo de ejecucidn, mostrado en las figs,
1 a4, en el espoldn 2 estd dispuesto un lébulo de popa 14,
oscilable alrededor de un punto de giro 13, y en el espoldn
3, un 1lébulo de popa 17, oscilable de igual manera alrededop
de un punto de giro 15. ZLos 1lébulos de popa 14 y 17, puedehn
ogcilarse, por une impulsidn no representada, a una posiciéh
horizontal (fig. 1) y una posicidn vertical (fig. 2) y que
trabajan a modo de tenazas -como puede obzervarse mejor en
la figura 3 - estdn provistos de ranuras guiadoras 18, en
las que se conducen listones guiadores 19 de un pontén 21,
Este Ultimo estd provisto de vdlvulas de aire de una manera
no ilustrada, de modo que el pontén 21 puede ser inundado,

respectivamente achicado por soplado.

=

En la fig. 1 9e encuentrs el pontdén 21 en posicif
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en estado oscilado hacia dentro, estando el portén 21 amplig

estiba, respectivamente del reposo, representando las lineas
horizontales 22, dibujadas g ambos lados del cuerpo 1 del
bugue, el calado mgximo y las lfneas 23 el calado mfnimo del

bugque. Los dos I8bulos de popa 14 y 17 se encuentran agui

nente protegido contra mar gruesa.

" En la fig, 2 se encuentra el pontdn 21 en posicidn
de carga, es decir gue los 1lébulos de popa 14 y 17 estdn os+
cilados a una posicidn vertical, alrededor de sus puntos de
giro 13 y 15, de modo que el pontén 21 con susg listones
guiadores 19 puede hacerse descender en lag ranuras guiado-
ras 18 de los 1dbulos de popa 14 y 17, cuando deba recibirse
un2 barcaza no mostrada, Tos lébulos de popa 14 y 17 apap
tallan en esto la verdadera zone de carga contra la mar in-
tranguila.,

El descenso o la elevacidén del pontén 21 se efec-
tda por medio de ﬁransmisiones de cables o cadenas 25, que.
estdn en comunicacidn con cabrestantes 26 seguidores de ma-
rejada ~ de ios que preferentemente estdn diépueétps dos a
cada lado. Los cabrestantes 26 seguidorés de marejada estd
dispuestos en cada caso sobre un estativ6 2T en el interior
de los espolones 2 y 3 y de esta manera estdn conveniente-
mente protegidos contra influencias exteriores.

Como puede observarse ademds, sobre la chbierta
del pontdn 21 estdn dispuestos cuerpos de tope 29 de mate-

rial eldstico, tendidos a través de su anchura, que al recid

bir una barcaza sobre el pontdn, amortiguan eventuales cho-

ques producidos por la marejada. Ademds, este dltimo, en
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sus costados, que se aplican contra la barcaza, ogld provig
to de listones de choque 30, compuestos de material flexi-
ble, que sirven de defensag y eventualmente impiden que, en
la recepcidn de una barcaza, se dafien ni éstd Wltima, ni el
pontdn 21,

Bl funcionamienyo de la forma de ejecucidn repre-
gsentada en las figuras 1 a 4 es el siguiente:

Una barcaza, no ilustrada, flotante en el agua,
se lleva con uno de -sus costados longitudinales hasta el
alecance del pontdén 21 descendido, ilustrado en la fig, 2.
El pontdn 21, ventajosamente inundado en este caso, estd
bajado tanto por debajo de la linea de agua, que la barcazal
pueda remolcarse flotando sobre el pontdn, por ejemplo, conl
un vehiculo remolcador o semejante.

Tan pronto ha ocurrido esto, el ponitdn 21 es pro-
visto de aire comprimido, es decir que el agua situada en '
el mismo es expulsada soplando, de modo gue el pontdn 21
obtiene fuerza aescensional. Al mismo tiempo se ponen en
funcionamiento los cabrestantes 26, seguidores.de marejada,
con potencia primeramente reducida, de modo que el pontdn
21 ahora se aplica al fondo de la barcaza. Como puede com-
prenderse sin dificultad, ahora la barcaza y el vontdn, en
el caso de movimientos del mar de mayor albtura, a oconsecuen
cla de la fuerza ascensional de ambas partes, se elevan con
une velocidad—correSpondiente al movimiento del agua.

Sin embargo, tan pronto la barcaza descansa fija-
mente sobre el pontdén 21, este dltimo, por medio de las

transmisiones de cadenas o cables 25, con la barcaza reci =

.




10

1B

20

25

&0

2 3 Qi

bida, se eleva por el dispositivo elevador con plena poten~
cia, en lo que simulidneamente han atraido los electro-ima-

nes, no ilustrados, dispuestos en el fondo del pontén 21 y

mantiene la barcaza en su lugar sin posibilidad de desplasza-

niento,

La elevacidn del éontén pediante el movimiento wmad
ritimo y la instalacidén seguidbra de marejada se realiza
hasta que el ﬁontdn 21 y la barcaza hayan salido fuera del
alcance de la maresjada. El éontdn estd susgpendido ahora,
cargado por le barcaza, pero sin posibilidad de influencias
por la marejada, inmdévil en las transmisiones de cadenas o
cables 25, en lo gue el pontdén 21, con sus listones guiado-
res 19, se sujeta en su lugar en las ranuras guiadoras, tam
bién contra fuerzas actuantes lateralmente. EL1 descenso del
pontdn 21 se evita en esta posicidn de reposo con seguridad
por la fuerza elevadora del dispositivo elevador, constituf+
do como instalsecidn seguidora de marejada - es decir por log
cabrestantes 26, |

En esta posicidn de carga, la barcasa situeda en
posicidén de reposo, ahora con la grda de portal 10 puede lg
vantarse desde el pontdn 21 y estibarse finalmente a bordo
del bugue, en lo que el pontdn 21 entretanto, hs recibido upa
nueva barcazé.pespués de terminado el procedimiento de car-
ga, el pontdén se lleva de nuevo a su posicidn de estiba o
reposo, ilustradas en la fig. 1. ‘

Al botar, es decir al hacer descender, una barca-
za, ocurre lo siguientes

El dispositivo elevador, constitufdo como instala
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cién seguidora de marejada, se pone en accidn y hace descen-
der el pontdén 21, actuante como cempans de buzo, con la bar+
caza, descendiendo hasta que el pontén flote sobre una cima
de ola. Esta flotacidn, por medio de instalaciones de manigd
bra no ilustradas, se utiliza como emisor de impulsos para
la inundacidn rdpida del pontén 21 por medio de vdlvulas de
aire, respectivamente chapaletas de aire, tampoco ilustradaq.
Por ello se asegura que el pontén 21 se libere con suficiens
te velocidad de la barcaza, sometida a la influencia de la
marejade. Al mismo tiempo la botadura del pontén sobre la
superficie del agua sirve de emisor de impulsos para la con<
mutacidén de la instalacidn geguidora de marejada a descensd.
rdpido, quedando sin corriente los electro-imanes, que oca-
sionan la retencidén de la barcaza.

Ia forma de gjecueién, ilugtrada en las figg. 5 a
7, represents una disposicidn simplificada. Aqui sirven
las barres de acoplemiento 34, 35 al objeto de poder renun-
ciar a una propulsién separada para el movimiento de descen
g0 de los 1lébulos de popa 14, 17. '

A los lébulos de popa 14, 17 estdn articulasdas lag
barras de acoplamiento 34 y 35 que, a su §ez, estdn en enla+t
ce articulado con el pontdn 21. Puede observarse que aqul
la disposicidn estd establecida de tal modo que, al ponerse
en funclonamiento los cabrestantes 26 seguldores de mareja-
da, el pontdén 21 de nuevo pueda hicerse descender o 1la posis
cidn de carga (figs. 6 ¥y 7 ) y pueda elevarse a la posicién
de estiba, respectivamente de repcso (figs. 5 y 8), en 1o

que el pontén 21 se conduce por los lébulos de popa oscila-
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bles 14, 17 y por las barras de acoplamiento 34, 35, anplis-
mente en la direccidn longitudinal del buque.

En la direccidn traneversal del bugue, el pontdn
21 se sujeta por un carril gulador 37, dispuesto centralmen
te en la popa, gue coopera con una gula 38, prevista en el
pontdn 21, de tal modo que el pontdn 21 no pueda desplazarsd
lateralmente durante su posicidn de carge. Por lo dends,
puede ser ventajoso prever una pared de cisrre 39 trasera,
descendible gue proteje de mar gruesa al pontdn 21 situado
en posicidn de estiba, respectivamente de reposo (vdase
figs., 6 ¥y 7). '

Una forma de ejecucidn preferente del invento con
cabrestantes 26 seguldores de marejada, se representa en lag
figs. 9 a 12, en que se renuncisa totalmente & los ldbylos

de pope 14, 17 mds o menos complicados. Segdn esta forma
de ejecucidn, estd previsto un marco soportador 41 elevable
y descendible por medio de cadenas articuladas o cables 42
por los cabrestantes 26 segﬁidores de marejada. Bste marco
a su vez, estd provisto de listones guiadores 45, que se deg
lizan en gufas 46, que estdn previstas en los espolones 2
v 3 (véase fig. 11.). En esta forma de ejecucidn, el pon
_t6n 21 estd unido, mediante articulaciones 43, con el marco|
soportador 41.
Esta disposicidn tiene la ventaja de ser extraord:
dinariamente sencilla y de funcionamiento seguro, en lo qug
sin embargo, se fequiere un consumo de potencia elevado,
porque al levantar la barcaza, la lado de eota Wltima, tem—

bién tiene que moverse el marco soportador 41 fuera del agug
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haste que la barcaza esté libre de la influencia de la mare-
jada y pueda estibarse, sin influirse por ésta, mediante la
gria de portal 10, a bordo del bugue. Por lo demds, el modd
de trabajo de esta disposicidén es el siguientes

. Z1 pontdn 21, como £odos los ejemplos de ejecucidn
anteriormente descritos, desde su posicidn de estiba, respeg
tivamente de reposo, representada en la fig. 9, mediante log
cabrestantes 26 seguidores de marejada, se deja descender y
ge lleva a la posicidn, correspondiente al calado del buque,
es decir a la posicién de carga. Ila barcaza sgeguidamente,
por ejemplo, con un vehiculo remolcador, se conduce al nichd
de popa, no sefialado en detalle, es decir que se remolca 80~
bre el pontén 21, For insuflacidén con aire comprimido, el
pontén 21 se eleva tanto fuera del agua hasta que con sus
cuerpos de tope 29 se aplique contra el fondo de la barcaza,
y al mismo tiempo atraen los electro-imanes. Kl modo de try
bajo, por lo demds, es el mismo, que se ha descrito anterion
mente. También aqui, ten pronto la barcaza esté suspendida
en el nicho de popa, pricticamente libre de movimientos so-
bre el pontén 21, en todo caso la gria de portal 10 puede
abrazar la barcaze, por ejemplo, con su travesallo elevador,
_que golpea automdticamente (no ilustredo) y puede conducirla
al lugar previsto del espacio de carga a bordo del buque,

. Gomo el pontdn 21, en ssta forma de ejecucidn,
por lo demds, estd suspendido en las articulaciones 43, us
decir que no se sujeta rigidémenta en el marco soportador
41, el pontdén 21 tiéne la posibilidad, en el caso de olas

de curso transversal, de colocarse transversalmente al buque
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en sentido oblicuo reducidamente,.sin que los listones guist
dores 45, respectivamente las guias 46, se soliciten intole+
rablemente. Por une, correspondiente disposicidn de lag ar-
ticulaciones 43, la barcaza, por lo demis, se sujeta en po-
gicidn horizontal, respectivamente inmévil, respecto a ls
dirececidn longitudinal del bugque.

Otra disposicidén del invento se represente final-
mente en las figuras 13 a 16, en que renunciando a eabresta¥
tes segulidores de marejada, se utilizs un sistems hidrdulico
y ademds el marco soportador, explicado en el.ejemplo de ejg -
cucidén anteriormente descrito, estd subdividido en un marco
principal 45, blogueable de una manera, que se describird
detalladamente mds tarde, y en un marco seguidor 49, que se
desliza en este dltimo.

E1l marco principal 47, dispuesto de modo regulabl
¥ bloqueable respecto al calado del bugque, en listones guia=
dores 50 en los espolones 2 y 3, estd provisto de taladros
51, en los que pueden introducirse pernos de retencidn, no
mostrados, que encajen en taladros, tampoco ilustrados, en
log listones guiadores 50, de modo que el marco principal
47, elevable y descendiblé, es bloqueable en loa espolones

_2,-3 (véase figura 15).

Bl mafco seguidor 49, guiable en el marco princi-
pal 47 y que sujeta el ponfdén 21 también blogueable en los
espolones 2, 3, estd en comunicacidn con las bielas 54 de
pistdén de cilindros 53 de sistems hidrdulico, sujetos en el
marco principal 47.

El modo de trabajo de esta disposicidn es el si-

guiente:
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_es como el ya descrito anteriormente.

Para ls puests en funcionamiento se desbloquea
primersmente el marco seguldor 49 y estando blogueado el

marco principal 47, con el sistema hidrdulico, que sirve co

mo instalacién seguidora de marejada, es decir con los pistp
nes, cargables por ambos lados, de las bielas 54 de pistdn,
gse mueve hacia fuera en una determinada medida y seguldamen
te se bloquea con el cuerpo del bugue, respectivamente con
los espolones 2, 3. Ahora se bloguea el marco seguidor 49
¥y se desbloguea el marco principal 4%. Cuando ahora los
eilindros 53 del sistema hidrdulico son cargndos por el me-
dio de presién de corriente, el marco principal 47 también
desciende por aquells medida. Este proceso se repite tantag
veces haata que el pontén 21 haya alcanzado su posicidn de
recepcién, respectivamente de carga. |
Cuando entonces se hays remolcado una barcazsg hag
ta el pontén bajado 21, este Ultimo se insufla con aire com
pfimido y por ello se levanta hasta que la barcaza descansa
f1jemente en el mismo, sbasteciéndose de corriente los eleg
troimanes y conectdndose al mismo tiempo & plena potencia
elevadora el sistema hidrdulico, constitufdo como instala-

cién seguidora de marejada. EL ulterior curso del trabajo

Como no es diffcil de observar, al botar las bar-
cazas, estas Ultimas, por la grda de portal 10, se depositap
sobre el pontén 21, que ha gido elevado, y se hacen descen—
der con dste. Al sumergirse el pontén y la barcaza, en el
nismo instante, en que existe suflociente fﬁerza agcensional)

ge libera la instalacién elevadora por desconexién y/o con-
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mutacidn e impulso en el séntido de descenso, de tal modo
que primeramente se produce una immersidn amortiguads de laj’
barcaza y ante t0do se asegura que el pontén esté retirado
¥y libremente, en el tiempo predeterminado por el movimiento
Gel agua y que se evite un repetido contacto de la barcaza,
en tal caso duro. ' '

Como se deduce de la descripeidn, la recepcidn,
respectivamente la botadura, de la barcaza se efectda por
emizores de impulsos, maniobrados por la marejada, que dis-
paran procedimientos de conexién y conmutaoidﬁ, asf como
novimientos de recuperacidn, mediante acoplamientos y meca-
nismos de blogueo mecdnicos y/o hidrdulicos, que represen—
tan una instalacidn seguidora de marejade especial, adecua-|
da para este objeto.

Estos fenémenos son ayudados por la inundacién
del pontén durante su inmersidén, que al mismo tiempo, por
la expulsidén por soplado del pontdén al extraer el mismo, en -
lo que, en caso necesario, estos procedimientos pueden sine
cronizarse con las instalaciones de maniobra del sistema

seguidor de marejada.

—— o wme me T Gme W e e

Ia presente patente de invencidn, comprende lad
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slguientes reivindicaciones;

1.~ Mejoras en la construccidn de un bugue de

carga constituido como transbordedor de barcezas, que pre-

[]

senta una grias de portal dispuesia transversalmente al buqu
y transportable a lo largo del mismo, que en el alcance de
un nicho de popa, constituido por dos espolones, sirve par
la carga y descarga de la barcaza, caracterizadas porque

la barcaze es remolceble sobre un pontén, que estd en comu

nicacidén con un dispositivo elevador, constitufdo como ins-

talacidn seguidora de marejada.

2.~ Mejoras segin la reivindicacién 1, caracteri-
zadas porque el pontdén puede ser inundado y expulsado por
goplado por medio de vdlvulas de aire, respectivamente cha-

paletas de aire.

3.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 y 2, ca-
racterizadas porque el dispositivo elevador, constituido
como instalacidn seguidora de marejada, es maniobrado en
dependencia de los movimientos relativos entre barcaza y

pontén y de los movimientos comunes.

4,~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 3, ca-
racterizadas porque el pontdn, en su lado vuelto hacia el
fondo de la barcaza, estd provieto de cuerpos de tope, con-
sisyentes en material flexible, y en sus lados, que entran
en contaéto con la barcaza, estd provieto de listones de

ch0que .
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5.- Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 4, cadl
racterizadas porque el pontdn, en su lado vuelfo hacia el
fondo de la barcaza, estd provisto, por ejemplo, de elec~
troimanes, que son accionzbles por medio de un interruptor

de presidn dispuestos en el pontén.

6.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 5, cad
racterizadas porque el dispositivo elevador, en comwmica-

cidn con el pontdén, se compone de cabrestantes seguidores

de marejada.

Te~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 5, ca-

racterizadas porque el dispositivo elevador estd en comuni-
cacidn, por una instalscidn seguidora de marejada, gue se
compone de cilindros de hidrdulica provistos de bielas de
plstén.

8.~ Mejoras segin lag reivindicaciones 1 a 6, cas
racterizadas porque el pontdén, comunicado con los cabres-
tantes seguidores de marejads por medio de transmisiones
de cables, respectivamente de cadenas, se conducen lébulos
de popa, oscilables, provistos de ranuras guiadoras, gue

son impulsables separademente.

9.- Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 6, cas
racterizadas porque en el pontdn estdn articuladas barras
de acoplamiento, que estén en comunicacién con los lébulos
de popa, constitufdos oscilablemente, conduciéndose el pon
tén con una gria en un carril guiador, dispuesto central-

mente en el nicho de popa.
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10.~ Mo joras segin las reivindicaciones 1 a 6,
caracterizadas porque el nicho de popa, que recibe el pon-
tén en posicién de estiba, respectivamente de reposo, en su
zons posterior superior estd provisto de una pared terminal

de clerre.

11.~ lejoras segin la reivindicacién 1 a 6, carag
terizadas porque el dispositivo elevador, compuesto de ca-
brestantes seguidores de marejada, atace en el pontén por
nedio de cadenas articuladas, transmisiones de cables, res-

pectivamente de cadenas.

12.~ lejoras segin las reivindicaciones 1 a 6, cg
racterizadas porque el dispositivo elevador, compuesto de
los cabrestantes seguidores de marejada, ataca en un marco

soportador, que conduce al pontén.

13.~ Mo joras segin la reivindiocacidn 12, caracte-
rizadas porque el marco soportador, provisto de listones
guiadores, se conduce en el nicho de popa formado por los

espolones.

14,~ Nejoras segin la reivindicacién 7, caracte-
rizadas porgque el marco soportador se compone de un marco
principal en que se conduce un marco seguidor que sujeta

el pontén.

15.~ liejoras segun las reivindicaciones T y 14,
caracterizadas porque, tanto el marco principsl como también

el marco seguidor son separadamente blogueables en la zona
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del nicho de popa, siendo aprovechables los cilindros de
hidrdulica de la inetalacidén seguidora de marejada para la
regulacién del marco principal. |

164~ Mejoras segin las reivindicaciones 14 y 15,
caracterizades porque para el blogueo alternativo del mar-
co principal y del marco seguidor sirven pernos de reten-
cién o semejantes, disparables automdticamente, conducidos
en taladros.

17~ MNejoras en la construccién de un buque de

carga constituldo como transbordador de barcazas.

Segin se describe y reivindica en la presente me-
moria, y se ilustra con las figuras que a la misma se acom
pafian, cuyo texto conste de diecinueve hojas foliagdas y

escritas g mdquina sola de sus caraS,

ladridy 2 / 2 3 0CT. 1968
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