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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia a la solicitud de

UNA_PATENTE IR INVENCION

a favor de Herbert J. McCAULEY, ciudadeno de los Estados
Unidos y domiciliado en 86, Dens Road, BUFFALO, Nueva York,

por

SPERFECCIONAMIENTOS EN PIES DE APOYQ PARA BICICLETAS y MOTO-

CICLETAS Y SIMITARES".
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La presente invencidn se refiere g ciertos perfec-
cionamientos introducidos en pies de apoyo para bicicletas
del tipo gue tienen un brazo de apoyo pivotante entre una
posicion de soporte del vehiculo, saliente hacia abajo y
hacia fuera, y ume posicidn gemeral de retraccidn horizone
tal. Ia invencidn se refiere mas perticularmente a un pie
de apoyo de este tipo general; en el cual el accesorio de
apoyo puede ser ajustado de manera umiversael con respecto

al cuadro del vehfculo, de modo que el brazo de apoyo adopia
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una eficaz posicidn de soporte a pesar de las distintas orien
taciones angulares de la parte de horquille trasera del cuae
dro del vehfculo, le forma de su seccion transverssl y su al
fura solre el suelo.

Los pies de apoyo corrientemente usados con veh:feg
losde dos ruedas; como por ejemplo las bicicletasg, motocicle
tas ¥y similares, estdn previstos corrientemente para ser
ajustados a la horquilla trasera de la bicicleta exactamente
delante de la rueda tramera. Los piles de apoyo cldgicos com-
prenden un par de elementos de sujecion que sujetan entre
ellos el par corriente de elementos de la borquilla *trasera,
y el brazo de apoyo puede pivotar sobre un eje general trang
versal en una parte a modo de ménsula de los elementes infe-
riores dé sujecidén. Un dispositivo de muelle y de leva de la
parte & modo de ménsule mentiene el brazo de apoyo en una pofe]

sicion de soporte del vehfoulo o en una posicién general ho-

rizontal de retraccidn.

Los veh{oulos construfdos por distintos fabrican-
teg tienen elementos de horquilla de distinta forma tanto en
su coﬁfigtiracién de seccidn ’cransxfersal, como en la direc-
cidn en que se extienden con respecto a la horizontal,., Si
los elementos de horquille estdn inclinados con respecto &
la horizontal, el brazo de soporte de un pié de apoyo cld-
sico, una vez que hayan sido llevado a su posicion de apoyo
determinada por su leve, estard ineclinado bacia delante y
atrds, aparitandose de uns posicidn correcta de soporte.

Como los elementos de horquilla, y particularmen-—
te las partes de los mismos a las cuales los pies de apoyo

¢ . .
estan corrientemente unidos, se encuentran a distancias dig-
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tintas de alturas sobre el suelo en bicicletas de distin-
tos tamafios y tipos, el brazo de soporte de un determinado -
pie de apoyo mo satisface estos requisitos que varien am-
plismente., Los cambios de seccidn transversel de los ele—
mentos de horquilla de distintos veh{culos, como por ejem-
plo lag secciones transversales planas o el{pticas, presen-~
tan ulteriores dificultades durante el monta je de lﬁﬁ;pies
de apoyo cldwlcos y los angulos de horquilla variabies, de
lag configuraciones de seccién'transversal y de la aitura
sobre el suelo requieren la previsidn de un gren numero de
tipos y tamefios de pies de apoyo para que éstos se adapten
8 las distintas bicicletas u otros vehiculos similares.
Otro problema consiste en el hecho de que en los
pies de apoyo clésicos; los brazos de soporte tienen una re-
lacidn sngular fije con respecto a la ménsula de moataje
cuando los brazos de soporte se encuentran en posicién re~ .

trafda. Tembién esto hace necesaria una pluralidad de dis-

tlntos tipos de pies de apoyo que se adapten a los distin-.

tos cuadros de bicicleta.

Un pie de apoyo construfdo segin la presente in-
vencion elimina lag dificultades anteriores y crea un pie de
apoyo adecuado pars su acoplamiento con elementos de cuadro
de distintas inclinacidén y de distinta altura,, siendo re-
gulable universalmente con respecto al cuadro del veh{culo
la parte del pie de apoyo que sirve para la unidn, para que
presente el brazo de apoyo en adecuada posicién de soporte
del vehfculo y en adecuads posicidn de retraccion en un am-
plio campo de construcciones de cuadrosy, tanto en lo que con

cierne & le inclinacidn de los alementos de horquilla como &
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su divergencis, y ello con elementos de cuadro de distintas
alturas.

El presente pie de apoyo prevé una ménsula provig
ta de un sistema de muelle y de leva que determina las posi
ciones de apoyo y de retraccion del brazo de soporte, con
le ménsula acoplada de manera universal a un par de elemen-
tog de sujecién que fijan el apoyo sobre los elementos del
cuadro del vehiculo, como por ejemplo los elementos de la
horquilla tragera de una bicicleta. Ia ménsula puede ser
ajustada de menera gelectiva y universal con respecto & los
elementos del cuadro, para orientar el eje de pivotaﬁe del
brazo de apoyo en distintas direcciones y colocar el brazo
en la correcta posicidn de soporte. Estos ajusies cnmpensan
la partioular inclinacidn de los elementos del cuadro, las
alturas variables de los elementos del cuadro y la distan-
cia digo dlstinta divergencla de los elementos de horquills,
¥y hacen que el pregente pie de apoyo sea intercambiable denw—
tro de la gran variedad exigtente de bicicletas y otros vehi
culos similares.

El presente pié de apoyo puede también ser sujeta~
do fdcilmente a elementos de cuadro de distintas configura-
clones de seccion transversal. Segin la invencién,'estén
previgtas unes placas intercambiables de adeptacion provis-
tag de bordes de digtintos conbtornos para su segura eplica-
cidn & elementos de cuadro de distinto contorno correspon-
dientes

Otras nuevas caracter{gsticas de construccidn y ven
tajas inherentes al pie de apoyo de la presente invencidén
eotdn indicados en detalle en la deseripeion siguiente de

una, forma de realizacidn tipica del mismo e ilustrados en el
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adjunto dibujo, que lo representa y em el cual cifras lgua-
les representan partes correspondientes en todas lag distin
tag vistase

En el dibujo

Ia figura 18, es una vista en alzado de extremo
de un pie de apoyo congstrufdo segin una forme de la presen—
te invencion y sujeto a la horquilla trasera de una biciclf
-1 '

Ia figura 23; es una vista fragmentaria, en sec-
cién transversal, del mismo, vigto como en la figura 18, pero
a myor escala.

Ia figurs 38, es una vista fragmentetia en alzado
lateral, vigta por la izquierda de la figura 28.

. Ia figura 48, es una vista inferior en perspactiva
de un elemento.inferior de sujeciodn.

Ig figura 5%, es une viste en perspective de una

placa de adeptacidn destinada & ser useda con el elemento de

gujecion inferior, y

Ia figurs 68, es una vista en perspectiva de una

arandels de blogueo empleada en el dispositivo de sujecion...
Con referencia al dibujo, y en particular a las .
figuras 18 y 28, un pié de apoyo construfdo segin la presen-
te invenoidn , se indica de maneras gemeral con {10), que
comprende una ménsula (11), un brazo de apoyo (12), montedo
pivotante en la ménsule (11), elementos superior e inferior
de sujecion (13) ¥ respectivamente (14), un par de elementos
(15) a modo de placa de adaptacion ¥ un perno (16) para fi-
jar el pie de apoyo (10) solre un par de elementos (l%) de
horquilla trasera que congtituyen una parte del cuadro infe-

rior de un veh{culo de dos ruedas, como por ejemplo una bici
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cleta o una motocicletas.

Ie méneula (11) comprende ura parte hueca hemis—
férica (18) -con una abertura central supericr (19) y un par
de bridas diametralmente opuestss y colgantes de cojinete
(20 y 21), provistas de aberturas de cojinete transversales
y en alineacidn axil que las atraviesan, El brazo (12) estd
constitufdo por una barra en forma general de % que tiecne uns
parte superior (23) que atraviesa las aberturas de ©djinete
de las bridas (20) y (21), por 1o cual el brazoe (12} puede
girar entre wns posicién de apoyo y otra de retraccisn.

Ia brids (20) posee un par de ranuras de leva (24
¥y 25) que se ex-bienden' hacia abajo ¥ respeo#ivamen-be haeie.
atrds, a lo largo de su cara extei‘ior; para retener el brazo
(12) en su posicién de apoyo o en su posicidn de retraccidn.

' Ie parte superior (23) del brazo (12) estd someti-
da 2 la accidn de un melle de compresién (é;), que la rodea
¥ que tiende a llevarla hacia las ranuras (24 7 25) de reten
cidn. Un extremo del muelle (27) se apoye contra la cara ine
terior de la hrida (20) y el otro extremo se apoya contra
arandelas (28) que se aplican contra una chaveta de horqui-
112 (29) que atraviesa la parte de pie (23) cerca de su ex~
-hremé exterior. '

El elemento inferior (14) de sujecion tiene una
abertura central (30) con una pé.r’be periférica (31) levanta-
da y el lado inferior conmvexo de 1a parte (31) estd endenta-
do, constituyendo un asiento (32) destinado a aplicarse so-
bre la parte hemigférica (18) de la ménsula (11). El elemen-
to inferior (14) de su;jecién puede estar prex}isto de modo
que esté en contacto directo con los elementos de horquilla .

(17), pero, en el presente caso, estén previstas umas ranu-
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rag (33) en lados opuestos del elemento de sujecion (14)
para'recibir los apéndices (24) colgantes de los eleﬁenfos
(15) de placa de adaptacidn, representados detalladamente
en la figura 58. Los bordes superiores (36) de las placas
de adaptacion (15) tienen un conmtorno Qﬁe proporciona asien
tos pare los elementos de horquilla (27). En 1a forme ilus~
trada, el borde superior (36) de cada elemento de pigvé (15)
tiene un par de entalladuras.en forma de V, de pocaxéééfunQ
didad (figuras 28 y 58), para recibir los elementos de hor-
quilla'(17): gque tienen secclones transversales de forma ge-
neral circular. Debe quedar entendido que pueden estar pre-
vigtos pares adiclonales de elementos (15) de placa ﬁa adap-
tacién, de bordes superiores de distinfo contorno para la
adaptacion a elementos de cuadro de distintas secciones
transversales y de distintas separaciones.

Te placa superior (13) de sujecidn posee partes
de borde lateral arqueadas (39) para la sujecion sotre ele-

mentos de horquilla (17) ¥ baré impedir desplazamientos la-

terales de la placa misma cuando el pie de apoyo este suje-

to a un veh{culo. Ia placa (13) tiene una parte central (40)
levanteda, con uns abertura‘central'destinada a recibir un .
perno (16). Una arandelas convexa (45) posee unma superficie
guperior (46) estérica y dentada, como se ve mejor en la
figuras 6!; destinads a aplicarse contre el lado inferior de
12 perte hemisférica (18) de 1 ménsula (11), y una abertu~
ra cuadrada (47) destinada & recibir una parte cuadrada

(48) de1 perho (16)+ EL perno (16) pasa hacia arribta a tra~
vés de la abertura (47), de 126 aberturas de la ménsula (11)
¥ de los elementos ée sujecién, sujetando la tuerca (50).e1'

conjunto con respecto & los elementos de horquille (17); '
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tuerca (50) estd aflojada, el soporte (11) puede ser hecho
oscilar, con respecto a ls placa inferior (14) de sujecién
alrededor de cualquier eje horizontal a través del centro de
1a parte esférica (18) ¥y de la superficie inferior del asien
to (32) del elemento inferior (14) de sujecién. Ia ménsula
(11) puede tembién ser regulada alrededor de un eje general
verticel mediante un movimiento de rotacldn entre dichas
plezags ‘

El ajuste mediante un movimiento relative rotato=
rio sobre un eje vertical permite regular en un plaﬁo,gene—
ral horizontal el eje de la parte (23) del brazo (12). As{,
disponiendo dicho eje oblicuamen'l:e'cbﬁ regpecto al eﬁ;.fremo
exterior del mismo, el extremo de la derecha en las figuras
18 y 28, en una posicidn més avanzade que el extremo izquier
do que se prolonga en el brazo (12) proplamente dicho, dicho
brazo (12) es hecho oscilar desde uns posicién de apoyo que
sobresale hacia fuera, como se indica de manera general en
la figura 12, hacia una posiocidn de retraccion generalmente
horizontal, en la que se extiende de manera general a lo
hrgo de la 1inea del elemento superior de horgquilla,

Bl ajuste oscilante de la ménsula (11) sobre cual-
quler eje horigontal deseado gracias a la pai'te esférica
(18) y al asiento (32) es utilizado de la siguiente manera.
Si los elementos de horquilla (l‘;) se extienden hacia arribae
0 abajo, ms bien que horizontalmente, en el punto donde los
elementos de sujecidn (13 y 14) estdn en contacto con los
mismos, se hard osoilar la ménsula (11) alrededor de un eje
horizontal transversal oonsiguiendo'que'el brazo de apoyo

(12) se extienda directamente hacia abajo en una direccidn



vertical, vigta desde el lado, como en la figura 348,
Ademds, puede efectuarse un ajuste para variar el
220 grado de divergencia lateral del brazo de soporte (12) cuég
| do tal brazo se encuqntx'a en la posicién de sopor‘bé de la
figura 1%, Esto compensa las variaciones de altura de los
elementos de horquilla (l;) sobre el terreno, alargando o
acortando la altura vertical efectiva del brazo de apbyo (12).
225 Se consigue esto haciendo oscilar la ménsula (11) sobre un
eje longitudinal horizontal. Cuando la ménsulé (11) es aqu
tada de modo que se adapta a todas las condicioﬁes vgriables
anteriormente mencionadas, se aprieta firmemente la tuerca
(50) pers mantener las posiclones relativas deseadas de las
230 disfinﬁas partes., Cuando se apriete la tuerca (50), el con-
tacto de 10s dientes de la arendela (45) y del asiento (32)
contra las superficies inferior y reépectivamante superior'
opuegtas de la parte hemisférica (18) impide el desplazamien
%0 de la mdnsula (11) desde su posicién angular regulada. A
235 .10 largo de las aﬁperficies superior e inferior de la parté
hemigférica (18) pueden egtar previstos dientes complementa-
rios para wna mis firme sujecion.
Habiéndose asi descrito e ilustrado una forma pre-
ferida de realizacion de la presente invencién,‘quedaré en<
240 $endido que tal descripcidn e ilustracidn se han dado %an
solo a t{tulo de ejemplo y que lag modificaciones y cambios
que pueden ocurrirseles a las personas expertas en la mate~
ria estdn éonsideradas como comprendidas dentro del alcance
de la presenteinyencién, 1imitéda 8010 por las adjuntas rel

245 vindicaciones:

Bymemg
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Descrita suficientemente la naturaleza y alcance
de la presente invencidn, asi como la forms en que la mis~
me puede ser llevada a la préctica, se reivindican a titu~
lo privativo las sigulentes perticularidades caracterfsti-
cas, sotre las cuales ha de recaer la concesidn del privi-
leglo de PATENTE DE INVENOION que se solicita: "

1), Perfeccionamientos en pies de apoyo para bici-
cletag, motocicletas y similares, caracter i'z ados
por comprender una consola, un brazo de soporte pivoﬁénie en
dicha consola y susceptible de ejecutar un movimien%b de os-~
cilacidn, alrededor de un eje generalmente transveréai, en—
tre uns posicion de soporte del veh{culo, que se extiende
hacla abajo y haecia fuera, y una posicién de retnaccién, que
ge extlende de manera general horizontal, medios que retie-
nen de manera solitable dicho brazo de soporte en cualquliera
de dichas posiciones y medios de sujecidn para fijar de ma-
nera desmontable dicha consola sobre un cuadro de vehiculo,
medios que unen dichos medios de sujecion y dicha consola de
manera que éstos puéden regularse entre si por pivotaje al-
rededor de un eje generalmente vertioal; egtando provistos
dichos médios de sujécién y dichae consola de partes que coo=
peran ¥y que permiten el movimiento de oscilacidn de dicha
consola, para regularla con regpecto a dichog medios de su=
jecidn alrededor de uﬁ eje generalmente horizontal.

2). Perfeccionamientos en pies de apoyo para bici-
cletas, motocicletas y similares, segin la reivindicacidn 3)

caracterizados por comprender medios que permiten apretar
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juntamente dichos medios de sujecidn y fijar dichas partes
que cooperan en posiciones relativas elegidas con respecto
& dicho eje horizontal.

3) Perfeccionamlentos en pies de apoyo para bici=
cletas, motocicletas y similares, segin la reivindicacidn 1),
caracterizados por el hecho de que dichag partes que cooperén
permiten dicho movimiento de oscilacion alredefor de una plu-
ralidad de ejes horizontales angularmente relacionados.

~ 4), Perfecclonamientos en pies de apoyo pare bici-

cletas, motocicletas y similares, segin la reivindicacidn 3)
caracterizados por comprender medios susceptibles delﬁpretaf
juntamente dichos medios de sujecién y de fijer dichas par-
tes que cooperan en pogiciones reguladas con respecio a dif_
cho eje horizontal.

5). Perfeccionamientos en piés de apoyo para bici-
cletas; motbcioletas v similares, segan la reivindicacidn 1)

caracterizados por el hecho de que dichas partes que coope;én

comprenden una junta de rotula que permite dicho movimiento

oscilante alrededor de un eje horizontal y en cualquiex dig
reccion.

6)+ Perfeccionamientos en ples de apoyo para biciw
cletas, motocicletas y similares, segin la reivindicacion 5)
caracterizados por comprender medios que permiten sujetar f
juntamente dichos medios de sujecidn y dichas partes que coo
peran con ellos.

;). Perfeccionamientos en pies de apoyo para bici-
cletas, motocicletas y 51mllares, segun la reivindicacidn 1)
caracterizados por comprender medlos que permiten fijar 3un~

tamente dichos medios de sujecion solre dicho cuadro de velhi
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culo y fijar dichos ajustes pivotantes horizontal y verticall

8). Perfeccionamientos en pies de apoyo para bic;-
cletas, motocicletas y similares, segin la reivindicacién 5)
caracterizados por el hecho de que una de dichas partes que‘
cooperan comprende una superficie esférica con una sbertura
central que la atraviesa, mientras que la otra partesvtiene
unz abertura que forme un agiento destinado a aplicarse cons-
tra dicha superficie esférifa, y medios de fijacldn éqe com-
prenden un perno que atraviesa dichos medios de sujedidn y
dichas aberturas para fijar juntemente dichos medios de suje=
cidn y diche junta de rotula.

9). Perfeccionamientos en pies de apoyo pare bici-
cletas, qotocicletas ¥y similares, saracterizados po:‘compreg
der una ménsula, un brazo de soporte unido pivotante a dicha
ménsula y susceptible de ejecutar un movimiento de oéeila—
cion alrededor de un eje general transversal entre una posi-
cién; que ge extiende hacia abajo y hacla fuera; de soporie
del vehiculo, y uns posicidn de retracoion generalmente ho-
rizontal, medios que retienen de manera soltable dicho brazo
de soporte en cualguiere de dichasg pogiciones, y medios de
sujecion para sujetar de manera seperable dicha ménsula so-
bre un cuadro de vehfculo, poseyendo dichos medios de suje-
cion partes que cooperan pivotantes sotre un eje esencial-
mente vertical para ajustarse o ajustar dicha ménsula, la
direccion del eje de pivotaje de dicho brazo de soporte en
un plano generalmente horizonitel y el planc de movimiento
de dicho brazo de soporie, y variar asf{ la direccidon de ex-
tensiép de dicho brazo en las posiciones de soporie y de re-

4 s s A s
traccion, comprendiendo dichos medios de sujecidén un par de
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elementos de sujecién destinados a ser aplicados alrededor
de dicho cuadro de vehiculo y medios de adaptacion, unidos
de manera intercambiable a uno de dichos elementos de su~-
jecidn y cuyo contorno les permite una firme aplicacion so-
bre dicho cuadro.

10). Perfeccionamientos en pies de apoyo para bici-
cletas, motocicletas y similares, segun la reivindi§a6i64 1),
caracterizados por el hecho de que dichos medios de éujeciéﬁ
comprenden un par de elementos destinados a ser aplioédos
alrededor de dicho cuadro de vehiculo y medios de adaptacion
unidos de manera intercabiables a uno de dichos elementos de
sujecién y cuyo contorno gue les permite aplicarse firmemen-
te sotre dicho cuadro.

11). Perfeccionamientos en pies de apoyo para bici-
cletas, motocicletas y similares, segin la reivindicacion 1),
caracterizados por el hecho de que dicha consola es regula-

tle, con respecto a dicho elemento de sujecicn, alrededor

'de ejes -horizontales y formando entre si angulos rectos.

12). "PERFECCIONAMIENTOS EN PIES DE APOYO PARA
BICICLETAS, MOTOCICLETAS Y SIMITARESY, A

-

Todo segin queda expuesto en la presente Memoria,



que congta de catorce hojas foliadas y mecanografiadas por
una sola cara, y ung hoja de dibujos que con la misma se

acompafia.

MADRID, 23 de Octutre 46 1,968,
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