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! nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante-

El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consigulente como patentables, lasnuevas méquinas; apa
ratos, - instrumentos, procesos de fabricacidn, ‘etc. La am=-
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Arte. 46) que la enumeracién con-
'benidé en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubri-
nientos de tipo cientifico (Arte. 47).

E Decreto de 26 de Diciembre de 194—7, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que tawbién seran patentables los instrumentos, ob
Jjetos, o partes de.los mismos, que apqrten a la funcién a

que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi-~

riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, Yy en base sl ar-
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside~
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo=-
tacidén exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me=-
Jjora efectiva y precisamente comprendida entre ias enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts.lll-G v 47 en relacién
con el 171, en su nuevea redaccidén afectada por la Orden de
18 de Noviembre de 1935).
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?FINALIDAD.

i El objeto de esta mAquina motriz es la de lograr

‘una combinacién entre un motor eléctrico y un sistema.mecé—

snlco acoplado para conseguir un alto rendimiento global por

jefecto de una TRANS~CONVERSION de dos clases de energla em-

%pleadas, cuyo gasto de mantenimiento sea lo mds bajo posible
%para obtener una misma potencia motriz determinada.
& La aplicacidn de esta méquina motriz en gl caumpo

%industrial, es la misma que desempefia actualmente cualquier

?electromotor normal de corriente alterna o cont{nua, con la

knriante de poder conseguir con este tipo de méquina una gran
“mejora en la relacidon Consumo~Potencia.

% La descripcién, mon%aje v funcionamiento de la uwd
|qu1na notriz de funcionamiento electromecénlco por transfor-
]ma01on y conversidon de la energla empleada se especifican en
'la presente Memoria y los dlbuaos adjuntoes correspondientes

'representados en 2 léminas numeradas.

.EXPOSICIOY GENERAL,

La idea de la wmAquina motriz esté concebida para
poder efectuar simulténeamente una accién motriz por la Trans|
formacién y Conversidén de dos clases de energia empleadas, sg

gan la combinacidn establecida entre un sistema eléctrico —-

icompuesto por un electromobtor, y otro sistvema mecénico los -

cuales. trabajan conjuntamente en el interior de un cdrter o

|

ﬁcarcasa de fundicidén formando una sola unidad.
|
i

] Cada uno de estos sistemas obedece fisicamente al

J . : .
rcamblo de forma gque experimentan las energias empleadas, efec
i ’ -1

vtuéndose una Transformacién en el sistewa eléctrico, y una =~
‘Conversion directa de energia en movimiento en el sistema me-

:bénlco. .
I . .

!




10

18

20

25

',plazamlento de rodadura c1rcular por causa de un desequill--.

El sistema eléctrico lo compone un electromotor -
zde corriente alterna o coantinua cuya construceidn se efectia
‘de una forma especial en su parte mecdnica y no representa -
;ninguna novedad de invencidn, solamente se adapta en este ca

.50 para formar parte componente en la actuacidén del conjunto

‘con el sistema mecénico.
El sistema mecédnico corresponde a la parte de nue

xva creacidén que aporta este invento. La actuacidn de este sig
i!

itema es conjunta con el elsctromotor sobre el cual, se combing
i

émecanlcamente y esté sometldo solamente al efecto que produ-

‘ce una fuerza auto-transportada de orlgen neundtica que se -
;
encuentra almacenada en su interior de una forma permanente

iy conservando siempre su intensidad méxima de carga previa.

i 'Esta fuerza se manifiesta en todo momento bajo la
forma de una presidn constante sobre un punto determinado en
,un mbévil que se encuentra dispuesto en el interior de la mdqu
:na de tal forma que tiene la partlcularldad de generar un des

brio dindmico, traduciéndose este efecto en una Conversidn -
l.

dlrecta de la fuerza potencialmente almacenada en un movi—-
mlento de giro de su eje motrlz.'

5, En esta wéquina se conjuntan literalmente las dos
funclones de Transformacidn eléctrica y la Conversién de enex
gia (Fuerza mecdnica) desarrolladas simulbédneamente de una -

;forma conjunta cuyos efectos sobre el eje motriz de la miqui

uw

ina es la resultante cowln de las dos acciones producidas por

‘las dos clases de energlia empleadas. La fuerza de arrastre o}
{

i
=potenc:x.a Util de trabajo, estari en proporeidén con los facto-
f

jres que lnterv1enen en la actuacién conjunta de los dos sis-
\

:temas Eléctrico y Mecénico.
i
i
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. dos clases de energia empleadas, solamente existe consumo de

; su propia energia reumética potencial, por lo tanto en este

)
1

zawiento y se considera que pasa en todo momento por la 1i-

|
%
]
|

| de proporcional a la funcién que desempefiz y qué puede des-~

' plazarse sobre un Flano inclinado de 452. La direccidn y sen

: cuya proyecciodn trazada hacia el Plano inclinado forma con

-~ 5.

En la Trans-Conversidon desarrollada por las -

energia en el sistema eléctrico (Electromotor) ya que el —-

otro sistema mechnico se autofunciona asimiswmo sin consumir

tipo de méquina siempre se obtendré una gaﬁancia de potencia
con respecto a la producida por el mismo electromotor, sumén
dose los ds efectos desarrollédOS y danlo lugar a que el con
sumo total de la energia eléctrica sea inferior para obtener
una misma potencia determinada en CV. con la consiguiente ek
vacidén del rendimiento global de la méquina,

INTRODUCCION TECRICA.

La idea fundamental del sistema mecénico estd
basada en las propiedades de aplicaldén que tiene el Plano -~
inclinado,rsegﬁn se representa en la Figura bésica 1, sobre
el que se forma el siguiente razonamiento:

Una fuerza (F) de intensidad constante ejerce
su presidn sobre un punto determinado (0) en la corona inte-

rior de un rodamiento de bolas o mévil (A) de un tamafio gran

tido de ésta fuerza (F) acompaifia al mdvil (&) en su despla-
nea diametral del mbévil (A) hasta el punto de presidén (0),

éste el vértice (Z2) de un &ngulo de 1352 cuyos lados estén
formados por la citada proyeccién de la fuerza (F) o su re-
sultante (R) y la tangente que forma el Plano con el mdvil.

Este &ngulo asi formado, recibe el nombre de

"ANGULO DE ESCAPE" y es precisamente el que define el punto
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. cirse por la intervencién directa de la fuerza (F) y no por

© la accidn de la Gravedad, pues si consideramos que el mévil

i de su giro con respecto al eje central de la mdquina.

i ¥ sin gasto de su propia energia almacenada.

tangencial (X) .sobre el Plano inclinado y siendo también a
su vez el que da magnitud al Momento (M).
El efecto de desequilibrio producido sobre el -

mévil (A) por el Momento (M), se considera que debe produ~

(A) se desplaza por el interior de la circunferencia puntea
da tangente al Plano inclinado siguiendo un movimiento hipo
cicloide, entonces el "ANGULO DE ESCAPE" adquiere una mayor
importancia por ser el.que sitha al mbvil (4) en una posi-
cidn geométricamente determinada dentro de dicha circunfe-
rencia punteada para poder 1ograrre1 Momento (M) més dpti
no de condicidn de desequilibrio.

- Este es el‘caso'que sucede en el sistema donde
el rodamiento de bolas ¢ mdévil (A) y la fuerza (F) conservan
en fodo momento una misma posicidn relativa en el movimientg

Concretamente, lo que se pretende lograr en el
sistema MECANICO es la de mantener una Constgnte con la in-
tervencién del motor eléetrico en el producto de los Pacto-
res "FUERZA POR EL ESPACIO INFINITO RECORRIDO" para poder

producir el trabajo motor de este Sistema una forma continus

Seglin este razonamiento expuesto; es neecesario
establecer una IEORIA que sirva de Base o planteamiento del
sistema MECANICO para que en laprdctica puedan coincidir -
las circunstancias en éste caso consideradas, siendo dicha

TEORIA la siguiente:
LA ACCION CONSTANTE DE UNA FUERZA EN ESTADO POTENCTAT-

-

TRANSPORTADA Y CUYA REACCION QUEDE NEUTRALIZADA, PUEDE
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CONVERTIRSE EN UN EFECTO DINAMICO CONTINUO POR MEDIO
DE UN DESEQUILIBRIO TOTAL PRODUCIDO SOBRE UN MOVIL -
QUE SE ENCUENTRE EN LIBRE DISPOSICION DX DESARROLLAR
UN MOVIMIENTO HIPOCICLOIDE SOBRE UN CAMINO CIRCULAR
. INFINITO.
DESCRIPCION. |
Figuras 2, 3 y 4.

La parte eléctrica de esta mdquina motriz estd -

formada por un electromotor normal cuyo eje de su inducido

' 1lamado PRIMARTO (9) se mecaniza hueco en toda su longitud

con una dimensién tal que pueda pasar por su interior un -
segundo eje concéntrico llamado SECUNDARIO (10). Sobrne cada
extreno de éstos ejes se montan ﬁna Seccidn de las dos que
couponen el sistema ilamadas Seccibén PRIMARIA y Seccidn SE
CUNDARIA y estdn relacionadas mecdnicamente con sus ejes IS
pectivos formando un circuito cerrado a través del electro-

motor en la distribucidén de las fuerzas que en las mismas -

‘operan.

En la Figura 6 se muestra el corte longitudinal
de esta mAquina, y en las Figuras 5y ? 'se representa el -
frente de las dos Secciones iguales PRIMARIA y SECUNDARIA.

El-c&rter del electromotor ocupa la parte centra
de la mbquina, y son las carcasas cilindricas (1°) y (1) de
las dos Secciones PRIMARIA y SECUNDARIA las gue Eierran la
teralmente este cdrter formando un montaje monobloque de -
tres cuerpos. Estas dos Secciones se construyen idéntica--
mente iguales y con el mismo numero de piezas, por lo tan-
to al hacer referencia a una de.ellas; se entiende que la
otra Seccidn funciona exactamente igual.

En la parte interna de estas dos carcasas (1) ¥
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. mensiones con sus respectivas acanaladuras de la misma sec-

. cidén prismdtica labradas en sus periferias ¥y que pueden -

?
i
i
b
it

~ras 2, 3 y &. Detalle C sobre las cuales se acoplan dos mbd-

. almacenada en el interior de una cémara receptora (E) Figu-

(1) se mecanizan dos pistas circulares paralelas y en relig

ve de seccidn prismitica-trapezoidal (2°- 2°) y (2-2) Figu-

viles o rodamientos de bolas (A’- 4°) y (A-4) de grandes di

desplazarse por dichas pistas siguiendo un movimiento hipo-
cicloide.
La fuerza (F) que actla sobre los rodamientos de

bolas de cada Seccibdn, es de origen neumdtica y se encuentrg

ra 6, que se monta en un extremo del eje SECUNDARIO (10) con
su mando.de regulacidn de presidn desde el exteridr, la cuall
se transmite hidrdulicamente por el interior de dicho eje =
hasta los martinetes (37) y (3) que‘se encuentran montados
sobre los platos-volante (11’) y (11) en cada una de las dod
Secciones PRIMARTA y SECUNDARTIA.

Los martinetes 3 (Figura 2) Detalle B contienen -
en su interior un fuerte resorte cilindrico-helicoidal con
un émbolo ajustado para formar una cimara de presibén donde
se deja sentir la fuerza (F) que se transmite hidréﬁliqa--
mente desde la cdmara (E). Por efecto de esta presidn se -
.comprimen los dichos resortes helicoidales y comunican mecd
nicamente su esfuerzo por medio de las palancas (4°) y (4),
bielas (57) y (5} hasta los puntos de presién (0°) y (0) o
ejes comin qie se montan entre las dos coronas internas de
los rodamientos de bolas (A'- A°) y (4-i) de cada Seccidn -
formaﬁdo uﬁ puente entre ambas

Figuras 2, 3y 4 y despiece del cdnjunto en Figu-

ra 8.
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ﬂ;presentada en la Figura b&sica 1.

jéel cual tiende a producir un Empuje por resbalamiento en las

- i del sistema MECANICO hasta los martinetes (37) ¥ (3) trans-

i .
ﬁ;perpendlcular; sobre estos taladros 'se montan los ejes sopor

: El eje comfin (0) se sitha en los wmdviles o rodamien-
4

" tos de bolas (A= A") y (4-A) de casa Seccidén PRIMARIA y SE-
i»CUNDARIA en una posicidn algo retrasada con respecto a la -

Eﬁlinea diametral que sigue la direccién de la fuerza (F) re-

i El objeto de este retraso (R") y (R) Figuras 2 y 4 e

: para favorecer el desequilibrio producido por la fuerza (F),

;gcoronas internas de los rodamientos (A’- A") y (4-A) con ten

i
dencia a hacerlas glrar en el mismo sentido de su movimientol
: Este nuevo efecto recibe el roshre de EMPUJE TANGENCAL

i
i

giy viene a sumarse al valor de las componentes motrices (P°)
5Ey (P) de cada Seccidn transmitiendo su esfuerzo por las dos
‘ bielas laterales (6~ 6”) y (6-6) a los rodillos de contac-

ito (7°= 7°) y (7-7) que son a la vez los puntos de unidn en

el enlace entre dichas bielas (6°- 6”) y (6-6), y las palan

: .
i cas centrales (87) y (8) (Detalle D.) las cuales son solida

. rias en los ejes PRIMARIO (9) y SECUNDARIO (10) en cada Sec-
t cibén, estableciéndose asi una transmisidn de fuerza desde -

" 1a cémara (E) donde se encuentra almacenada la energia propi

i mitida hidr&ulicamente, y desde estos martinetes se transmi-
' te mecdnicamente a los ejes centrales pasando por el efecto
! del EMPUJE TANGENCIAL.

En cada exbtremo de los ejes PRIMARIO (9) y SECUNDA
RIQ (10) y en sus Secciones correspondientes se monta un -
| plato-volante (117) y ﬁll) solidarios a los mismos ejes. En

cada uno de estos platos se mecanizan dos taladros a la mig

| ma distancia radial y dispuestos a 902 uno del otro en forma
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te o puntos de apoyo (12) y (14) de los martinetes (3) y pa-

. lancas (4) respectivamente.Figura 9. La parte libre o &mbolo

- (F) sobre los émbolos de los martinetes (3) hace que dichas

'palancas (4) se desplacen hacia el centro de los platos co-

fpuntos de presidén (0) en los rodamientos (A'~ A7) y (A-A) de
" cada Seccidén PRIMARIA y SECUNDARIA, Figuras 5y 7 y despiece

; fuerzas siguientes:

" de los martinetes (3) se une a las palancas (4) por medio de

‘volante (11°) y (11), de tal forma que al actuar la fuerza

, municando su presidn por las bielas (5) a los ejes puente o

-10 -

buldén (13) en cada Seccidn, formando-articulacibn en el mis-

mo punto de cruce dentro de la linea diametral de los pldtos

de todo este conjunto en la misma Figura ne, 9.

. A estos dos conjuntos mecénicos correspondientes

al sistema, se les llama CONJUNTOS COMBINADORES DE FUERZA parf’

ser precisamente donde tienen lugar la confluencia de las -

l8.- Parte de la mdquina correspondiente a la Seccién PRI
MARIA donde se manifiesta el arrastre delrmotor elée~
trico sobre un plato-volante (11°) solidario al eje -

de su inducido PRIMARIO (9).

22,- Fuerza centrifuga desarrollada por la masa de los plg_'

tos-volantes (11°) y (11) segin la velocidad normal
de trabajo del electromotor para coupensar dinimica-
. mente por inercia la reaccidn de la fuerza (F) al ac-
tuar entre los dos puntos comprendidos por los marti-
netes (3) y los ejés comfn o puntos de presién (0) en
~los méviles (4°- A*) y (A-A) para evitar la posicidn
de equilibr;o estable gue adoptaria tgdo el sistema
IMECANICO por la reaccidén en sentido inverso a su movi

niento normal, si los platos-volante (11) no estuvie-
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‘sentido de movimiento (V) Figuras 2 y 4, las coronas ibernas

-1l] -

ran influenciados por la velocidad del electromotor.

34,- Puntos de apoyo (12) y (14) sogrerlos platos-volante
(11) de los martinetes (3) y palancas (4) para que -

la fuerza (F) pueda actuar sobre los puntos de pre--

sién (0) por medio de las bielas (5) en las dos Sec-

ciones PRIMARIA y SECUNDARIA donde *tienen lugar los
dos efectos del EMPUJE TANGENCIAL por el retraso (R).

48,~ Conjuntos por donde se transmite la accidn reciproca
de fuerzas entre las dos Secciones PRIMARIA y SECUNDA
RIA para mantener constante el retraso (R) de los -
puntos de aplicacién (0°) y (0) de la fuerza (F) en
los méviles (A~ A°) y (A-A) con el mismo desplaza--
- miento angular.

Los rodamientos de 5olas o moviles (A= A7) ¥

(A-1) desarrollan dos movimientos propios de signo contra-
rio, pues mientras las coronas'extgrioies efectuan un des-

plazamiento de rodadura por las pistas (2= 27) y (2-2) con

se mantienen en una misma posicidn relativa con respecto a
los ejes centrales de la méquina sigulendo el movimiento rela
tivo (V’),por lo tanto el punto de aplicacidén (0) de la -
fuerza (F) se mantendri con una distancia radial constante -
en el desplazamiento circular de los mbviles (A'-4) y (a-A),
siendo posible de esta forma que dicha fuerza (F) se mantend
ga constante en su intensidad méxima de carga sin necesidad
de sufrir expansidn alguna para producir su movimiento, pueg
realmente donde se manifiesta d;cho desplazamiento es en los
wdviles (A';A') vy (A-A) en cada una de las Secciones PRIMA=-
RIA y SECUNDARIA. o ,

Cada Seccidn del sistema MECANICO produce un MO
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. MENTO de fuerzas (M 1.) y(M.-2) Figuras 2 y 4, cuyo valor -
viene expre;ado por la intensidad de las coumponentes motri-
. ces (P'} vy (P) multiplicadas por la distancia entre centros

f;o brazo de las palancas centrales (8°) vy (8).

: montaje en 1802 uno del otro formando en total un PAR DE FUE]
 ZAS sobre los ejes centrales PRIMARIO (9) y SECUNDARIO (10).

. tra actuando sobre el émbolo de su martinete (3) y cuya pre-

i el eje de su inducido PRIM4RIO (9) arrastrando consigo la -

. s16n se transmite mecénicamente por la palanca (4°) biela -
! de los rodamientos de bolas (4°= A’). Estos rodamientos se

.Y los rodillos de contacto (7'~ 7°) en una posicién determi-

: nada dentro de su Seccién PRIMARIA segin. el ingulo de Escape

: punto de presién (0°) originado por la fuerza (F) el cual se

i brio general del sistema por causa del Momento (M) haciendo

i

- 12

B enzenn 3
ST

Estos MOMENTOS se encuentran defasados en su -

Segln se desprende de las Figuras 2, 3 y 4 al

entrar en funcionamiento el motor eléctrico, éste hace girar

Seccién PRIMARIA por estar acoplada a su plato-volante (11°),

pero en ese mismo instante la fuerza potencial (F) se encuen

(5°) hasta el punto retrasado (0°) en las coronas internas

encuentran encajados entre las pistas de rodadura (2°- 27)

de 1359.

El Tmpuje Tangencial tiene lugar en el mismo =

confunde en todo momento con su componente motriz (F’) empu-
Jando las Dbielas laterales (6°~ 6°) y despegando los rodi--
llos de contacto (7'~ 77) de los rodamientos (A= A7), pero

2 su vez la misma fuerza (F) estd produciendo el deseguili-

rodar las coronas exteriores de los rodamientos por las pis-
tas (2°- 2°) hasta encontrar nuevamente el contacto con los

rodillos (7°~ 9°), los cuales arrastran empujando' también

e
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da por el electromotor, y la fuerza de arrastre que el sisteg

- 13 -

la palanca central (8°) que se encuentra solidaria en el -
eje concéntrico SECUNDARIO (10) produciendo el arrastre de
la misma Seccibn SECUNDARIA que se encuentra montada al —-
otro extremo del motor eléctrico. ’ -

En esta Seccidn SECUNDARIA se cumple exactamente
el mismo proceso de transmisidén de fuerzas hasta enlazar -
nuevamente con'él eje PRIMARIO (9) del motor eléctrico, for
méndose asi un circuito cerrado entre la Seccldn PRIMARIA,

y el electromotor y la Seccidén SECUNDARIA; seglin se descri-
be en las dichas Figuras 2, 3 y 4, donde las lineas de tra-
Z0 grueso'indican la direccidn éue ;iguen las fuerzas entre
los dos sistemas Eléctrico y Mecdnico.

RESUMEN.

La combinacidn establecida entre los dos sistemas
Eléctrico y lMecé&nico, es para obtener una resultante de fuez
za comin sobre el eje motriz de la midquina entre el trabajo

producido por Transformacidén de la energla eléctrica consumi

ma Mecanico pueda desarrollar por la Conversién de su ener-
gia potencial almacenada en un movimiento circular, produ-
ciéndose de esta forma la TRANS-CONVERSION de las dos cla-
ses dé energia empleadas, cuyo fin es la de lograr un alto
rendimiento global no alcanzado hasta ahora por ninguna mé-
quina_motriz de induccidn eléctrica o similar.

La parte dernueva creacidn que aporta este Inven
to corresponde a sﬁ sistema Mecénico y es soﬁre el que re-~
cae solo y exclusivamente los derechos de REIVINDICACION ~—
tanto si su montaje se efectla éon una o varias SecciQnes -
y siempre que se consexrve el Principio Bisico de su actua-- |

cién como Elemento motriz Conversor de su emergia potencial
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en un movimiento circular hipocicloide.

En el sistema MECANICO intervienen cuatro facto-

res fundamentales que son los que caracterizan la Conversién

de energifa desarrollada, los cuales soa por orden témico de

su programacidén los siguientes:

EL "ANGULO DE ESCAPE",.- EL "MOMENTO (M).- EL "EMPUJE TANGEN-

CIAL" .- y la intervencidn del motor

eléctrico sobre todo el

conjunto del sistema MECANICO, cuya especificacidn de los -

nismos se enuméran a continuacidn:

12,-

EL "ANGULO DE ESCAPE", Figuras 1, 2 y 4 viene a situar
a los rodamientos de bolas o mbviles (A-A) en una posi-
cién geométricamente determinada dentro de la circunfe

rencia comprendida por las pistas cireculares (2) de ca

da Seccidén PRIMARIA y SECUNDARIA, estando formado este

29,~

39,

dngulo por la proyeccidn que sigue la direceidn de la
fuerza (F) al actual sobre el punto de presién (0) y
la tangente que forman los rodamientos (A-A) con las -
pistas de rodadura (2).

EL “MOMENTO (M)", Figuras 1, 2 y 4, estd relacionado
en una proporcidn directa al valor que tenga el ANGULO
DE ESCAPE, y forma un brazo de palanca desde el punto
tangencial (X) hasta el punto de presién (0) donde ac-
tha la fuerza (F) que viene transmitida desde los marti]
netes (3) a las palancas (4) y bielas (5). Este MOMENTO
(M) tiende a producir un.movimiento de rodadura circu-
lar en los méviles (4-a) por desequilibrio siguiendo -
la tendencia de la Componente motriz (P) al descompo--
nerse la-fuerza (F) sobre el punto de presién (0).

EL "EMPUJE TANGENCIAL". Figuras 2 Yy 4, se produce por

el retraso (R) del punto de presidn o eje couln que se
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encuentra montado formando puente entre las coronas in
ternas de los rodamientos de bolas (A-A) donde ejerce
su presidn la fuerza (F). Este efecto viene a confun-
dirse con la componente motriz (P) reforzando su valor
propio por la tendencia que tiene ha hacer girar di=—-
chas coronas internas de los wdviles (i-A) en el mismo
sentido de su -movimiento circular por las pistas de ro
dadura (2).

El retraso (R) se mantienec constante durante el funeio
namiento de la méquina por medio de la combinacidn es-
tablecida entre los dos ejes cpndéntricos PRIMARIO (9)
y SECUNDARIO (10) que acoplan con la misma velocidad -
angular las dos Secclones "PRIMARIA"y"SECUNDARIA"cerran
do el circuito de transmisidn de fuerzas que actlan -
en el sistema MECANICO y Electromotor.

La intervencién del wmotor eléctrico em el funciona--
miento general de la méquina eérreciproca, Figura 3 y
su cometido principal es la de producir un Mouwento de
inercia por su velocidad normal de trabajo sobre las
dos Secciones del sistema MECANICO arrastrando consigo
por el eje de su inducido PRIMARIO (9) al plato-volan
te (11°) correspondiente a su Seccién "PRIMARIA"Y com
pensando dindmicamente la reaccidn que experimenta la
fuerza (F) al actuar entre el martinete (3) y el punto
de presibén (O) de esta Seccidn, produciéndose aqui la
primera Fase de "TRANS-CONVERSION" de energias. Ia -
suma de potencia obtenida en la Seccidn "PRIMARIA" se
transmite por su palanca ceﬁtral (8) al otro eje in-
terior concéntrico SECUNDARIO (10) el cual arrastra el

otro plato-volante (11) que se encuentra montado en su
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; ta miquina, se efectida por el eje SECUNDARIO (10) a través
- de la Seccibn "PRIMARIA" Figura 6,pues al otro extremo de —

1 este eje se monta la cémara receptora (E) donde se almacena

RIAY y ."SECUNDARIA" por medio de una tuberia metdlica que nc

¥ VENTAJAS.
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Seccidn "SECUNDARIA" y efectiia la misma compensacidn -
din&mica por inercia en la reaccidn de la fuerza (F) -
dando luéar a la segunda Fase de Conversidén de energia,
la cual retorna nuevamente reforzada al eje PRIMARIO (9)
del motor eléctrico por la palanca central (8) de esta
Seccidn "SECUNDARIA' estableciéndose asi un circuito -
cerrado de fuerzas entre el motor eléctrico y el siste
ma MECANICO.

La salida o toma de fuerza del eje motriz de eg

la energia en forma de presidn constante, y que se transmite

hidréulicamente a los martinetes (3) de cada Seccibén "PRIMA-

figuran en los dibujos para no complicar la interpretacidn

de los misumos.

Tas posibilidades de aplicacién de esta mAquina
motriz en el campo industrial son ilimitadas dadas las ca-
racteristicas téenicas de su funcionamiento, cuyo objgfivo
principal es la de lograr un alto rendimiento por TRANS-CON
VERSION de energia no alcanzado hasta ahora por ningin ele
mento transformador de energia en trabajo motor.

Este Motor seréd ideal para ser instalado en -
aguellas industrias donée sea nescesario consumir grandes -~
cartidades de energia eléctrica, pues el gasto de su mante-
nimiento serd sieupre iqferiér al actual en una proporcidn
quizd muy acentuada en la relacidn Consumo-Potencia util dé

trabajo obtenida

Moo
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Puede preverse la instalacién de un grupo auxi-
liar para efectuar la carga ncumitica de la energia poten-
cial almacenada, aunque este inconveniente puede .ser salva-
do montando en la cémara receptora (E) un Sérvo-hidréulico
eléctrico de presidn retenida y conj;rélado eléctricamente -

desde el exterior.

.l
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Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria
que snteceds, es preciso insistir en que los detalles de
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeilas alteracliones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la ldea,que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrafos de la des-
cripeién hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vi--
gente sobre Propiedad Industrial, gstablece como no paten-
tables, en su apartado tercero, "los cambios de forma, 4i-
mensiones, proporciones y materias de un objeto ya patenta
do" fijando asi el criterio del legislador en el sentido
de que patentada una idea que pueda der lugar a una reali-
dad prictica e industrializsble, nadie podrd apoyarse en
ella para, a prebtexto de haber introducido ligeras modifi-
caciones, presentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto el alcance de la protec-
cién del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por ﬁumerosas Sentencias del Tribunal Supremo, yentre ellas,
como mé&s terminantes, en‘l'as' de fechés 16 de Octubre de 1954,
2% de Enero de 1959, 20 de Marzo de 19¢4 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Relvindicaciones, de acuer
do con 1o que se establece en el {ltimo parrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resumen, el privilegio de éxplotacidén exclusi=

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

gulentes:
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' %o, y cuyo empuje tangencial se suma al valor de las compo-

- EMPLEADA, que incluye un electromotor provisto de sendos ejes
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l2,-~ UNA MAQUINA MOTRIZ DE FUNCIONAMIENTO ELEC-
TROMECANICO POR TRANSFORMACION Y CONVERSION DE LA ENERGIA -

concéntricos, caracterizada por la disposicidén en un extremo
de cada eje de sendas secclones colaterales compuestas por
carcasas en las cuales se mecanizan pistas circulares sobre
las que quedan acopladas sendos moviles que pueden deslizar-
se por dichas pistas segliin un movimiento hipocicloide deter-
winado por la aplicacidn de una fuerza neunética sobre 1los
rodamientos, la cual esté almacenada en una cdmara montada
en un extremo del eje secundario de la wméquina de tal wmodo
que dicha fuerza llegue a través del cltado eje hasta unos
martinetes montados sobre platos—-volante establecidos en di
chas secciones o carcasas actuando dichos martinetes como -
medios transmisores de fuerza a los ejes centrales& los md
viles o rodamientos. ,

223,- UNA MAQUINA MOTRIZ DE 'FUNCIONAMIENTO ELEC--
TROMECANICO POR TRANSFORMACION Y COﬁVERSION DE LA ENERGIA -~
EHPLEADA; segiun reivindicacidén primera, caracterizada porque
los martinetes transmisores de ‘fuerza comunican su esfuerzo
por una disposicidén de palancas y bielas a unos puntos de =
presidn de los mdviles o rodamien%os donde actGa la fuerza
neumética, estando este punto de preéién situado en una po-—
sicidn algo retrasada con respecto a la linea diametral gque
sigue la direccién de la fuerza aplicada, con lo cual se fa-
vorece el desequilibrio producido por dicha fuerza que tien-
de a provocar un empuje por resbglamiento o tangencial en -
las coronas internas de dichos wéviles o rodamientos con ten

dencia a hacerlas girar en el mismo sentido de su movimienw
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. de escape de magnitud convencional cifrada aproximadamente

©en 1359,
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i nentes motrices de cada seccidn transmitiendo su fuerza me-

: porque los rodillos de contacto actan como puntos de unidn

-20 -

diante sendas bielas laterales a unos rodillos de contacto

situados en cada seccidn de la méquina dentro de un 4ngulo

32 .~ UNA MAQUINA MOTRIZ DE FUNCIONAMIENTO ELEC-
TROMEGANICO POR TRANSFORMACION Y GONVERSION DE LA ENERGIA -

EMPLEADA, segin relvindicaciones anteriores, caracterizada

en el enlace entre las antedichas bielas y unas palancas cen
trales que son respectivamente solidarias de los ejes de ca
da seccidn de la wméquina, con lo cual se estéblece una trang
misidn de fuerza desde la clmara receptora de energia neumi
tica hasta los martinetes y de éstos a los ejes.centrales
de la méquina a la que se suma el empuje tangencial due pro
vocan la separacidn de los rodillos de contacto respecto de
los méviles o rodamientos, en tanto que la fuerza neumética
aplicada produce un momento de desequilibrio que hace rodar
las coronas exteriores de dichos méviles por las pistas hag
ta encontrar nuevamente el contacto con los citados rodi--
llos, de modo gque al girar una de las secciones accionada
por el electromotor, dichos rodillos arrastran a la palanca
central que se encﬁentra solidarizada al eje de la segunda
seccidn en la que se cumple el mismo proceso de transmisidn
de fuerzas hasta alcanzaé el eje primario estableciéndose
asi un circuito cerrado entre ambas secciones de la miquinal|
42,~ Se reivindica por Gltimo como objeto sobre
el que ha de-recaer la Patente de Invencidn que se solicita:
"UNA MAQUINA MOTRIZ DE FUNCIONAIMIENTO ELECTROMECANICO POR
TRANSFORMACION Y CONVERSION DE LA ENERGIA EMPLEADA®,




10

15

20

25

30

-21 -~

Todo conforme queda descrito Yy reivindicado en

la presente Memoria'descriptiva, que consta de veintiuna

. pdginas mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 21 de octubre de 1968

BERNARDO UNGRIA
DeD.
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