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‘para solicitar  pATE;TE DE INVENCION por 20 afios

'a nombre de RUGYH NATIORADE DHS USTMES RENAULT y
AUTCNOBILES YEUGEOT

entidades’ gecnadonadided rancesas

con domicilio en 8/10 Avenue Emile Zola, Billancourt
" (Altos del Sena) y 75 Avenue de la Grande Armée, Paris,

respectivamente, ambas en Francia.

por: “UN DTSPOSITIVO COMBINATO CORRECTOR DE FLEXIBILIDAD
DE SUSPENSION Y DE FRENADO PARA UN VEHICULO DE CARRE
TERA" (Clage Internacional B60t B60g)



El presente invento, debido a la colaboracién

de don Jean-Pierre SERPEIME, concierne a una asociacion

j nueva en un vehiculo de carretera, de un dispositivo co-
! rrector de frenado con un corrector de la flexibilidad

de la suspension.

Ul

: La solicitud de patente espafiola nimero 353.963
del 16 de mayo de 1968, presentada por las solicitantes
con el titulo "Un dispositivo corrector de flexibilidad

para suspension de vehiculos" describe, en particular,

10 'un corrector provisto de un servomecanismo de regulacion
i de posicion sue ajusta la aceion del corrector en fun-

“cidn de la carga suspendida.
. Es conocido, por lo demas, utilizar correcto-
i res de frenado del %ipo en el cusl el circuito de los
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15 frenos traseros es interrumucido a partir de una clerta

:presidén, funcidn delz cargs, wniendoios mas o menos di-
rectamente a la suspension de un tren de ruedas, con ob-

‘jeto de actuar sobre un drgeno elistico gue regula la

aceidn del corrector en funcidn de la carge de la suspen~

4
sion.

H
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i Bsta disposicidn presenta el inconveniente de ha-
:cer depender el funcionamiento del corrector de la posi-

teion del tren de ruesdas con relacidn a la caja, posicidn
§
tque varia, no golo con la carga, sino gue depende tambien,

25 ly sobre todo, de los desniveles de la carretera. Por con-
gsiguiente, si el frenudo tiene lugar durante uwn batimien-
to Ce 1a suspensidn, el corrector funcionz = un valor

gue no corresponde, en absoluto, a la carga real para la
;cual deberia actuar.

30 : Este inconveniente es evitado precisamente por
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la asociacion de tal corrector de frenzdo y del correc-—

(¢

tor de flexibilidad que constituyen el objeto de lz so-
licitud de patente citada, que se caract riza porgue el
corrector de flexibilidad comprende un orgao elastico

5 montado entre dos elementos méviles en funcidn de la

carga y de los batimientos de la suspension, de los cua~
leg uno esta sometido a un servomecanismo de regulacién

de posicidn destinado a mantener dicho Organo elastico

en estado de eyuilibrio inestable para la posicion de

10 equilibrio estatico de la suspensidn, estando unido igual-

i

mente dicho elemento repulado en posicién por el servo-

mecanismo a un organo de regulacion del corrector de

frenado en si conocido, de modo .ue este ultimo funecione

también segun el es%ado e carga de la suspension en el .

15 ' estado estatico.
Un ejemplo de est2 asociacion de correctores

seecun el invento se descriie & continuacion, a titulo

no limitativo y con referencia al dibujo anejo, en el
cual: la firsura 1 es una vista en zlzado del conjunto;
20 la figura 2 es una vists esquematica de dicho

servomecanismos;

la figura 3 es una vista de detalle en corte

axial del corrector de frenado de la figura 1.

oy

El corrector de flexibilidad estd constituido
25 egsencialmente por una palanca 1 unida a la suspension
no representada del vehiculo, con objeto de que oscile
alrededor de un eje 2 en funcion de los batimientos de la:
suspension y gue coopera con un orgeno eldstico tal como
un resorte helicoidal 3 comprimido entre dos bridas

30 articuladas, una, por un eje 4 con la pzlanca 1, y la otra,
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Esobre un eje 5 que estd soportado por dos placas letera-
Eles 6 situadas a wno y otro lado del resorte y articula-
" das alrededor del eje 2, el cual estd a su vez fijo sobre
*la parte suspendide del vehiculo, no representada. El re-
i;sorte de la suspension no representada puede ser, como és=
T ta, cua;quiera, habiendo sido dados diversos ejemplos
:del misﬁo en la solicitud de patente citada.
: Se ve que el resorte 3 tiende a separar la pa-
‘lanca 1 de su posicién de equilibrio inestable, para la
cual los ejes 2, 4 y 5 estén alineados. Hebiendo sido
'elegida esta posicién de alineacidh como correspondiente
al estado de carge estdtica del vehiculo, la accidn del
resorte 3 tiene por efectc hacer méxima la flexibilidad
. de la suspensién alrededor Ge esta posicidn, y luego re-
;duoirla, 81 se aparte uno suficisntemente a uwno y otro
lado.
Para conservar este efecto cuando la carga es-
tédtica varia, es preciso, pues, ajustar la alineacion
de 1los ejes 2, 4 ¥ 5, en funcién de dicha carga, es decir,
que estando parado el vehiculo y cualguiera gue sea esta .
carga, esta alineacidn debe ser realizada.
Bsto se consigue agui desplazando el eje 5
con ayuda de un servomecanismo descrito a continuacion.
El eje 5 esta soportado en una deslizadera Ta
de una tuerca 7 que cstd montada sobre un tornillo 8,
el cual es arrastrable en rotacion vor el motor electri-
-co 9 que le comunica su movimiento por medio de la trans-—
‘misidnd édnguvlo 10, estando montado todo este mecanismo
"de arrastre sobre 1la parte suspendida del vehiculo.

Como ilustra esquemiticamente la figura 2, el
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motor eléctrico 9 puede ser puesto en movimiento en un

sentido 0 en el otro por medio de contactos de alimenta-
cion eléctrica 12, 13 dispuestos para detectar la no
alineacion de los ejes 2, 4, 5 y yue estarén fijados agul,
5 ﬁ por ejemplo, sobre la placa lateral 6. Las paletas mévi-i
les de estos contactos eléctricos estdn unidas, respecti-
vamente, por resortes 14 y 15 a la palanca 1. Estan uni-:
das electricamente, de modo respectivo, a los dos bornes;
de alimentacidén del motor, gue pueden poner, o bien
10 @ la polaridad negativa de la fuente 16, cuando estas |

paletas moviles se apoyan sobre los contactos a (1o que

a
es el caso en el estado medio de la palanca 1 0 cuando
t esta ultima solicita el resorte correspondiente a la ex—?
tengidn) o bien a la polaridad positiva, cuando una de
15 + lag paletas se apoya sobre el contacto b (1o que es el é
; caso cuando el resorte corresipondiente es solicitado a
la compresion por la palanca 1) estando solicitada enton-é
ces la otra paleta sobre su contacto a. :
Los contactos eléctricos 12 y 13 permiten asi
20 alimentar el motor 9 con inversion de las polaridades y,
i por consiguiente, hacerlo funcionar en un sentido de ro-
tacion o en el otro, siendo de sefialar, sin embargo, que
ila puesta en marcha del motor esta temporizada de manera
"que la tuerca 7 no sea desplazada mas que cuando la carga
25 i estatica varia efectivamente, y no durante las oscila- |
iciones de la suspensidn, pudiendo ser obtenida dicha tem- |

%porizacién con ayuda de cualquier disgposlitivo de tempori=- :

'zacidn conocido. i

‘ Ademds, una limitacidn de la amplitud de carrera

30 |

!del servomecanismo, es decir, del desplazamiento de la tue}—
i ’ i
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ca 7, estéprevista agul por medio de interruptores 17,
18 del cirecuito de alimentacidn del motor, accionados,

respectivamente, por la tuerca 7 en sus finales de ca- .
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rrera, que corresponden a carga extremas predetermina-
L] )
i .

das de la suspensidn. i

‘ 4 este servomecanismo del corrector de flexi-
" pilided estd igualmente unido de modo funcional, con .
; objeto de no ser inelufdo por los batimientos de la sus-:
% pensidn, un corrector de frenado designado por 11 en su :
10 - conjunto y que constituye, como se representa en la

: figura 3, wna valvula conocida con obturador de corte 20

t

del eircuito de frenado, colocado entre la conduccidn de |

- alimentacidén 21 unida a la fuente de presidn de frenado,
L}

Cy las conducciones 22 y 23, unidas a los frenos del tren

15 . de ruedas trasero. Este corrector comprende, como es sa=-

Ebido, wn 6rgano elastica 24 cuya carga, hecha variable

v me—— v

. por medio de un Organo de regulacién 25, determina la pre-
. 8idn de corte en el circuito de los frenos traseros. A E
“titulo ilustrativo, el obturador 20 estd representado en |

1

20 - funcionemiento en la figura 3, es decir, en posicion de

3

corte. El Organo 25 estd unido 2 la tuerca 7 por un va-
‘rillaje tal como 26, o por cualyuier otro sistema de unié&
(flexible, hidrdulica, etc. ...). De esto resulta que el i
‘corrector de frenado no estd, pues, influfdo por los ba- §
25 . timientos de la suspensién, no dependiendo la posicidn !
?de su Organo & regulacion 26 mas que de la posicidn de la °
~tuerca 7, es decir, unicamente de la carga estatica del
;vehiculo.
Bsta solieitud gue corresponde a la presentada

30 " en Francia, con fecha 14 de Noviembre de 1967, N¢ 128.083-
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se acoge a 10s beneficios del art® 51 del vigente Estatu-

t0 sobre Propiedad Industrial |
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& Los puntos de invencidén propia y nueva que se

" preser:tan para que sean objeto de esta sgolicitud de Pa-

tente de Invencion, en Espaiia, por VEIRTE afios, son los

sigulentes: :

1.~ Un dispositivo combinado corrector de flexi-

‘bilidad de suspensién y de frenado para un vehiculo de !
Acarretera, caracterizado porque el corrector de flexibi- t
‘1idad comprende un Organo elastico montado entre dos ele-j
‘mentos méviles en funcidn de la carga y de los batimientos%
‘de la suspensidn, de los cuales uno estd sometido a un ser%
vomecanismo de regulacién de posicidon destinado a mante- :
‘ner dicho organo eldstico en estado de equilibrio ines—
‘table pare la posicién de equilibrio estdtico de la sus-

pension, estando unido igualmente diche elemento regula-

do en posicion por el servomecanismo a un Organo de re-

gulaoién del corrector de frenado en si conocido, de ma-
ﬁera que este ultimo funcione también segin el estado de |
carga de la suspensidn en el estado estatico.

; 2.- Un dispositivo combinado correector de fle~

ibilidad de suspension y de frenado para un vehiculo de

- ..-.......—."._..-.....‘,N ee
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carreters,

‘l‘a}. y como se ha descrito en la memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y con los fines que se han especificado,

Egta Memoria consta de ocho hojas eseritas a

maguinag por una sola cara.

Madrid,
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