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MEMORIA . DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un.a

PATENTE DE _INVENCION
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10S MOTORES DE COMBUSTION INTERNAY.

Prioridad;: Patente. .. ... ... . ..§}° del
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EL Eg’ca‘cuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de pa‘cen‘babili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por.
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, adnitiendo
por consiguiente como patentables, lasnuevas maquinas, apg
ratos, - instrumentos, proéesos de fabricacidn, etc. Lia an=-
plitud de conceplos previstos como patentables, ha llevado
al leglslador a aclarar (Arte. 46) que la eaumeracidén con-
tenidé en dicho cuerpo legal es bmramente enunciétiva ¥ no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubri-
mientos de tipo cientifico (Arte. 47).
| EL Decroto de 26 de Diciembre de 1947, recoglendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el eriterio
legal de que tawbién serén patentables los instruumentos, ob
Jetos, o paites de.los nlsmos, ¢ue aporten-a la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, yren defi=
nitiva que constituysn una mejora sustancial sobre lo anbe=
riormente conocido. .
Pues bien, a tonor de lo expuesto, y en base al ar-
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidén a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrisl, con caracteristicas
v venbtajas que la hacen merecedora @el privilegio de explo-
tacldén exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia=-
das por la Ley como pabentables. (Axrts. 46 y 47 en relacién
con el 171, en su nucva redacciéﬁrafectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1935).
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" son culatas, ciglefial, volante de imercia, etc.

| transformar el movimiento alternativo rectilineo, en circu-

La presente invencidén se refiere, como indica su
enunciado, a unos pepfeccionamientos introducidos.en los mo-
tores de combustién interna fruto de una dilatada experien-
cia que el estudio y gran conocimiento del asunto han suge-
rido al solicitante, y con cuya aportacidn se consiguen me-
jorar lés cualidades practicas y funcionales asi como el
rendimiento de los motores de combustién interna convencio-
nales, siendo muy primordial el hecho de que en la realiza-
cién industrial de este nuevo tipo de motor, se eliminan

piezas cuyo concurso hasta ahora era obligado, tales como

En la actualidad, la inmensa mayoria de los moto-

res que se conocen, se fundamentan en un mismo principio;

lar uniforme. Para ello, la técnica conocida emplea cilin-
dros o bloques de cilindros estéticos, dentro de los cuales
e impulsados por la fuerza expansiva de mezclas adecuadas
suministradas oportunamente se desplazan unos pistones o
émbolos, que mediante bielas y barras de conexién se arti-
culan a las mufiecas del élésico cigliefial al cual transmiten
su esfuerzo alternativo, que de este modo es recogido en
forma de rotaciodn.

Un motor segin lo expuesto, independientemente de
poder ser de los comunmente denominados de dos o cuatro
tiempos, proporciona evidentemente un solo ciclo de trabajo
cada 3602, es decir el pistén actha proporcionande fuerza
en su carrera descendente, nientras gue al subir para ga-
nar el -punto de compresidn, no solamente deja de producir

vrabajo efectivo, s5ino gue es necesario impulsarle, cosa gqug

se consigue mediante el esfuero ‘de otros pistones o por me-
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i dio del volante de inercia.

© miento efectivo de los mismos alcanza por lo general un por-

tan por lo.general, como caracteristica comin, una serie de

; similar el cilindro. En cualquiera de estas realizaciones

Teniendo en cuenta pues las circunstancias aludi-
das, que innegablemente concurren en un motor convencional,

fécil es deducir, como a nadie se le oculta, que el rendi-~

centaje realmente bajo, respecto a la energia consumida pa-
ra obtener un resultado positivo.

Como solucidn de tales inconvenientes se conocen,
desde hace relativamente poco tiempo, otros tipos de motores,
entre los que merecen especial atencidn los llamados rotati-
vos, pues las veﬁtajas que estos presentan sobre los conven-

cionales son evidentes. Estas 0ltimas realizaciones presen-

aletas o palas acopladas a un eje; cuyas palas son retracti-d
les, es decir pueden introducirse méds o menos en las ranu-
ras al efecto practicadas en dicho eje. De otro lado, estos
ejes pueden ser por ejemplo, elipbticos, en cuyo caso el ci=-
lindro propiamente dicho serd de seccidn circular, aungue
también son conocidos los métores rotativos en los que el

eje de paletas es cilindrico, siendo entonces, eliptico o

puede ser el eje portapaletas quien gire, permaneciendo
fijo el cuerpo envolvente, o viceversa, de modo que sea cual
fuere el caso, indudablemente entre cada dos paletas, al po-
nerse el motor en marcha, se producird un aumento y disminu-
cidén de espacio sucesivo, motivando asi los efectos de ad-
misién, compresidn, explosidén y escape que originardn la

continuidad de rotacidn, repitiéndose los ciclos mientras

Tales mobores aln aventajando en rendimientd a los
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"ficados y racionalizados, obteniéndose con ello -una serie

hasta el momento han impedido su industrializacidn comer-
cial, dado que la complejidad que exigen los cuidadosos
cédlculos de construccidn en serie, asi como los esfuerzos .
que han de soportar sus componentes,_hén colaborado en gran
parte a que dichos mobores rdativos sean por el presente,
simplemente soluciones tedricas, sin grandes posibilidades
de ejecucidn fabril.

Todos los problemas aludidos son inherentes a la
disposicidn y montaje de las partes integrantes de los moto-
res que Se conocen, y gue con los perfeccionamientos que
constituyen la presente'invencién resultan, tanto el monta-

je como la disposicidén y nlmero de piezas altamente simpli-

de ventajas, entre las que podemos citar, por ser las més
seflaladas:

12,- Obtencidn de dos periodos de combustidn por
cada cilindro y'en una sola revolucidén del érgano rotor.

. 22 .~ Obtencidn de cuatro esfuerzos motores de 90
grados de duracidn por cada c¢ilindro ¥ revolucidn, lo que
permite tener un esfuerzo motor de 360 grados de duracidn
empleando solamente dos cilindros.

5%,- Conseguir que'los esfuerzos motores sean dia-
metralmente equilibrados en cada instante de su desarrollo.

428 .~ Conseguir que los esfuerzos motores se.traduz-
can en cada instante en‘un par rotacional equilibrado sobre
el drgano rotor.

52.~ Integracidén del volante de inercia en el mis-

mo 6érgano rotor, y reduccién de su masa debido al equilibrig

¥y mayor frecuencia de los pares de rotacidn.
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6&.- Carencia de eje de cigliefiales y de sus masas
compensadoras; asi como de culatas, valvulas y sus drganos
de accionamientp.

7&,- Sencillez constructiva y de mantenimiento com+
parable con todos los tipos de motores alternativos y rotg-
tivos conocidos. '

Los perfeccionamientos introducidos en los motores
de combustidn interna a los que se refiere la presente in-
veneidn, y con los cuales se obtienen las ventajas relacio-
nadas tienen por objeto alcanzr mayor rendimiento de trans—
formacidn de la energia mechnica que, coﬁo consecuencia de
la combustidén, se desarrolla sobre los émbolos de los moto-

res con movimiento rectilineo alternativo, para ser conver-

. tida en movimiento rotativo continuo en las aplicaciones

practicas normalmente utilizadas.
El disefic de este tipo de motor asocia, de forma

no practicada hasta la fecha, la transformacidén de los movi-

mientos rectilineos alternativos en otros rotacionales,

aprovechando las reconocidas ventajas de los primeros para
el ﬁejor desarrollo.de los procesos de combustién ¥y consi-
guiendo los movimientos rotacionales de forma més equili-
brada que en los motores de cigiiefial.

Presenta, entre otras, la ventaja de desarrollar
esfuerzos alternativos diametralmente opuestos en direccidn
v de igual intensidad, con doble frecuencia por revolucidn
que la conseguida en los motores de cigliefial, y transforma
los esfuerzos alternativos en pares rotacionales egquilibradd
sobre el Organo rotor.

3L invenfo consiste fundamentalmente, en la cons-—

titucidén de un motor de cilindros estéticos, dotados de dos
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.biela, gue a tal efecto estan provistas de rodilles, cuando

émbolos cada uno, entre cuyas cabezas se desarrolla la com~
bustidén de la mezcla expansiva, estando dichos émbolos ai—
ticulados por medio de las correspondientes bielas, a una

especie de pista envolvente que adopta forma aproximadamen-
te eliptica, la cual es obligada a girar sobre su centro ,

de figura ‘debido a la accidn ejercida por las cabezas de

se produce el impulso motivado por la explosidén entre los
pistones contrapuestos.

Las caracteristicas mencionadas, asi como otras
que posee el invento, apareceran més conpletamente detalla-
das en la descripeidn que seguidamente realizaremos, tomada
para su mejor comprensibén, en unidn de los planos adjuntos.
Se entiende expresamente que los dibujos a que vamos a refe-
rirnos,vse han utilizado a fines de ilustracidn tan solo, y
que no intentan dar una definicidén de los limites del inven-
%0, haciéndose referencia a las reivindicaciones finales pa-
ré este objeto.

-

. En efecto, la fig. 12 representa un esquema de la
teoria del funcionamiehto de un motor seglin los perfecciona-
mientos que se proponen. De acuerdo con ellos, ¥ como puede
comprobarse en esta figura esquemédtica, disponemos del ci-
lindro motor, 16-17-18-19, en cuyo interior se alojan y
pueden deslizarse axialmente los émbolos (20-21-22-23) y
(24-25-26-27) . Estos émbolos van arbticulados por medio de
sus correspondientes bielas (0-07) y (8-8°) a una pista de
forma eliptica (0-4-8-12-0), de tal modo que las cabezas

de dichas bielas pueden deslizarse por rodadura sobre la
pista. |

Il espacio gue media entre los dos émbolos, tal
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como se representa en la figura, constituye la camara de

‘combustidn.

Mantenida fija la posicidn del cilindro, si hace-

nos girar la pista en sentido de la flecha (F), por ejemplo,

i el punto (0) de la cabeza de la biela ird recorfiendo suce~

sivamente los puntos l-2-5-4.. etc hasta retornar al punto
de partida. Y lo mismo sucederi al punto (8) de la otra
biela.

.51, de otro modo, provocamos una combustidn entre
los dos émbolos motores, la fuerza eipansiva de la combus-
tién que actla sobre los dos émbolos sé transmitird a los
puntos (0) y (8) de las cabezas de las bielas, las qué des-
plazadas ligeramente de los puntos muertos en que se repre-

sentan en la figura, obligerdn a rotar la pista hasta que

f dichos puntos alcancen el eje mayor de la elipse.

Si al llegar los émbolos motores a su miximo des-

' plazamiento dentro del cilindro (cuando las cabezas de bie=-

' 1a alcanzan los extremos del eje mayor de la elipse), dispo-

nemos de las correspondientes galerlias para escape de gases
en un extremo, y de las de barrido'§ llenado en el extremo
opuesto, podremos efectbuar dicho escape, barrido y llenado,

completando i ciclo co:0 en los motores de dos tiempos de

.

flujo directo.
El barrido y 1lenado del ecilindro con nueva carga

energética puede efectuarse a expensas de la presidn desa-

‘rrollada por el descenso de los émbolos motores dentro del

recinto del propio rotor o bien forzando la alimentacidn

i mediante el empleo de uno de los sisbemas de barrido tradi-~

' cionales, por ejemplo, con rotores ROOT.
] -1 ] '

Para un solo cilindro, el efecto de inercia de la

i masa del rotor, puesta en movimiento rotacional de 90 gra--
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- punto interno, con la mezcla comprimida en la cémara y dis-

‘corresponden las siguientes denominaciones:

dos de duracién, harad que ‘el punto (Q) de la cabeza de bie-
la alecance el punto, (8) de la pista eliptica. Tendremos asi,

con solo 180 grados de giro del rotor, los émbolos en su

puesta para una nueva combustidn. .

Por lo dicho vemos que desde. (0) a (4) se desarro-
1la un periodo motor de 90 grados de giro del rotor. De-(4)
a (8) tiene lugar un periodo resistente de llenado y compre-
sién. De (8) a (12) se desarrolla otro periodo motor y, fi-
nalmente, de (12) a (O) se repite un periodo de llenado y
compresidén que completa los dos ciclos motores con una sola
revolucidn del drgano rotor.

Este nuevo tipo de motor puede construirse para
realizar el ciclo de explosidn o para el ciclo Diesel indis-

tinbtanmente.

Constitucidn y disposicidén de los b6rganos de un motor mono-

cilindrico segin el invento

- La figura 2, representa una seccidn horizontal por
el eje del cilindro y la figura 5; una seccidén vertical del
mismo con un detalle de la posicidén de la biela en el méxi-
mo desplazamiento. |

A los nfmeros que se indican en las figuras 2 y 3

l.- Volénte rotor.

2.- Pista de rodadura de la cabeza de biela.
5.~ Biela motora en su punto mds interior.
'4,- Biela mobtora en su punto mis exterior.
5.- Cimara de combustidn.

6.~ Pifibn motor sobre el rotor.

7.- Pifidn sobre el eje de pobtencia al exterior.
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' ha dotado de apariencia préctica en lugar de esquemdtica,

- 10 -

8.- Bje de potencia al exterior.
.~ Pifidn auxiliar.
10.- Alojamienbo de la bujia o del inyector.
" 11.- Conductos de entrada de circulacion.
12.- Cojinetes de apoyo del rotor. - - '
13.- Cimara de circulacidn. . |
14.- Galerias de admision.
15.- Galerias de escape.
16.- Colector de admisién.
17.- Salida de circulacidn.
18.- Salida de gases de escape.

19.- Camisa del cilindro.

.

El funcionamiento descrito para el esquema de.la fig
1 es facilmente aplicable a los graficos de las figs. 2 ¥ 3,' '
puesto que en estas quedan representados los drganos funda~-

mentales que aparecen en la indicada fig. 12 a los que se

¥y que se relacionan con elementos auxiliares, tales como
pifiones, ejes de fuerza, etc, por medio de los cuales se
obtienen los resulbados de movimiento rotabtivo que se per-

sigue.
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Hecha la descripcidén a que se reficre la memoria
que anteceds, es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pucden veriar, es decir,
que pueden sufrir pequedas alteraciones, basadas siempré
en los principios fundamentales de la idea,que son en esen
cia los que quedan reflejados en los parrsfos de la Ges=
cripeibén hecha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto vi-:
gente -sobre Propiedad Industrial, establece como no paten-
tables, en su apaxrtado tercero, "los camblos de forma, di-
mensiones, proporciones y materias de un objeto ya patenta
do" fijando asi el criterio del legislador en el sentido
de "que patentada una ;Cdea que pueda daxr lugar a uxa reali=-
dad prictica e industrializable, nadie podrd gpoyarse en
ella para, a pretexio de haber imbroducido ligeras modifi~
caciones, presentarla como nueva ¥ propia.

Este principio, en cuanto sl alcance de la protec-
clén del objeto pabenbado se refiere, se hella confirmado
por numerosas Senbtencias del Tribunal Supreno, vy entre ellas,
como mas terminantes, en las de fechas 16 de Octubre de 1954
23 de Enero de 1959, 20 de Marzo de 195564 y otras.

. Establecido el concepto expresado, en cuanbo a la
anplitud que debe darse a la protecc...én zolicltada, se re-
dacta. a conbtinuacidén la Nota de Reivindicam.o;..es, de acuer
do con lo que se establece enm el Givimo pérrolo del apar-
tado tercoro del Axticulo 100 ¢o la Ley, sintotizando asi
las novedé.das guo se dosean weivindicax:

| KODA DE REIVINDICACIONES
En ro.aunen, el privilogio de éxplotacion xcluéi-

va que se solicita, recaerad sobro las reivmc:.caciones Sl

gulentes:
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| mezcla entre ambos pilstones, dicha pista eliptica es obli-

‘rotacidn equilibrados sobre el drgano rotor, que por su

-12 -

12,~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MOTO-~
RES DE COMBUSTION INTERNA" que pudiendo ser aplicados a mo-
tores de dos o cuatro tiempos, ya sean de ignicidn o Diesel,
esencialmente se caracteriza por constituirse a partir de
un motor en el que cada cilindro comporte dos émbolos o pisH
tones que han de trabajar en sentidos opuestos, de modo que
entre sus cabezas queda comprendida la.cémara de compresidn,
en tanto que a través de las respectivas bielas dichos:embo-]
los se relacionan con una envolvente aproximadamente elipti-
ca que se constituye en pista de rodadura para unos rodillos
de los que estan provistas las cabezas de las menclonadas

bielas, de tal modo que al producirse la combustidén de la

gada a girar sobre su centro de figura por la accidn que
sobre ella ejercen las cabezas de las bielas, situadas de
tal modo en su posicidn de maxima exﬁensién, se encuentran
iigeramente desplazadas de sus puntos muertos.

22,~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MOTO=-
RES DE COMBUSTION INTERNA" sepOn reivindicacidén anterior,
caracterizados porque la pista eliptica mencionada es parte
integrante de lo que pudiera denominarse volante de inercia,
constituyendo este conjunbto el drgano rotor.

32,- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IOS MOTO-
RES DE, COMBUSTION INTERNWA", segln reivindicaciones 12 y 22
caracterizadosrporque debido a la disposicién'de montaje de
ios cilindros estéticos con émbolos contrapuestos, se pro-

porcionan esfuerzos motores que se transforman en pares de

constitucién interna en forma eliptica origina una frecuen—

cla de dos ciclos de trabajo efectivo en cada revolucidn.
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42, - Sé reivindica por Ultimo, como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solici-
ta: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MOTORES DE COM-
BUSTION INTERNA".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente Memofia, que consta de trece paginas mecanografia=-

das y dibujos que se acompaiian.

Madrid, 10 de Octubre de 1968

BERNARDO UNGRIA
P.p- ’
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