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La Patente de Invencidn que se solicita hace referencia
a un conjunto de piezas comocidas, pero dispuesias de tal
forma que dan origen a un turbopropulsor totalmeate nuevo y
original, caracterizado por la presencia de un turbocompresor
radial centrifugo unido s dos turbinas axiales y desemboocando
en dos rodetes de turbina que aotian, uno como est{tor y como

rotor y el otro, como turbina de potemeia, yendo egtas plezas
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enlazadas con un sistema de inyecoidn, con los mandos corres-
pondi?ntes y eventualmente con un sistema eléotrico motor de
apoyo. ' 7

Las oaracterfsticas principales de este dispositivo son
las de que é1 solo actﬁg cowo si en vez de uno, fueran dos '
turbocompresores unidos, proporcionando por lo tanto una con-
versidn neumdtica del par con una gams de velooidades muy ampl
plia, con un rendimiento muy elevado y sin tener que ut111z§r
camblo de velocidades ni.engranajes, puesto que btambien pro-
porciona una retromarcha. i A

Con ligeros camblos en sus plezag, se puede construir un
convertidor hidradlico de par.

En esencia su constitucidn queds fijada en la siguiente

DESCRIPCION . o

En la hoja ﬁniéa se aprecia la figura 1%, la oual repre-
septa un dibujo»esqummético de las_ﬁr;ncipales piezas que cOIB
tituyen e; magapismo visto,de oqatado. Dos de sus plezas ¥ e}
cdrter £ijo aparecen separados para mostrar su parte 1nternaf
41 margen se dibuja la posicidn de sus rodetes en punto muer-
to ( PeMe ) ¥y on retromarcha ( R ).

'Lq figura 2% represents un dibujo eséuemético de las prig:
cipales plezas due constituyen el mecanismo visto desds arri-
ba. _

En las figuras l* y &% se aprecia el eje fijo y hueco 1 '
éue e§ nuy #uerte,_yendp sobre 81 montgdos locos los comprese
re§ 3-4 y 5, el rodete 7 medianxg su tambor 7a ¥y e} gje hne?o

10. BEste eje fijo 1 va apoyado en el ocdrier fijo C.F. a tra—

vés de los ejes 10 y T, sustentando de esta manera todo el

conjunto de plezas.
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Por el centro hueco de este eje 1 pasa el ocombustible a
presidén que impulsa la bomba inyeotora hasta llegar al ceatro
del eje 1 al cual van abocados los inyectores 2 que en nimero
varlable van dispuestos de manera que puedan inyectar el com-
bustible a presidén en la direccién méds ade9ugda a la foms ¥y
disposiocidn de las cdmaras de combustidn 3-4. Tanto el eje 1
como los inyectores 2 tambien puedan sexr girgtorios.

El compresor radial centrifugo 3-4-5 oconsta de las si—
gulentes plezas:

Los dlabes 3 pueden ser curvos o rectos y van unidos entm
sl por su periferia ¥y por su contro, dejando entre dichas
uniones ampliag ventanas. Por los dos lados van unidos a las
dos carcasas 4. Estos 4labes 3 estdn perforados en un peéueﬁo
trayecto de su arte central para flegar pasar libremente a
los 1nyeoyores 2 y son mas anchos por su periferia que por
su centro.

las carcasas 4 en nimero de dos van unidas a los dos cosHd
tados de los dlabes 3 y tienen la forma de coronas clroulares
con un gran agujero o ventana redonda cemtral, pero estdn 1n¢
curvadas desde su perireria hasta su centro sigulendo la for-
ma de los 4labes 3. Una de estas caroasas 4 ge dibuja ablerta
oen charnela en la rigura 1s,

Entre los dlabes 3 ¥ sus dos caroasas 4 oonstituyen unas
cavidadeg, tantas como 4labes, que son las odmaras de combus-
tién 5-4. Cada una de estas ofmsras de combugtidn tiene la
forma de una pirémide‘cuadrangular truncadg e inourvads de
base mayor periférica.

La periferis de cada una de las dos carcasas 4 va unlda

por el otro lado a un compresor axial 5, yendo estosg dos com=
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presores 5 montados locos sdbre el eje 1. EL centro de uno de
estos dos compresores 5 va unido al eje hueco 10 tambien mon®
do loco sobre el eje 1. En la figura 1% aparece ablerto en
charnela uno de los dos compresores D.

Ios rodetes de bturbina 6 y 7 son dos rodetes normales que
tienen sus 4labes orientables sctuados por 103.correspondienb
tes mandos que no se dibujan por ser comocidos. El rodete 6
va montado loco sobre el turbocompresor 3—4~5ly gl rodete 7
a su vez montado igualmente sobre el rodete 6.

Bl rodete 6 va unido a su tambor 6a, estando este tambor'
ampliamente fenestrado ocon venbtanas nomales o &labsadas. So-
bre el tambor fenestrado 6a va montado el freno F y el mando-
para los &labes orientables del rodete 6. El tambor 6a va fif
nalmente montado loco sobre el eje hueco 10. El rodete & pue-
de aotuar como estdtor o como rotor, indistintamente.

ElL rodete 7 va unldo a su tambor fenestrado 7a, normal o
alabeado, yendo sobre este tambor montado el mando para los
dlabes orientables del rodete 7. EL tambor 7a va montado loco
sobre el oje 1 ¥ tem_nina unido por su centro al eje de la tra
misién T o eje motor. Bl rodete 7 es la turbina de potencla.

El rodete 6 lleva montado un dispositivo cenirifugo que m
no se dibuja y que estd constituido por las sigulentes plezas
Unos contrspesos acclonan a dos juegos de bolas con un resor?
te por cada bola y un eje comfn para gada dos bolas, yendo es
tos ejes dispuestos en sentido radisl. Uno de estos juegos de
bolas estd montado entre los rodetes 6 y 7 ¥ e} ot;o Juego de
bolas, entre el rodete 6 y el turboocompresor 3-4~5. Estas bo-
las pueden salir o introducirse dentro de unos orificios exca

vados en los bordes de estos rodetes y del turbocompresor y

cuando se introducen, no solamente hacen solidarias en sus gi
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ros 8 estas plezas entre si, sindé que ademds, hacen coincidi;
exactamente a sus respectivos dlabes de manera que parece co-
mo sl estos £labes fueran continuacién los unos de los otros.

Por la accidn de unos muelles, siempre que el rodete 6 es
t4 en reposo ¢ va girando a pocas revoluciones, estas bolas
se introducen en los orificios del rodete 7, haciendo sollda-
rios entre si a los dos rodetes 6 y 7, pero cuando el rodet?
va iguaslando el nfmero de revoluciones del turbocompresor I-4
5, el dispositivo centrffugo obliga a estos ejes y a sus bols
a desplazarse radialmente desconectdndose del rodete 7 y a
enlazarse sl mismo tiempo con los orificios del turbocompresa

La salida del rodets 7 va asbocadz al colestor en espiralo
gircular 8 el.cual a su vez desemboca en la parte superior dd
recuperador 9.

El recuperador 9 es un radiador o cambiador de calor que
por su parte superior recibe los gases calientes procedentes
del colector 8 y los expulsa por su parte inferior que va abe
cads al tubo de escape E. Por el ogntro de este rgcuperador 9
pasa el alre atmosférido frio y en &1 se calienta. Este recu-
peradpr 9 puede ser uno solo o varios y tambien, fijo o gira=-
torio.

La bomba inyectora del combustible va accionadas por el ep
eje hueco 10, asi como tambien el alternador que es el geners
dor de la corriente eldctrica. Este alternador es reversibley
puede actuar tambien como motor de arrangue. Los gases del es
cape E pueden acolonar a otro alternador o excepcionalmente &
otra turbina montada sobre el eje T.

Enlezado con el eje de la transmisidn T va otro motor elé
trico reversible y de més notencla cue el anterior el cual D

puede actuar como motor de apoyo cuando la carga de las bate-
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rias es elevads asi como la velocidad del vehfoulo y como ge
nerador de corriente cuando coopera al frenado con el motor.

Tembien van montadas una serie de baterias de acumuladores
de corriente eléctrica con sus elementos cldsicos intercalades

Este dispositivo eléotrico motor es independiente del tux
bopropulsor ¥y solo ird montado en determinados vehfculos.

Los 1nye9tores 2 llevan sus ocorrespondientes bujias para
el encendido.

El freno F es normal y cuando actda anula el efecto del
dispositivo céntrifugo del rodete 6.

Reduccidn fija.- Entre el eje T y el puente propulsor del
vehiculo va intercalada una reduccidn fija, la cual pueds esw
tar constituida a base de los engranajes cldsicos o tamblen
mediante una ftransmisidn por cadenas o de correas y poleas o
bien de cables enrollados en espiral alrededor de unos oilin-
dros.

Cada uno de estos cables va enrollado en espiral alrededgr
de dos cilindros y son suficlentes cuatro o cinco vueltas al-
rededor de cada cilindro para comsegulr una gran adherencia
capaz de transmitir una potencia considerable. Cada cable va
unido por sus dos extremos constituyendo una transmisidn sin
fin que ofrece la ventaja de no dar lugar a resbalamienbos ni
a desgastes oconsigulentes, sind tan solo a una traceidn simplk
Estos cables pueden ser metdlicos, del mismo material que 1a§
correas trapezoldales, mixtos, etc, pero de seceidn circglar.
Bs uns transmisién'de un costo muy reducido y sin ruidos.

Este disnositivo va apoyado en el cdrter fijo C.F.

Bxisten ademés otras piezas que son iguales @ las de otras

turbopropulsores y que por lo tanto, no se describen.
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Convertidor de par hidradlico.~ Con ligeras modificscio-
nes en las plezas de este dispositivo, se puede construir un
convertidor de par hidrs¥lico: Basta con eliminar los inyeco~-
tores 2, los compresores 5 y el recuperador 9, cambiando el
colector 8 por un reactor a un estdtor. Ios ejes 1 y 10 aho-
ra serdn macizos e irdn unidos entre si y al eje del motor
por un lado y a los 4labes 3 y & las carcasas 4 por el otro.
las demds pleza s permanscen invariables.

Este convertidor dispondrd de una velocidad intermedia
meodnica cuando se hagan solidarios entre si la "bomba" 3-4
con los rodetes 6 y 7 y de una superdirecta muy iarga ;l fif
nal que compensa el resbalamiento de las dos gamas hidradli-
cas. Su costo es sumamente reduclido pues no lleva engransjes
ni mando automftico complicado.

MANDOS

Solo hay un mando que ordena la marcha hacla adelante, el
punto muerto y la retromarcha & base de cambiar oportunamente
la orientacidn de los dlabes de los dos rodetes. Este mando
puede estar accionado & mano o blen por un pedal giratorio ‘
que ocupe el sitio del pedal del embrague, que este disposi-
tivo no lleva, el cual seria movido por el pie izquierdo del
conductor dejando libres sus dos manos para la oonduocidn._
Ademés.de este mando, estd el dispositivo centrifugo ya in-
dieado.

FUNCIONAKIENTO

Con el mando manual o de pedal en punto muerto y puesto

el contacto, se acciona el motor de arrangue para que comiena

a girar el turbocompresor 3-4~5 y con 61 la bomba inyectora

del combustible, el cual a través del eje 1 hueco pasa por
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los inyectores 2 a las odmaras de combustidén 3-4 en donde se
carbura con el aire atmosférico que se ha calentado previeamerd
te an el recuperador 9 y desgde el cual pasa @ los compresores
5y por el centro de las carcasas 4 a las odmarss de ocombus$
tién 3~4, rodetes 6 y 7, colsctor 8, recuperador 9 y escape E

Por las gspeciales forma y disposicién de las cdmaras de'
combustidn 3-4 asi como de los inyectores 2, le reaccién o em
puje de la memola carburada en ignicidn se orients principal-
mente sigulendo la direccidn gue le marcan los inyectores 2.
Bsta direcoidn sigue una ;Linea recta que actda sobre la cara
posterior de los 4labes 3.

los inyectores & son fijos, pero los flabes 3 son méviles
y por lo tanto, la fuerza de la reaocit‘Sn empuja a los dlabes
3 que se oponen a su trayectoria recta. Este chgqua desvia no
solo a los &labes 3 y a sus plezas solidarias 4~5 obligéndols
8 girar, sind tamblen a la irayectoria recta de la reacchén
con unos 4ngulos de incidencia y de reflexifn muy obtusos y M
fuerza resultante se dirige directa y casi radialmente sobre
los 4labes de los rodetes 6 y 7 que ahora son solidarios ents
si y cue en este punto muerto actuantie estdn orientedos como‘e
se indica en la parte inferior derecha de la figura l2: (P.MJ)
y por tanto no reclben impulso algung de la regocidn cuyos ga
ses pasan directamente sl colector 8. .

otro punto_muer’co se consigue siempre que funciona sl mo-
tor en ralentf.

Al poner el mando mamigl o de pedal en su posicidén de mam

cha hacia adelante, los dos rodetes 6 y 7 son solidarios entm
s1 porque no han comenzado a girar y sus dlabes tienen aproxi-

mademente la orientacidén marcada en el centro de la figura 1&
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Al reclblr estos rodetes el impulso de la reaccién, proporcie-
nan al eje de la transmisidn una amplia gama de velocidades
porque el rodete 6 que funciona ahora como reactor, sumanla
superficie de sus 4labes a la de los dlabes del rodete 7.

Cuando las velocidades relativas del furbocompresor 3-4~3
y del rodete 6 llegan a igualarse, el dispositivo centrifugoé
del rodete 8 hace solidario a este rodete 6 con el turboeom—
presor 3-4-5 desacoplandose & la vez del rodete 7 que qQueda
libre. El rodete 6 éue tambien shora funciona como reactor,
suma la superficie de sus 4labes a la de los dlabes del tur-‘
bocompresor sumentando asi al doble la capacidad de las cdma-
ras de combustién 3-4 las cuales proyectardn sobre el rodete
7, ahora libre y reducido a la miftad de su superficle ante®
rior, una gran cantidsé@ de gases que ob}igarén al rodete 7 a
glrar a mds velocidad que el bloque 3~4-5~6, dando sobre el
eje T una segunda y ampllias gama de velocidades hacia adelante
¥ &l final, una superdirecta. .

El efecto del "freno motor" se provoca siempre que se npowm
ne la retromarcha?“bien a mano’o automgticamente si se monta
el mando adecuado.

la retromarcha se obtiene poniendo el mando manual o de
pedal en su posicidn adecuada con lo cual se actia el freno F
el cual deja inmovilizado al rodete 6 gue ahora funclona como
estdtor y los 4labes de los dos rodetes se disponen como S€
indica en la parte superior derecha de lz figura 1%: ( R )
quedandp anulado el dispositivo centrifugo por la aceién del
freno F.

Cada cdmara de combustién 3-4 tiene una forma semejanle a

la cémara de combustidn de un estatorreactor y funciona si-

gulendo sus principlos si no de uma manera exscta, si muy pa-
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recida y por lo tanto, la potencia que serdn capaces de pro-
porcionar estas cdmaras de combustidn serd igual a la suma
de todas ellas.

Este dispositivo en realidad equivale & dos bturbopropul-
sores unidos en uno solo pues en la arrapcada y en la primera
gama de velocldades, se suman la superficie de los dlabes de
los dos rodetes 6 y 7 constituyendo enire ambos una gran tur-
bing de potencias y en la segunda gama ds velooidades,.aumenﬁa
gl doble la superficie de las cémaras de co@bustidn 3-4 que
actdan sobre una turbina de potencla normal. '

Ademds de equivaler a dos turbopropulsores, en su funclosd
namiento se asemeje mucho & un convertidor hidradlico de par
vy como éste motor, al igual cue todos los motores, son en rga
lidad convertidores nsumdticos de par y se da ademds la cir-
ounstanclis de Que dispone de retromarcha, no necesitard cambid
de velocidades ni engranaje alguno.

Las equivalencias entre motor y convertldor de par,tantq
hidraflico como mecdnico, en este dispositivo serian las si-
gulentess

Gama de velocidades cortas: Cémaras de combustidén~bomba-
rueda,pequefias en dimenslones y volumgn de fluldos cue impulf
sah, obligando a girar a unas turbins-rueds, mayores en dimex
siones y volumen de fluldos cue pueden recibir y cue por tan-
to girardn a menor velocidasd que }as anteriores, pero propord
cionando un par motor muy slevado.

Gama de velocldades largas: Cdmaras de combustidn-bomba-
rueda, éue han aunentado en dimensiones y volumen de fluldos

que impulsan, obliganio a girar a una turbina-rueda que han

a1 sninuido en dimensiones y en volumen de fluidos que pueden
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recibir y por tanto girardn a mayor velocidad ¢ue las anterie-
res, habiendo disminuido’el par motor en la misma proporeién
que aumentd la velocidad.

La forma en espiral del colector 8 hace que se embale med
jor ls turbins de potencia 7 en las velocidades largas, porgwe
los gases éue salen de ella, encuenbran mayor facilidad de sd
lida, conforme se van acercando a la parte final del colecton

Fl motor eléetrico ded eje T solo actda como motor cuasndo
la carga de las baterias de acumuladores es elevgda y cugsndo
ademds el vehfoulo va marchando a mfs de 40 Km/h. Como las
baterias de aocumuladores estdn recibiendo corriente elécirica
siempre Cue el motor estf en marcha, porque los alternadores
estdn accionados por el eje 10 y por los gases del escape E,
en el trdfico congestionado donde actia largamente el punto
muerto con el motor en ralentf y que sotualmente es una energ
gla que se plerde, con este dispositivo se aprovechard. Cuan-
do coopera al frenado con el motor, devuelve energla eléotrim
a las baterlas de acumuladores.

ESTUDIO TEORICO COMPARATIVO

31 se compara este dispositivo con los turbopropulsores
conocldos, se observan las sigulentes diferenoias:

En los segundos, a la sallda de los inyectores, suele ha-
ber un primer estftor o corona de &labes fijos, despuds estd
la turbina que mueve al compresor, & continuacién el segundo
estdtor de 4labes orientables y finalmenie, la turbina de po-
tencia. Por lo tanto, el chorro de gases, antes de llegar a b
turbina de votencla, sufre el chogue con tres coronsas de 4la-
bes y en cada uno de estos choques, no sole se desvia grande-

mente de su trayectoria iniclal, sind que ademds pierde gran



305

3lo

315

320

385

parte de su potencelia, pues los choques con las dos coronas de
&labes fijos, solo originan calor ya de por si excesivo en la
zona donde se produce, pero nunca un esfuerzo Wtil ni Yrans~
misida de potencia.

En este d?spositivo, entre los inyectores 2 y la turbing
de potencia 6-7 6§ 7, solo existe el obstdculo de los dlabes 3
los cuales apenas desvian la trayectoria recla de la reaccién
Bl rodets 6 solo estd Tijo en la retromarcha.

Otra difersncia fundamental es la de gue en los segundos,
la sallds de los gases se va estrechanio cada vez mds conforme
se aproximsn & la turbina de potencia, mientras que en éste e
al revéds y cano el sstrechamiento progresivo de la salids de
los gases unido a los choques ya indicados con los &lgbes,
originan muchos més presidn y calor y mds perdidss de poten-
cia que el ensanchamiento progresivo sin apenas choques, la
diferencia entre ambos sistemas serd muy considerable.

Rendimiento

De la comparacidn snterior se deduce, cue si en los pro=
totipos conoclidos hay més pérdidas de calor y de potencis
por choques y desviaciones internos de los gases, tenlendo
ademds que llevar cambio de velocidades, el gue se estudis
que no tiene ninguno de estos defectos, tedricamente al menos
se podré presunir, éue ha de proporcionar un rendimiento mds
elevado.

VENTAJA S

Ofrece un elevado rendimiento. Al ser mds baja su tempers

tura interna, no necesitard para su construccidn materiales &

altisima calidad y su costo poxr lo tanto serd menor, asi como

su mantenimiento. En sentido lateral hay una gran reduceldn @
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volumen y por lo tanto, de pesoes

la Patente de Invencidn que se solicita por 20 afos para
Espafia y sus colonias, deberd recaer sobre: ¥ UN TURBOFRO-
PULSOR ", de acuerdo con las sigulentes '

f REIVINDIGACIONES

1%.— Un turbopropulsor, caracterizado por las plezas de
las reivindicaciones siguientes que son todas conocidas, pero
que estdn dispuestas de tal forma cue dan origen & um turbo-
propulsor totalmente nuevo y original, caracterizado por ls
presencia de un turbocompresor, dos rodetes de turbina radial
centrifuga, un colector y un recuperador, un sistema de in-
yeccidn, los m&ndos correspondientes y un sistems eléctrico
motor ge &DOYO .

2%,~ Un turbopropulsor, caracterizado por un eje hueco y
unos inyectores, cue consisten en gue el sistem& inysctor de
la relvindicacidén precedente consta de un eje hueco, fijo o
giratorio, al cual van abocados unos tubos inyectores, yendo
montados locos sobre este eje hueco, el turbocompresor de las
reivindicaciones 3% y 4%, los rodetes de las relvindicuclones
52 y 6% mediante sus tambores y el eje hueco de la reivindice
cidn 4%, estando apoyado en el cérter fijo de la reivindica-
cidn 12% a través de dos ejes e introduciendo el combustible
estos inyectores, en las cdmaras de combustién de la reivin-
dicscidn siguiente.

%%, Un turbopropulsor, caraeterizado por ur compresor
radial, que consiste en un compresor radial centrifugo consti

tuido por unos dlubes m4s anchos por su periferia que Por su

centro perforado, rectos o curvos, unidos entre si por sus
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dos extremos dejanco amplias ventanas y tamblen vor sus dos
lados mediante dos carcasas en forma de ¢oronas clrculares
incurvadas, constituyéndose asi unas cémaras de combustidn en
formz de »irdmides cuadrangulares incurvadszs a las cuales vag
abocados los inyectores de la relvindicacidn precedente, 1lef
vando en sus costados unos orificios para uno de los dos Jjue-
gos de bolas de la reivindicaeidn 7% y yendo lgs carcasas unlb
das por el ladp opuesto, & los compresores de lu reivindicacH
¢idn slguiente.

4%,~ Un turbopropulsor, caracterizado por dos compresores
que consisten en dos compresores axiales unldos @ las carca-
sas de la relvindicacidn precedente y montados locos por su ¢
centro sobre el eje hueco de la reivindicacidn 2%, yendo uno
de estos dos compresores wido & otroc eje hueco, tambierlmong
tado loco sobre el eje anterior, que acciona al aliernador Tre
versible de lua reivindicacidn 13% y sobre el cual va monbado
loco el tambor del rodete de la reivindicacidn siguiente.

B~ Un turbopropulsor, caracterizado por un primer roda@

te, que consiste en un rodete de turbina radlal centrifuga 7
gue va montado loco sobre el compresor radisl de la reivindif
cacidn 32 y unido 2 un tambor amplia mente fenestrado en for-
ma normal o alabeads, en el cual van montados, un freno, 1os'
mandos para los dlabes orlentables de este rodete y el dispo-
sitivo centrifugo de la reivindicacidn 72, yendo & su vez mom
tado loco sobre el ejs hueco de la reivindicacidn precedents,
pudiendo el rodete funcionar como estdtor y come rotor y lle-
vando montado ;oco sobre si mismo, al rodete de 1laz relvindicsa
cidn slguiente.

6%+ Un turbopropulsor, caracterizado por un segundo ro-

dele, que consiste en otro rodete semejante al de la reivindi
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cacidn precedente y que va montado loco sobre &1, unido a
otro tambor ampliasmente fenestrado en forma normal o alabeads
en el cual van montados los mandos para los &labes orientabl@
de este rodete, yendo el tambor montado loco sobre el eje hu@®
co de la reivindicacién 2%, termbnando unido por su centro a;
eje de la transmisidn o eje motor, funcionando este rodete ce
moturbina de potencia y llevando en sus bordes unos orifioigs
para uno de los dos juegos de bolas de la reivindicacidn si-
gulente.

7% .~ Un turbopropulsor, caracterizado por un dispositivo
centrifugo, que consiste en un mando automédtico centrifugo
gue wa montado sobre el rodete de la reivindicacidn 5% y su
tambor, constituldo por varlos ejes desplazables dispuestos
radislmente, accionados por unos contrapesos con muelles y
llevando cada eje en cada uno de sus Gos extremos, una bola
con resorte, pudiendo estos dos juegos de bolas, imtroducirse
0 salirse, indistintemente, de los orificlos exocavados en el
compresor radial de la reivindicacidn 3% o en el rodete de la
reivindicacidn precedente, haciendo a estas plezas solidarlas
entre s1 & la vez que hacen coincidir exaptamente a sus reg-
pectivos dlabes, o bien dsjéndolas libres.

8%,~ Un turbopropulsor, caracterizado por un colector,
que consiste en un amplio conducto semitubular dispuesto en
espiral o circularmente, en el cual desembocan los gases ppro-
cedentes del rodete de la relvindicacidn 6% y el cual a su
ves desemboca en el recuperador de la reivindicacién siguient

9% .~ Un turbopropulsor, caracterizado por un recuperador,
gue consiste en un radiador o cambisdor de calor al cual vag
abocado el colector de la reivindicacidn precedente ¥ cue a a

su vez desemboca en el tubo de escape, nasando los gases cuy
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lientes por unas tuberias vertlcales unidas exteriormente &
unos paneles que_calientan el aire abmosférico cue pasa per
este repyperador.

10%.~ Un turbopropulsor, caracterizado por una reducoidn'
fija, que Gonsiste en una transmisidn enlazada con el eje mo
tor de la reivindicacidn 6% y constituida, bien por engranas
jes o por correas y poleas o bien por cubles enrollados en
espiral alrededor de unos clilindros, yendo cads uno de estos
cables, enrollado en espiral alrededor de dos c¢ilindros y
unido consigo mismo‘por sus dos extremos, constituyendo una
transmigién sin fin.

11%.~ Un turbopropulsor, caracterizado por un mando, que
consiste en un mando manual o de pedal, que sirve parsz orde-
nar la posicidn de los dlsbes de los rodetes de las reivindi-
caclones 5% y 62 y que tiene tres pos;ciones, marcha hgciag
adelantgf punto muerto y marchs atrds.

122 .~ Un turbopropulsor, caracterizado por un cérter Iijg
cue consiste en un cdrter unido al bastidor del vehfculo que
sirve de sostén y de compartimento esbtanco para las piezss de
las reivindicaciones precedentes apoyadas en é1 mediante el
eje hueco de la reivindicacién 2%, el eje hueco de la relvine
dicacidp‘4é v el eje motor de la reivindicazcidn 62.

13%.~ Un turbopropulsor, caracterizado por un sistems eléd
trico, que consiste en un sistema eléctrico motor de apoyo
constituido por dos motores eldetricos reversibles, accionudo
el primero por el eje hueco de la reivindiczeidn 4% y montado
el segundo, sobre el eje de la transmisidn de la reivindica~

cidn 6% y enlazados con una serie de baterias de acumuladores

v demds piezas cldsicas intercaladas.
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14%.- Un turbopropulsor, caracterizado por un convertido;
hidrallico de par, cue consiste en que con ligeras modificackh
ciones en las piezas de las reivindicaciones precedentes, se
puede construir un comvertidor hidradlico de par y para ello
se suprimen los inyectores de la reivindicacién 2%, los com=
presores de la reivindicacidn 4% y el recuperador de la reivi
dicacidn 9%, cambiando el colector de la reivindicacidn 8% pa
un reactor o un estdtor y siendo ahora el eje de la reivindie
cacldn 2%, el eje que ird unido por un lado al motor del ve-
hfculo y por el otro, &l compresor radlal de la reivindicacid
32, conygrtido en bomba.

15% .~ Un furbopropulsor, caracterlizado por un&s plezas ‘
secundarias, que consisten en bujlas o encendedores, bomba im
yectora y otras conocidas que complementan a las de las reivi
dicaciones precedantes, por lo cual, una vez descrita sufi-
clentemente la naturaleza de la invencidn, se hace constar
expresamente que cualeuier modificacidén de detalle cue se in-
troduzea, se considerard incluidas dentro de esta proteccidén
en tanto que no altere o modifigue esengialmente su finalidad
oaraote;istioa y sus principios bésicos.

16&.~ " UN TURBOPROPULSOR " .

Segin qﬁeda substancialmenté desorito en la presente
Memoria que consta de diecisiete pdginas escritas a mdquina
por una sola oara, acompaliada de una hoja de dibujos.

Madrid, 10 de octubre de 1968
MANUEL: CAMARA MARTINEZ
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