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PAR NS UE INVENCION
por 20 eafios
a favor de AQUILA ~ Prims Fabbrica Italiana Aghi e Macchine
per Calze S.p.A.
de nacionalidad italiana
regidente en Via Palanzone 16 - NILAN (Italia)
pors
"CARRO PARA HNAJUINAS YRICOTOBAS RHCTININIAS Uk
VARIAS CAIDASY, reivindicdndose la prioridad de la
golicitud de patente italiana n® 17.507 4/68 de
§ junio 1968.
JalORTA DESCRIPHTVA

La presente patente de invencidn se refiere a un ce~
rro para méquinas tricotosas rectilineas de varians caidas.

Bs sabido que el mumento del nfmero de caldas de una
wdouina tricotosa rectilinea, representa el ‘mico nedio de aumen
tar la produceidn horaria de dicha miouina, niendo imposible
variar -si no es dentro de limites muy reciringidos- la veloci-
dad de traslacidn del carro, y :or consiguiente de Fformaelén
del punto, sin encontrar graves inconvenienites debidos a la nam

or solicitacidn de las agujas y del hilo oue alimenta la maouiu
v
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Bs sabido, uor el conbrerio, cue, al auwentar el ni-

mero Ge caldas, aumenta provoreionalmenie la lon.itud total de
lag nlancias, 1o gue provoeca, siendo igvales las gjujes gue es-
$8n trubajando, una meyor lon.itud de la carrers del carro ya
que todas las planchas deben salir de la dlvime asuja en trabajo
antes de ¢ue el carro puedta invervir ou carvera. usie aumento de
carrera del carro hace ecierbamenie gue la vroduccidn horariu de
me ndguina de variss caldas cumente ziempre menos al aumcniar
ol nfmero de las cafdag, vor lo cual pronto se llega a la con—
dicidn en la cual, sumeniando en una o varias unidades el nime-
ro de caldas, la produccidn de la micuina nerianece vracticamen—
te inalierada.

Egtas considoraciones, unidas a las del aumento de la
complejidad de la miguina y, por lo tanto, de su dificultad de
uso y de preparacidn, han desaconsejado a los construciores el
sobrepasar el nimero de dos caldas y en caso excepcioncles tres
pors mAouinas de poco rendimiento. En lo deseripeidn y en las
reivindicaciones que siguen, vara mayor claridad, por el térmi-
no “plancha" se entiende acuél complejo de elementos de leva,

4 s Y 4 - o R P
de regulacion y demis que corresponden a un solo frentve del ca-

rro, sienfio iguales los mismos elementos oue corresponden al
otro frenie del carro.

Ie finalided de la wresente invencidn consigie en dis-
ponar un carro gue pueda ser uwtilizado con cuwalguier Lipo de
mdonine tricotosa rectilinea, de ¥al manera que pemiits un sumen—
t0 sustancisl del nwuero de les caidas (incluso muy superior a
tres) elevendo notablemente el rendimiento de la miquina, sin
complicar, por otra parte, su estructura.

El carro pars micuinas rectilineas, a que e refisre

la invencién, estd caracterizedo esencialmente por el hecho de
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que presenta varias plenchas constitufdas ceda wna por uﬁ elemens
to superior y por uno- o varios elenentos inferiores dlepuestos

en superposicidn a lo largo dec un eje comin perpendicular el sen-
tido de movimiento del carro, comprendiendo dicho elemento supe-
rlor un par de levas de desoenso y una leva de subida y poseyendo
dicho o dichogs elemenios inferiores, cade uno, una leva aconpafian-—
te fija y una leve de amubilda.

Segln otra carscteristica de la invencidn, la rogulacidn
de las levas de dmconso, PAre consersulr unga mayor o uLlior oshesura
de los puniogy, ocurre medimnte el movimiento de lus micmas, en
una direceidn perpendicular al sentido de movimiento del carro,
al contrgrio de las yplanchas convencionaies, en las que las levas
de dgesoenso se hallan regulades segin una inelinacidn comprendida
generalmenie entre los 40 y los 500,

ll4s concretomenie, cada una de las levas de subida es-
t& constituida por dos semi~levas dispuesias pare cooperar con

ue ve provista la

los talones altos y/o bajos de las agulas de

o]

méqﬁina tricotosa rectilinea, y cada semi-leva ec rozulable, in-
dependientemente de las »estentes semi-levag, con medios manuales
o auwtomdticos de tal manera que haga adquirir a la wmisma la desea—
da nosicidn de trabajo, de nedia posicidn o de exclusidn segim el
ciclo de elaboracidén deceado.

Ta sustancial reduccidn en anchura de la plancha, debi-
da a la disposidién cuperpusota de loe elementos conponentes y al
particular novimiento de las levas de dwcamsa werpendiculer al cen-
tido de movimionvo del carro, permite un aschnlamiento naralelo de
un noteble ndmero de rlanchas, incluso superior a tres, o fin de
obtener un notable ntmero correspondiente de caidas sin aumentar
exceaivanente la carveras del carro necesaria pura nacer salir de

la Gltime plancha a la dAlbima agujs en trabajo.
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El cario, a que se reflere csia invencién, comprende
vnas planchas que sirven para cooperar con agujas provistas al
nenos de dos talones, uno superior y otro inferior, coda uno
de los cuales puede ser del tipo alto o bajo. kilentras log ta-
lones superiores tienen la funcidn de formar el punio que coope=-
ra con las levas de subida y de &acenm del elementos superior de
la plancha, la funcidn de los talones inferiores es doble, ¥
concretamenie: (a) de cooperar con las levas Ge subide Gel ele~
mente inferior de la plancha ~tolalmente igual a lag del elemento
guperior~ con el fin de der mayores posibilidades de seleccién
2 la miquina; y (b) de cooverar con la leva acompefiente fija con
el fin de asegurar la bajada completa de las mismes sgujes, ¥
eviter, de tal manera, todo golpe accidental de los talones su=
periores confra las levas de dmcens de las planchas sucesivas,

Bstas y otras caracteristicas de la invencidn resulto-
rén evidentes a las personas expertas em el arie, por la leciura
de la descripeidén y las reivindicaciones que siguens

Una forma preferida de ejecucidn de la invencidn estd
ilustrede -solamente e titulo de ejemplo y no limitativo- en las
figuras de las hojas de dibujos edjuntas, en las cueles:

e Mg, 1 es una secoién de una fontura con las agujas
en posicidn de reposo o exclusidng

La Fig. 2 es una seccidn de una fonbura con las agujes
en posicién de trabajo;

La Fig. 3 es una vista en planta del lado de lag levas
de una de las planchas;

Le Fig. 4 es wna seccidn por la linea IV-IV de la Fig.
3.

Con referencia a las figuras mencionadas, con (1) se in-

dica uvna de las fonturas de una miquina tricotosa rectilinea,
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dentro de la cual corren en agientos correspondientes las agu-
jas (2), sostenidas por el ligtdn cubreagujas (3) y dotadas ca-
do una de un taldn superior (2') y de un taldn inferior (z").
BEn dicha firura, los talones son ambos del Sipo alto, pero, evi-
dentemente, podrdn ser del %ipo alto y/o bajo con el fin de
formar para cada aguja, les siguientes combinaciones: alto-alto;
alto=-bajo; bajo~alto; bajo-bajo.

In la Pig. 1 la esuja estd ilustrada en la posicidn
de reposo en la cual estd parada, en su recorrido hacla arriba,
por ol listén de sesuwidad (4) que actha sobre el taldn supe-
rior, mientras que hacis abajo estd parzda mor el listdn (5)
que actia sobre el taldn inferior. Pere el naso de la aguja, de
la pogicidn de reposo a la posicidn de trabajo (Fig. 2) es pre-
ciso sacar el liston de sesvridad (4), levantar la aguja y vol-
ver a poner dicho listdn (4) el cual, actuendo sobre el taldn
superior (2'), impide la ceida de la propia sguja.

Cada planche del carro estd consiitulda (Figs. 3 y 4)
por un elemento superior (10) y por un demento inforior (11).

Bl elemento superior (10) comprende Gos levas de descenso (12)

y (121) rezulables ze;fn el sentido de las Flechas "I con la
finalidad de reguleor la denzidad o especura del ‘nunbo. &l des-
plazamienio de las levas do descenso (12) y (lz') ticne lugar
pdf nedio de una zapavilla (13), fijuda a las uisuas, la cual

ge desliza deniro de un hmeco (14) nracticado en la chapa en el
elemento superior (1C), mientras que el drgeno de gufa (12%)
sirve de elemento de reglsiro, efectudniose la reéulacién de di=-
chas levas por medio de un sistema convencional de escala grodua—
da giratoria. Un oportuno twuelle éntagonista, no roepresentado,
inmpide que dichas levas se levanten de su posicidn bajo la reac—

cidn que ejerciten sobre las nismes las agujos que bajan a lo
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lar.o de su perfil. T

Bl olemento superior (i0) estd completado por vma le-
ve de subida (18) constitulda por dos semi-levas (18') y (38")
gue se mueven en sentido perpendiculer a la plancha, con ol
fin de ‘tomar -por medio de sistemsms convencionaled de acclona=-
miento memuvales o awtomatico- la posicidn de trabajo, media posi-
cidn o exclusidn. |

Bl elemento inferior (L1l) comprende una leva de subi~-
da (15) constituide por dog semi~levas (i5') y (15") -totaluente
iguales a las levas correspondientes (18') y (1G") del elemento
superior- y une leva acompaliante fija (16), la cual tiene la
funcidn de limitar la carrera de subida de la aguja por medio de
gu perfil curvilineo (16) y de impedir, por medio de su perfil
rectilineo (16"), que el taldn superior (2') de la aguja pueda
golpear contra la punta (17) de las levas de descenso (12) o (12')
de la.plancha sucesiva. Bl perfil rectilineo (16%) de dicha leva
(16) serd caleulado, evidentemente, de tal manera que pueda
ejercer su funcidn incluso cuendo une de las levas de descenso
(12) vy (12') se encuentre en la nosicidn de mixima bajada (espe-
gor minimo del punto).

Cada wng Ge leo semi-levas (1u'), (1uv), (18v) v (18"),
estd provista de un uleno convencional inclinado (20) que sirve
pare peruitir el paco de todas las agujas, cuando la semi-leva

.

corvespondiente esid excluide y el paso de sblo las agujos con

N

4aldén alto cuendo la semi-leva correspondiente estd en medis po-
sicidn.

n la Torma de-ejecucidn deseriia ¢ ilustrada en los
disefios no se ha bhablado de los Srganos que constituyen le méd-
cuina ya oue egbos Gltimos entran en la proyectacion normal y son

variables en funcidn del tipo de maguina (e mano, a motor, de
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recorrido fijo o variable, y oiros) que se guiera realizar.

¢
d
A

Fuheioncmiento

Considerese wna aguja en posicidn de equilibrio con el
taldn superior en la posieidn (2'-1) y el taldn inferior en la
posicidn (2"-1) y el carro en movimiento en la direccidn de le
flecha H (Fig. 3). En ‘ales condiciones, los talones (2'-1) y/o
(21-1) se introducen en las levas de subida (16") y/o (15%) se~
(in la altura de los mencionados talones y la vocicidn en que se
encuentren dichas levas. Durante la subida, el toldn superior se
lleva & la posicidén (:2'-2) e inmediatamente despude empieza su
carrora de descerso detcrminada por la unidn del taldn inferior so-
bre el perfil (16') de la leva acompajianite (16), y esto para evi-
tar que dicho taldn superior pueda golpear la punta (19), descu-
bierta eventualmente, de la leva de dscmso (12').

Prosisviendo ¢l carro su recorrido, el teldn superior
se une a la leva dedescenso (12') mientras que el toldn inferior
queda separado de la leva acompafiante (16). Solamente al ocurrir
el haso de une plancha a la sucesiva, el taldn inferior puede
unirse al perfil (16") de la leva (16) y, eventualmente, puede
ser descendido, para evidar asi el choque conira la punta (17)
de la leva (12) de la plancha sucesiva.

Serdn independientcs del objeto de la invencidn los ma-
teriales, formas y dimensiones de los distintos elementos que com=
ponen el cerro descrito, siempre gue las variaciones que se initro-
duzecan no afecten & su esencialidad.

¥ o % A
REIVINDIDACIONES

Se reivindica como objeto de la presente Fatente de

Invencidns

18 .~Carro pera méguinas tricotosas rectilincas de variaes
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cafdas, que se carscleriza esencialmente por el hecho de presenw
tar varias planchas, ceda una de ellas constituida por un elemen—
t0 superior y uno o varios elementos inferiores disvuesbos en ‘
superposicidn, a lo largo de un eje comin perpendicular al sen-
tido del movimiento del carro, comprendiendo dicho elemento su-
perior un par de levas dedsensa y wna leve de subida y poseyen—
do Gicho o dichos elementos inferiores cada wno una leva acompa-
fiante fija y uvna leva de subidsa.

28 ,~Carro para maquinas itricotosas rectilineas de va-
rias caidas, segin la reivindicacidn 1, gue se caracieriza por
el hecho de Que las. Levas de (escenso son regulables segin una di-
reccidn perpendicular al sentido de movimiento del carro.

¢ ,~Carro parae miguinas tricotosas rectilineas de va-
rias caldas, seginm las reivindicaciones precedentes, cue se ca-
racteriza por el hecho de que las levas de subide del elenento
superior y/o de Los elementos inferiores estén constituidas por
dos semi-levas que pueden cooperar con-los talones altos y/o
bajos de las agujas de cue estéd provista la mdquina tricotosa
reciilines. |

48 .~ Carro pore mdquinas itricotosas reciilineas de va-
riag caidas, segin le reivindicacidn 3, que se caracteriza por
el hecho de que cada semi-leva puede regularse, independientemen~ |
te de las semi-levas restantes, con medlos manuvales o awbomdti-
cos, pars hacer adeuirir a la misma la posicidn de trabajb que
se Gesee, e medla posicidn o de exclusiédn.

58 ,~Carro pere miquinas tricolosas reotilineas de va-
rius caiaaé, segin la veivindicacidn 1, que se caracteriza oL
el hecho de éue la leva acompafiente fija presenta un perfil apto
pare limitar la correre de subida de las agujas y asegurar la

bajade completa de las mismes, con el fin de evitar todo choque
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accidental de los dalones de las agujas contra lags puntag de

lag levas de descenso =ucesivas,

68 ,~CARRO WA RAGUIHAS TRICOVOSAS RUCYLILINLAS DX
VARIAS CAIDAS.

Sean cuales fueren las clrcunstancias aue concurran
con la esencialidad propia de la mismae

Consta la presente Memoria descriptiva de nueve pagi-
neg foliadas y mecanosrafiadas por una cola cara y Vva aocmpaﬁa—
da de dos hojas de dibujos aclarativos. -

Barcelons, 25 Septiembre 1968
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