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MEMORIA DESCRIPRIVA
de une Patente de Invencidn & nombre de:
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DIANTE IMPULSOS DE CORRIENTE CONTINUA,
PREFERENTEMENTE PARA FRENOS O EMERAGUES .
DE CORRIENTES PARASITAS Y/0 DE HISTERESIS®

----- (0000000000000 = csea e

La invencidn se refiere a un gistema de imanes pola-
rizado, conectable y regulable medilante impulsos de corriente
continue, que puede usarsge sobre todo peara frenos o embragues
de corrientes pardsitas y/o de histéresis.

Ya se conocen sistemas electromagnéticos y permanente-
mente megnéticos de tipos muy diversos con dos o més polog dis=
puestos con nolaridades alternas.

Tos sistemas de imanes que se excitan electromagnética-
mente, y se componen esencislmente de un nicleo de campens de
material ferromagnédtico, llevando uno o mds de sus brazos un

arrollamiento que puede excitarse mediante corriente continusa,
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tienen la desventaja de que durante la atreccidn necesitan
continuamente corriente y que pierden su fuerze de atraceidn ,
gi falte la corriente.

Los sistemas megnéticos que se excitan mediante ima-

nes permenentes, no tienen esgta desventaja. Pero estos siste-
mas pueden conectar y desconectar solamenie por medios neodni-
cos. A tal propdsito se necesitan disbositivos mecénicos, que

deben accionarse o mano o hidrdulica- o pneumdticamente. Estos
dispositivos requieren una construccidén relativamente compli-

cade que hace subir los gastos de produccidn.

Yo se conoce también un sistems de imanes permenente
regulable en su flujo megnético, que es muy apropiado para
frencs o embragues de corrientes perésitas. En este siste-
me magnético los imanes rermenentes estdn provistos de un
arrollamiento de un pequefio nimero de espiras, regulidndose el
flujo total al valor necesario para ajustar el momento deseado
de freno o de embrague por .une imentacidn o desimantacidn mds
0 nenos intense de los imanes permanentes mediante impulsos de
corriénte eléctrica de magnitud y direccidn correspondientes.
Para imanter y desimanter los imanes permmnentes se necesitan
sin embargo generadores de corriente que son capaces de producir
durante un espacio de tiempo corto amperajes altos de varios
1000 A, que por ejemplo se toman de una bateria de condensadores.

Ya se conocen tembién frenos y embregues de friceidn
combinados con imenes de retencidn, donde la fuerza de reten-
¢idn es producide por imenes permenentes, que egtdn bajo la
influencia de arrollamientos de corriente continue, cuyo campo
magnético se oporne al campo producido por log imenes permanen-
tes pare eliminar la fuerzea de retencidn en la posicidn desco-

nectada. En estos sistemes se produce la fuerza de retencidn
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por losg imanes permenentes, mientrasg la desconexidn se efec-
tla mediente el cempo contrario producido electromagnéticamen~
te. En posicién desconectade siempre hay que mantener el campo
contrario producido por corriente continua, de manera que es-
tos gigiemas requieren un consumo de corriente relativamente
alto. Ademds estos sistemas tienen la desventaja de que el cam-
po contrario electromagnético no puede sobrepasar un cierto
méximum de fuerza magnética pera no desimentar los imenes perma-
nentes.

Es el propésito de la invencidn presente evitar las
desventajes inherentes en los sistemas megnéticos arriba men-
cionados y crear un sistema de imanes polarizado de cons-
truceidn simple, conectable y regulable medisnte impulsos
de corriente continua, en el que por un impulso de corriente
relativamente corto une posicién de conexidén de duracién
discrecional puede mantenerse y en el cual se tiene la seguri-
dad de que aun en caso de falta de corriente la posicidn conec-
tada se mantiene, es decir que por ejemplo &l usarse el siste-
me como freno, el proceso de frenar no se interrumpe en caso
de falte de corriente.

Segin le invencidn se alcanza este propésito mediante
por lo menos un circuito magnético compuesto de por lo menos
un imén permanente y zapatas polares en contacto con las super-

Ticies poleres del imén permenente, o puentes conductores,
que tienen dos sitlos de seperacidn, de los cuales por lo menocs
uno forma uns rendija de aire de trabejo, y previéndose un in-
ducido mévil circundedo de un arrollamiento de bobinas que sir-
ve para su accionamiento, el inducido mévil haciendo puenté so-

bre una seperacibén en una posicidn de conexibn, y en la oira
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posicién de conexidén haciendo puente sobre la otra separacidn
adhiriéndose & ella, y que para el accionemiento del inducido
mévil el impulso de corriente continue tiene una direccidn tal
que en el inducido se producen polos de la misma polaridad de
los polos de lss zapatas polares o de los puentes conductores,
a log que ge ajusta el inducido en la posicidn de conexidn
respectiva.

EL inducido mévil puede estar construido como induci-
do plegable o rotatorio. Puede estar provisto de escotaduras, en
las que se inserta el arrollamiento de bobinas de maners que no
sobresale de las superficies de la periferiz, pero gque el indu-

cido esté libremente mévil dentro de dichas superficies.

En une realizacidn ventajose del gistemsa de imanes se-
gin la invencidén el inducido mévil estd en por lo menos ung posi-
cibn de conexidn bajo laz influencis de muelles, que estdn tensa-
dos en una posicion de conexidn y ayudan el movimiento del indu-
cido & la otra posicidn de conegién por ¢l aflojamiento de su
fuerze eldstica.

La fuerza de los muelles debe ser més pequefia que la
fuerze de atraccidn del o de los imsnes permsnentes, porque en
caso contrario el inducido se moveria solamente a ceusa del es-

fuerzo de los muelles. Pero no hace falta gue la fuerze de atrac-

_cién del o de los imanes permenentes sea mucho mis grande gque la

fuerza total de los muelles.

Debido a este desarrollo ventajoso del sistema de ima-
nes segin la invencidn es posible efectuar le regmlecidén y la
conexidn o desconexidén mediante impuléos de corriente de ampere-
je bajo, porque un ndmero considerablemente nés bajo de amperios~
vueltas es suficiente. El impulso de le corriente excitadors de-

be ser solo suficientemente grande pare que la fuerza de repulsidn
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causada por el campo megnético producido por este impﬁiso sea
por lo menos tan grande como la diferencie entre la fuerza de
atraccidn del o de los imanes permenentes y la fuerza del
muelle. Asi la fuerze del muelle epoye le fuerza de repulsidn,
causada por el impulso de corriente, porque durante el proceso
de conexidn los muelles gon pretensados y en este estado se
oponen a la fuerza de atraccidn. Adenés resulte la ventaja de
que los muelles amortizuen el golpe dd inducido en la otra po-
sicidn de conexidn. Por esta razdn es eonveniente usar preferene
temente muelles con efecto amortiguente, por ejemplo muelles
anulares. Tembién es posible amortiguar el golpe de manera co-
nocida mediante elementos eléctricos por ejemplo arrollamien~
tos en cortocircuito.

Fl sistema de imanes conmutable y regulsble segin la in-
vencidn puede usarse en estado de reposo, por ejemplo como pla-
ce. magnética de sujecidn,asi como en forma mévil por ejemplo co-
mo sistema de imanes rotatorio como mendril de sujeeidn en tor-
nos.

Es sumamente ventajoso usar el sgigtema de imanes se~
gin la invencidn para frenos o embragues de corrientes peré-
sitas y/o de histéresis. En este caso varios de estos sistemas
de imanes pueden disponerse anularmente en un disco o 1€ peri-
feria de un cilindro, disponiéndose enfrente de las zapatas po-
lares y separado de ellas por una rendija de aire intermediea el
disco de corrientes pardsitas o de freno.

'Conectando o desconectando todos los gsistemas de ima-~
nes el freno puede conectar ¢ desconectarse muy fécilmente,
mientras el momento de freno deseado se ajusta conectendo o des-

conectando mds o menos sistemas de freno.

Como en sistemas de imanes rotatorios, como por ejemplo
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al usarlos como freno de corrientes pardsitas con refrigera-
cidn de aire o como embrague de corrientes pardsitas, se pro-
ducen fuerzas centrifugas, el inducido mévil de cade sistema
esté provisto de medios que se oponen a lasg fuerzss centrifu-—
gas durante el movimiento del inducido de una posicién de co-
nexidn a la otra. Estos medios puede, por ejemplo, ser barras
de retencidn unidas al inducido por articulacidn y dispuestas
en direccidn radisl al eje de rotacidn, donde estdm suspendidas
ﬁ#ijadas en forme mévil.

Al usar verios sistemms de imanes segin la invencién
presente es posible, para reducir la dispersidn y parae gumen-
tar la induccién megnética, disponer imanes adicionales entre
las zepatas polares de imanes vecinos de polaridad opuesta de

menera que el polo norte del imén adicional estd colindante
con el polo norte de una zapata polar y el polo sur del imén
adicional con el polo sur de la zapata polar vecina.

Para poder accionar el sisteme de imanes en estado des~
conectado en caso de falta de corriente, es posible prever un acu-
mulador de corriente relativamente pequéfio, por ejemplo una bate-
rie de condensador, que para cargarse estd continuamente conec-
tado con la fuente de corriente exigtente. Si falla la fuente de
corriente, se excita mediante un conmutador apropiado, como por
ejemplo un relé de corriente de reposo, el arrollamiento de-bobi-
nas pars accionar el inducido mévil mediante el acumuiador.cargado,
de menera que se inicia el proceso de frenar.

A continuacidn se explicarén varias ejecuciones de la
invencidén para un freno de corrientes pardsitas segin los dibu-

jos., en los que se podrén ver otros detalles de la invencidn:

Figurs 1 es una seccidn parcial, en representacidn desarrollada,

del frenc de corrientes parésitas en esgtado conectado,
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Figura 2 la misme ilustrecidn en estado desconectado,

Figura 3 una ilustpacién ampliade del inducido cplindante
con les zapatas polares segin Figure 2, que esté
provisto de un elemento de retencidén para recibir
las fuerzas centrifuges en sistemas de imanes rotato- '
rios, visto desde abajo,

Figure 4 una seccidn vertical a lo largo de la lines I-I de
Figura 3 & trevés del indueido mévil en une posicidn
terminal y en ilustreeidn rayade en la otra posicién
terminal,

Fizura 5 una seceibn parcial del sistema de imenes, donde el

inducido mévil estd vajo la influencia de muelles,

Figura 6 un sistema de imanes conmutable en seccidn parcial.

Segin Figura 1 los sistemas de imanes segin la inven-
cion para un freno de corrientes parasitas egtén dispuestos anu-
larmente con polaridades alternas en una placa de base ;. Se
componen de imenes permenentes 2,3 de polaridad alterna, situa-
dos con separacidn entre si y que estén en una superficie polar
provistos de gapatas polares 5, 4, de manera que en las zapatas
polares vecinas entre las que estéd el sitio de interrupcién 26,
se producen polos de polaridad alterna. La zapata polar 4 que lle-
va la letra N, tiene la polaridad norte, y la zapate polar 5, que
lleva la letra S, tiene la polaridad sur. En su superficie polar
opuesta & lag zepatas polares los imanes permenentes 2, 3 estén
provistos de puentes conductores para conducir el flujo magné-

tico 6; 7, que tienen otro sitio de interrupcidn 8 hacia el po-
lo vecino. Entre las zapatas polares y los puentes conductores
esté dispuesto un inducido mdvil 9 ciroundado de una bobina 10.

Enfrente de las zapafas polares y separada de ellag por una ren-
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dija de aire 11 estd dispuesto el disco de corrientes pardsitas
12 con las paletas de ventilador 19.

En la Figura 1 el inducido mévil9 se adhiere a los
puentes conductores 6, 7, haciendo asi puente sobre el sitio
de interrupcidn 8. En esta posicidn de conexidn el sistema de
imanes estd en estado conectado. Las lineas de fuerza magnéti-
ce que proceden del polo norte del imdn permanente 3, pasan por
la zepata polar 4 a través de la rendija de aire 11 al disco de
corrientes pardsitas 12, pasan por este al polo sur de la zape-
ta polar vecina 5, por el imén permanente 2, a través del puen-
te conductor bésico 7 al inducide mévil y a través del puente
conductor vecino 6 vuelven al imén vermenente 3.

Debido al movimiento relativo del disco de corrien-
tes pardsitas respecto a los sistemas de imanes se producen co-
rrientes pardsitas en el disco de corrientes perdsitas que sumi-
nistran el momento de freno deseado.

Para mover el inducido mévil 9 de la posicidén conec-
tade & la posicidn desconectads sirve el arrollamiento 10, que
ge exclta mediente un impulso de corriente continue. La direc-
cidn del impulso de corriente excitadora debe ser tal, que se
producen polos en el inducido que tienen la misma polarided de
loz polos de los puentes conductores, de manefa que le mueven

de la posicidn conectada s la posicidn desconectada mediante re-

pulsion magnética.

En la Pigure 1 las letras (N) y (S) marcen los polos,
que se formen en el inducido en caso de wna excitacion corta de
12 bobina. EL inducido se mueve en la direccidn de la flecha
a la posicidn desconectada del freno, que se ve en Figura 2.

En esta posicidn de conexidn el inducido mévil 9 se

adhiere a las partes vecinas de las gzapatas polares 4,5, de
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manere que el sitio de interrupcidn 26 es puesto en circuito por
el inducido. Las 1ineas de fuerze magnética ya no pasan desde
las zapates polares a través de la rendija de aire al disco de
corrientes pardsites, sino & través del inducido & la zapate
poler vecina, penetran por el imén permanente, pasan por el
puente conductor y vuelven & través del sitio de interrupcidn 8
¥ el puente conductor al imén permanente vecino.

Si se quiere conectar el freno de nuevo, se excita el
errollamiento por une corriente continua, cuya direccidn es opues-
te a la del impulso de desconexidn, segin se vé por las flechas
dibujadas en el arrollamiento de las bovinas. En el inducido mé~-
vil se inducen volos que esbén marcados por las letras (N) y (3)
y tienen la misma polaridad de los polos de las zapatas polares.
En el inducido ée produce una fuerza de repulsidn, que le mue-

ve en la direccidn de las flechas del dibujo de manera que el

inducido vuelve a adherirse a los puentes conductorese.

Mediante impulsos de corriente es posible conmutar los
sistemas magnéticos de tel manera, que segin el momento de freno
deseado, varios sistemas de imenes estén en estado conectado y
varios en estado desconectado. De esta manera se puede ajustar
cualquier momento de freno deseado. Para alcanzar el momento de
freno méximo se conectan todos los sistemas de lmenes, mientras
en cambio el freno estéd completemente desconectado, cuando todos .
los inducidos de los sistemss de imanes egtén en estado desconec-
tado. |

En sistemas de imanes rotatorios el inducido mévil
debe estar sostenido por medios que se oponen & las fuerzas

centrifugas. En los frenos de corrientes pardsites refrigerados

por alre gira normalmente el disco de corrientes pardsitas mien-

tres el sistems de imanes es estacionario. En cambio, en frenos
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de corrientes pardsitas con refrigeracidn de ague, donde el disco
de corrientes pardsitas puede por ejemplo estar conectado 8l sis-
tema de refrigermcidn del vehicvlo, es preferible hacer girar el
sistema de imenes.
.En Pigura 3 se vé desde abajo un ejemplo de semejante

sujecidn del inducido. En este ejemplo de realizecidn el induci-
do mévil se adhiere a las dos zepatas polares 4 y 5, es deeir
el sisteme estd en posicidn desconectada. Fn la ilustracibn se
ven solamente trozos de los imanes permanentes 2, 3, que se ad-
hieren a las zepetas polares. El inducido 9 esté provisto de
escotaduras 13, una enfrente de la otra, en lag que el arrolla-
miento 10 estd insertado de maners que el inducido puede moverse
dentro del mismo. El extremo del indueido dirigido hacia el punto
de giro estd unido por articulacién de pernos 14 & un extremo de
1la sujecidén 15, que se extiende en direccion radial al plano de
rotacibén. En el ejemplo de realizacidén presente la sujecidn se
compone de dos barras longitudinalesg 16 unidas por la placa de
unién 1%. Cerca del punto de giro central la sujecidn estd sus—
pendida en su extremo por una srticulacidn de pernos 18. Para no
complicer demasiado el dibujo presente no se ensefien los deta-
lles de la suspensidn. La suspensidn puede efectusrse por ejem-
plo en piezas anguleres que estén fijadas en la placa de base 1
en forma de disco de material no magnético, cerca del punto de
giro central.

. En Pigura 4 le ilustracidn de lineas continues represen-
te. la posicion de conexidn, en la que el inducido 9 se adhiere &
lss zepatas polares, 4,5. Fn la otra posicidn de conexidn ilustra-
da por las lineas interrunpides, el inducido se adhiere a los
puentes conductores 6;7 pare hacer puente. Debido & l2 suspension

articulada del inducido & la sujecidn 5, el inducido puede moverse
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libremente dentro del arrcollamiento y puede & peser de la suspen-
sidn adherirse compbtmente & las gapatas polares o a los puentes
conductores, .

Pigure 5 representa un desarrollo ventajoso del siste-
me de imenes segin la invencidn. En el sistems de imenes en ilus-~
tracidn ampliade el inducido mévil 9 estd bajo la influencia de
muelles, que apoyen el movimiento del indueido a la otre posicidn
de conexidn y 2l mismo tiempo amortiguan el golpe. Las zapates
polares 4,5 y los puentes conductores del flujo magnético 6,7 es-
tén provistos de perforacionés 20. A través de estas perforacio-
nes penetran pernos de retencidén 21, en los que estan fijados los
muelles de presién 22 con uno de sus extremos. El otro extremo de
los muelles se apoya en las piezas angulares 23. Durante el proce—
so de conexidn el inducido mdévil 9 da contre los pernos de reten—
cidn 21 y tensa los muelles 22. Al mismo tiempo se amortigus el
golpe por los muelles. Le fuerza de los muelles es, sin embargo,
mids pequefia que la fuerza de atracion de los imenes permenentes,
de manera que el inducido es retenido en su posicion terminal res-
pectiva por la fuerze de atraccidn de los imenes permanentes 2,3.
Debido & esta construccidn ventajosa se requiere solamente un
inpulsgo de corriente de amperaje bajo pare mnover el indueido de
una posicidn de conexidn e la otra, ya que la fuerza de repulsidn
producida por el campo zagnético generado por los impulsos de co-
rriente, es apoyada por la fuerza del muelle tensado previamente
por el inducido en el momento respectivo.

Tigure 6 representa un sistema de imanes conmutable segin
la invencidn. En este gistema el circuito m&gnético ge compone de
los dos imanes permenentes 24,25, que en sus superficies polares
estdn provistos de zapatas polares 27, 28,29,30. Entre las dos za-

patas polares 27,28 hay un sitio de interrupcidn 31 y entre las
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zapatas poleres 29,30 otro sitio de interrupcidn 32. Para hacer
puente en la separacidn estd previsto un inducido mdvil 9 circun~
dado del arrollamiento 10. En la ejecucidn segin Figure 6 el in-
ducido mévil se adhiere a las zapatas polares 29,30 haciendo
puente sobre el sitio de interrupcidn 32. En esta posicidn de
conexidn vne pieza ferromagnétice 33 se adhiere a las zapatas
polares 2%,28, mientras que las zapatas'polares 29,30 son pues-
tas en cortocircuito. Si el inducido mévil 9 es movido por una
excitacidn corta del arrollamiento 10 a la posicidn de conexidn
opuesta, de manera que pone eén cortocircuito el sitio de inte-
rrupeidn 31 entre las zapatas polares 27, 28, lms zapatzs pola-
res pueden retener por ejemplo una pieza ferromagnética, eg de~
cir 1 flujo magnético es conmutado de las zapatas polares 27,28
a las zapatus polares 29,30..

Ta, ejeouciéﬁ del sistema de imanes conmutable represen-
tado en Figura 6 puede usarse ventajosamente también como embra~-
gue de corrientes pardsitas, alcanzéndose un ewbrague suave de
ejes de rotacidn contraria.

Ia invencidn presente no se limite a la aplicacién pa-
ra. frenos y embragues de corxrientes pardsitas. Puede usarse tam-
bién pera placas magnéticas de sujecibn, motores de freno, blo-
queos, distribucionss por vélvulas y coszs semejantes, donde hay
que mentener un estado de conexidn de duracidn discrecional me-

diante un impulso de corriente relativemente corto.
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Se reivindica como nuevo y de propia invencién:

1.~ Sisteme de imanes polarizado, conectable y regula-
ble mediante impulsos de corriente continua, preferentemente pa~
ra frenos o embragues de corrientes parasitas y/o de histéresis,
caracterizado por al menos un circuito magnético, conmpuesto de por
lo menos un imAn permamente y zapatas polares en contacto con las
superficies polares del imén permanente o puentes conductores del
flujo magnétieo, que tienen dos gitios de interrupecidn, de los
cueles por lo menos uno forme une rendija de aire de trabajo, y
por un inducido mévil circundado de un arrollamiento que sirve
para su accionsmiento, el inducido mévil haciendo puente sobre
uno de los sitios de interrupcidn en une posicidn de conexidn, ¥
en la otra posicién de conexidn haciendo puente sobre ¢l otro

sitio de interrupcidn adhiriéndose a el y porque para accionar

el inducido mévil el impulso de corriente continue tiene una di-
reccidn tal que en el inducido se producen polos de la misma pola-
ridad de los polos de las zapatas polares o puentes conductores
del flujo magnético, & los que se adhiere el inducido en la pogi-
cion de conexidn respectiva.

2.~ Sistema de imanes segin la reivindicacidén 1, carac-
terizado porque el inducido mévil es basculante.

3.- Sistema de imenes segin l2s reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque el inducido mévil es rotatorio.

4.~ Sigtema de imenes segun las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque el inducido mdvil estd provisto de
escotaduras, en los que el arrollamiento estd insertado de menera

que no sobresalga de las superficies de la periferia, pero que el
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inducido estd libremente mdvil dentro de estas superficies.

5,- Sistema de imenes, segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque el inducido névil estd por lo ue-
nos en una posicidén de conexidn bajo la influencia de muelles,
preferentemente muelles con efecto amortiguador; cuya fuerza
eléstice es menor que la fuerze de atraccién de los imenes per-
menentes, log cuales muelles estdn tensados en una posicidn de
conexidn y por un lado ayudan el movimienfo del inducido z la
otra posicidn de conexidén por la distensidn de su fuerza eldsti-
cs, mientras por otro lado amoritizusn el golpe del inducido.

6.~ Sistems de imenes segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque en sistemas de imanes rotatoriocs
el inducido mbvil esté provisto de medios que se oponen & las
fuerzas centrifugas durante el movimiento del inducido de una
posicidn de conexidn a le otra.

7.- Sistema de imanes segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque pare reduéir la dispersion y pare
sumentar la induccidn magnétice estdn dispuestos imanes adiciona-
les entre las zapatas polares de imanes vecinos de polaridad con=-
troria, de msnera que ¢l polo norte del imfn adicional estd en
contacto con el polo norte de une zapete polar y el polo sur del
imdn adicional con el polo sur de la gzapata polar vecina.

8e= SISTEMA DI IMANES POLARiZADO, CONECTAELE Y REGULA-
BLE MEDiANTE INPULSOS DE CORRIENTE CONTINUA, PREFERENTEMENIE PA-
RA TREHOS O EMBRAGUES DE CORRIENTES PARASITAS Y/0 DE EISTERZSIS.

Tal como se describe y reivindica en la pregente lemo-
ria Descriptiva, que consta de catérce hojas escritas por las dos

caras y de sus correspondientes dibujos.
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