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Memoria descriptiva

para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 aiios
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‘entidad / HENAEISHENREEH alemana
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por: "UN DISPOSITIVO DE CAMBIO PARA DISPOSITIVOS DE
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EY invento se refiere a un dispositive de cam-
bio para dispositivos de arrollamiento de giro rdpido, ess
pecialmente en mdquinas para el hilado de hilos sintéti-
cos, en el que la barra de cambioc que soporta a) guia-hi-

5 los es movida en vaivén con ayuda de una pieza deslizante

fijada en su soporte y que encaja en la ranura sin fin |
i
de un tambor ranurado accionado, siendo frenada repentinat
i

mente en los puntos de inversidn del movimiento y acele-

10 Para organizar un arrollamiento uniforme por

i
¥
!
rada de nuevo, i
t
!
i
t

todo el ancho de una bobina, es preciso qus, a una velo~

cidad constante de arrollamiento, también el movimiento
de cambio sea uniforme, Para ellu es necesario el Frenari
repentinamente las partes mdviles del dispositivo de cam-|
15 bio, o sea, el guia-hilos y la barra de cambio, en los
puntos de inversidn del movimiento de cambio, y volver

a acelerarlas con la misma rapidez, 5i el dispositivo de |

i
!
i
!
i cambio es accionado a través de un tembor ranurado, en- g

tonces la ranura de leva tendr{a que formar tedricamente :

2 una punta en la envolvente del tambor, en los puntos de ;
inversidn, discurriendo por lo demdés con un paso constant% a
derechas o izquierdas, Las fuerzas de frenado o ds acele-
racidn actuantes en los puntos de inversidn son en este

caso infinitamente grandes, La pieza deslizante en la ra-

et = A a———rr b poto— &

25 nura, as{ como el flanco de la ranura, serian solicitados
en tal disposicidn hasta mds alld de su limite de elasti-
cidad, y destruidos inmediatamente, Para obtener un dis-.
pesitivo de cambio aprovechable, la ranura tisns en la

prdctica que ascender en la zona de los puntos de inver=-

30 sidn, de manera que las transiciones entre la seccidn de i
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curva de paso a izguierdas y la de paso a derechas, o a ld

inversa, no terminan ya en punta, sino que se encuentran
sobre un radio de inversidn, Con ello, el movimiento rec-
to de cambio es mds lento en dicha zona., En 81 borde de |

|
la bobina se arrolla, por consiguiente, mas material de ;

hiloc que en el cento, De este modo se producen los engro-
samientos en los dos sxtremos de paquetes cilindrieos, co=
nocidos en la préctica y que repercuten muy perjudiciale

mente en las fases de trabajo ulteriores,

Para evitar esta formacidn de engrosamientos !

f ha sido propuesto ya el originer la inversidn del movi-
. miento de cambio lo mds bruscamente posible, Asi, por

ejemplo, la patente britdnica n2, 714.032 protege un dis-!

:
'
|
}
H
1

© positivo de cambio, en el que los elementos mdviles chocan

en el punto de inversidn contra un tope eldstien fijado

en el armazdn de la mdquina, tensdndolo y siendo entoncess
acelerados adicionalmente por la fuerza eldstica en la g
direccidn de movimiento contraria. Un dispositivo de ace-

cidn similar se describe también en la patente alsmana :
n?, 1,144,631, Los muslles de este dispositivo tienen que
. ser ajustados para cada procesc de arrollamiento en curso
+ de tal modo, dque la barra del guia-hilos sea frenada lo

mds repentinamente posible, No nbstante a pesar de la

capacidad de acumulacidn de energia de los muelles, una

gran parte de la energia cindtica inherente a los elemen-

tos mdviles de cambio es transformada entre la pieza des-

lizante y los flancos de la ranura de leva, manifestédndo=

se en forma de un desgaste muy fuerte de ambas partes.
Estos fendmenos de desgaste ss prasentan tam-

bién en el dispositivo conforme a la patents britdnica



n%, 954,664, En esta proposicidn se intenta el impedir ;
la formacidn de engrosamientos en los extremos del paqua-;
te mediante una prolongacidn del ancho decambio, Esta proﬁ
{ longacidn se consigue por medio de una disposicidn mévil,g
5 Amuy costosa, del guia-hilos sobre la barra de cambio. Tamf
bidn la patente britdnica n2 611,586 presenta este princi=
pio. Ambas patentes se diferencian ya sdlamente entre si

en algunos elementos constructivos. Debido a la amplia-

cidn mds arriba citada del ancho de cambio, los engrosa-

i
]

10 i mientos de los extremos dnicamente quedan aplanados, por

lo que pasan inadvertidos dentro de ciertos limites. El

mismo resultado puedse alcanzarse de manera y modo mucho

més sencillos, si el radio de inflexidn de la ranura de

leva se agranda sustancialmente,
15 Una ranpura de leva qus termina en punta en el
punto de inversidn, se propone en la DAS alemana n@ 1.159L818-

La parte superior de la pieza deslizante choca a este pare

|
zdn de la mdquina. Aparte del hecho de que este martilleo:

ticular bruscamente contra un tope existente en el arma- |

2 constante produce al menos vibraciocnes fuertes en la méd- |

quina, que repercuten desfavorablemente en su forma de

trabajo y, con ello, en el producto errollado, es necesa-
rio que los topes sean ajustados muy exactamentse. Este

trabajo de ajuste tiens que repetirse en lapsos de tiempo;

temar e e - o

25 cortos, debido al desajuste fdcilmente posible de los

topes como consscuencia del martilleo,

. . " !
Todos los inconvenientes resesfiados se presentan.

en medida reforzada al tratarse de una velocidad de arno-%

llamisnto alta y la correspondiente velocidad de cambio. |

i
.

% ! Es de tensr en cuente especialmente el que la energia
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. taco de caucho fijado entre dos elementos métalicos, Las

ieinética a frenmar y, con sllo, sl desgaste de la pieza

| deslizante y de los flancos de la ranura, aumentan con el

‘ cuadrado de la velocidad.
i Se ha comprobado ahora que, mediante el empleo

i de caucho-mstales en calidad de elementos de unidn entre

|
P la pieza deslizante en la leva de cambio y la barra del |
" guia=hilos, y a pesar de velocidades grandes de tendido ?
i |
i del hilo, se obtienen buenos paquetses cilindricos y se ra+

{
‘ j
} duce sustancialmente el desgaste de la pieza deslizante yi

el flanco de la leva, De acuerdo con el invento se propo-?
i ng, por lo tanto, que en el soporte fijador estdn dispuasi
1

" tos,entre la barra de cambio y la pieza deslizante, uno oi
!

- varios elementos de unidn, a manera de caucho-metal, Un

- caucho-metal estd constituido, como es sabido, por un

ey oo s o aan moa e o

dimensiones de los elementos y la dureza del caucho en el

caucho~-metal, pusden ser adaptadas a las necesidades
constructivas,

Una ventaja especial del dispositive conforme
al invento estriba en que, en la zona del radio de inflew
xidn de la ranura de leva, el taco de caucho es daformad&
por la fuerza de frenado gue ejerce el flanco de la ranu-
ra sobre la pieza deslizante. Dsbido a e&llo, la barra de
cambio sigue moviéndose con el guia-hilos, aproximadamen-
te en la direccidn de la inclinacidn primitive de la le-
va, Con ello, la mayor parte de la energia cinética de |
las partes de cambio movidas en lineas recta es converw ‘

tida en trabajo de deformacidn del caucho. Esta deforma-

cidn es puramente eldstica, de modo que la energia, una

L= TSR

vez pasado el punto de inversidn, se vuelve a transformax
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en energia cinética de las piezas de cambio en cuestidn,
acelerdndolas adicionalments al accionamiento del tambor, -
La pérdida de energia, tan sdlo muy pequefia, gue se pro=- :
duce en este proces, se manifiesta en comparacidn con los
dispositivos conocidos, en un pequefio calentamiento de

las piezas correspondientes, menor produccidn de ruido vy
una reduccidn del desgaste de la pieza deslizante y de

los flancos de la ranura, en mds de 50%. La marche aproxi-
mada ulterior de la barra del quia-hilos en direccidn de §
la inclinaeidn normal de la leva, provoca un movimiento E
del guia-hilos, cuya forma se asimila muy fuertemente al §
curso puntiagudo de la ranura de leva, descrito al prin- .
cipio. Con ello, la vslocidad de cambio es constante hasw

ta los bordes del paquete. La formacidn de engrosamientos,

marginales se impide, y se consigue una estructura muy i

busna del paquste, E

Para poder transmitir bien las fuerzas ejerci-i
das por el hilo en movimiento sobre el guia-hilos y el |
momento de giro de ello resultante, a la barra de cambioé
e introducirlas desde all{ al soporte de la barra, ha i
demostrado ser conveniente hacer la unidn entre la barra%
de cambio y su soporte o el guia-hilos a manera de cierré
de forma. Por ello se propone que la barra de cambio se E
haga de un material de seccidn transversal poligonal, y i
gque las aberturas destinadas a recibir la barra en el ‘
guia-hilos y el soporte de la barra, reciban forma corre;-
pondientemente poligonal, Los dos extremos de la barra é
de cambio estdn provistos de rosca exterior, El guia-hi-g
los, el soporte de la barra y, posiblemente, otros elemeﬁ-

‘

tos, se unen con la barra de cambio con cierre de forma

!
i
i



también en la direccidn del eje de la barra, con ayﬁdé de |

casquillos distanciadores, que son sostenidos por tuercas;
i

§ sobre los trozos roscados de los extremos de la barra de

! cambio. Esta clase de unidn asegura un ajuste absoluta-

5 | mente invariable del guia-hilos durante el proceso de 5
arrollamiento. Por otra parte, las tuercas pueden soltarsé
répidamente, y el guia-hilos pueds ser retirado sencilla-i
mente de la barra de cambio, y ser sustituido,

En el dispositivo de cambio, el movimiento de

10 giro del tambor ranurado impulsor es transformado en un
movimiento de veivén del guia-hilos, Correspondientemente,

- desde sl tambor ranurado actdan componentes de fuerza re-

' lativamente grandes perpendicularmente respecto a la direg-
5 cidn de movimiento del gufa-hilos y de su soporte, Estas é
15 . componentes de fuerza son trapsmitidas convenisntemente }
? desde 81 soparte de la barra de cambio, 2 vias ractas des

" deslizamiento estacionarias. Para una conduceidn exacta !

del soporte de la barra de camhbio, ha demostrado ser ven-

© tajoso que dicho soporte sea conducido en vias rectas pris-

20 | mdticas.

El movimiento de la pieza deslizante en la ra-

. . 1
nura de leva debe tener lugar con la menor resistencia pot

sible, para evitar el desgaste de la piseza deslizante y

de los flancos de la ranura, Por ello, y de acuerdo con

25 otra mejora del invento, la pieza deslizants se dispone
en forma de un rodille giratorio en torno de un perno,

A base del dibujo, el dispositivo conforme al

. invento serd explicado mds detalladamente, mostrando:

lLa fig., 1, el dispositivo de cambio en un alza-!

30 ; do lateral:
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la fig. 2, el diagrama de la ranura del tam-
bor;

la fig, 8, el soporte de la barra ds cambio con
inserciones, en seccidn,

En la fig., 1, el tambor ranurado 1 ha sido re=-
presentado cortado en direccidn axial. La ranura 2 estd
practicada en la superficie del tambor 1, El guia-hilos,
qus no ha sido representado, asienta sobre la prolonga-

cidn de la barra de cambioc 3 hacia la derecha, Esta se ha

lla unida eldsticamente con la pieza deslizante 5, a tra-:

vés del soporte 4 de la barra de cambio. La pieza desli-

zante 5 se musve como taco de corredera en la ranura 2,

' En la parte inferior del soporte 4 de la barra de cambio

-
i
1
4

estd fijada una placa 6, en cuyos extremos asientan pie- f

zas prisméticas 7, Las piezas prismdticas 7 se mueven en

vias prismdticas, que no han sido representadas, Estas

guias prismdticas apuntaelan la pieza deslizante 5, el so=!

porte 4 de la barra de cambio y la barra de cambio 3
frente a las fuerzas ejercidas por el tambor accionante
sobre dichas partes, De este modo queda asegurado un mo-
vimientoe de vaivén exactamente recto de la barra de cam-

bio 3 y, con ello, del guia hilos, en la direccidn de la

. doble flecha 8.

lLa fig, 2 musstra el curso ds la curva de la
ranura 2 sobre la superficie del tambor 1, En los dos pun
tos de inversidn del curso de la curva ha sido dibujado
con lineas de trazos el movimiento real 9 de la barra de
cambio 3 como consecuencia de la deformacidn eldéstica del

caucho-metal,

i
H
!

]
'

g

1
:
!
!

Un ejemplo de realizacidn para la unidn eldstica



30 .9.68

10

15

25

|

i
!

. 5 estd hecha en forma de rodillo 10, dispuesto de manera
: giratoria sobre el perno 11, E) perno Ll estd atornillado

: con su parte roscada 12 en la placa ds base 6 del soporte

de la barra de cambio 3 con la pieza deslizante 5 confore

me a la fig, 1, lo muestra la fig. 3. La piszas deslizantse!

. 4 de la barra de cambio, En la placa de base 6 estd Pija~:

; fijamente en dichas piezas metdlicas, En un soporte 4 ds

~ les simétricamente, con ayuda de los torpillos 17, R traw-:

- vés de las aberturas cuadrangulares 18 de los discos 14,

. pressntada en la fig. 3.

disposicidn muy sencilla, El gasto constructivo preciso

. recambiado el tambor de leva, queda aseguradoc sin necesi-

| presentada en ReplUblica Federal Alemana el 28 de Octubre

- das las piezas prismdticas 7. El caucho-metal propiamente!

s
1

dicho consiste en el casquillo 13 con el disco 14, el anit

{
llo de reborde 15 y el anillo de caucho 16, vuleanizado !

la barra de cambio se fijan en cada caso dos caucho-meta-i

estd conducida la barra de cambio 4, que no ha sido re-

El objeto del invento se caracteriza por una
para su construccidn es muy pequefio, en comparacidn con
las otras proposiciones de solucidn ya conocidas, Ademds,

gl cambio rdpido a otros anchos de arrollamiento, una vez

dad de grandes trabajos de ajuste,

La presente solicitud, que corresponde a la

de 1.967 bajo el n2%. G 51470 IXc/47k (ahora P 1574356,3)
se acoge a los heneficios del articulo 51 del vigente Ese

tatuto sobre Propiedad Industrisl,




N O T A :

Los puntos de invencidn propia y nusva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud, de Pa-
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los

5 { siguientes:

lo~ Un dispositivo de cambio para dispositivecs
de arrollamiento de giro rdpido, especizlmente en mdqui-
nas para el hilado de hilos sintéticos, en el que la ba-

, rra de cambio que soporta al guia~hilos es movida en vai-.

10 vén con ayuda de una pieza deslizante fijada en su sopore

i

te y que encaja en la ranura sin fin de un tambor ranura-

do accionado, siendo frenada repentinamente en los puntos;
de inversidn del movimiento y acelerada de nuevo, carace
terizado porque en el soporte, entre la barra de cambio
15 y la pieza deslizante, estdén dispuestos uno o varios

elementos de unidn, a manera de caucho-metales,

2,= Un dispositivo de cambio de acuerdo con la
reivindicacidn 1, caracterizado porgque la barra de cambio

estd dispuesta a manera de elemento unido con cierre de

20 i forma y de manera soltable con el soporte de fijacidn de

: la barra de cambio y con el guia-hilos.

Je= Un dispositivo de cambio de acuerdo con las

reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque el soporte d?

2 s s L4 . ‘
fijacidn de la barra de cambio estd conducide en vias pris-

25 : maticas rectas. 5

3 i

4y- Un dispositivo de cambio de acuerdo con las!

T

reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la pieza des

; lizante, conducida en la ranura de lsva del tambor, estd ;

t

30 ,9.68 - 10 -




dispwesta como un rodillc giratorio en torno ds un perno,
Se= Un dispositivo de cambio para dispositivscs

de arrollamiento de giro rapido,

i Tal y como se ha deserito en la Memoria que

! antecede, representado en los dibujos que se acompafan y

con los finas gque se han especificado,

! Esta Memoria consta de once hojas escritas 2
i
i

miquina por una sola cara,

Madrid, 2 UCT“'

SLIER,

! P. A,

BPD/.
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