MEMORIA DESCRIPTIVA
DE

PATENTE DE INVENCION

EN

ESPANA

por veinte aiios

afavorde DON JUAN PASTOR BLANCO

con domicilio en Madride Antonio Salcés, U

de nacionalidad Espafiola

por PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE REFRIGERACION
DE INTERIORBS DE VEHICULOS.

El solicitante,
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Es gsabido que en la ingtalaCIén de sistemas
de refrigeracién de ambiente en”el interior de vew
hiculos de motor, se presentan grandes inconvenien-
tes de tipo econdémico, para poder efectuar dicha
instalacién en cualquier tipo de automévil, toda
vez que, log sistemas empleados, soun a base de em=
plear refrigeradores por compresidn, que exigen una
potencia de notable valor consumiendo del orden de
2 HP s38lo en el funcionamiento de dicho compresor,

Ello supone que para vehiculos de motores pe=
quefios, de los denominador utilitariocs, esta ins-
talacién es prohibitiva ya que restar a la potencia
real del motor una cantidad de esta cantidad se tra-
duce en un descenso de la potencia del vehiculo, tan
exagerado que no resulta rentable el acoplamiento
de estas instalaciones refrigeradoras,

Por todo ello, sehan ideado los perfeccionamiens
tos a los que se refiere la presente Memoria, con los
que se logra la posibilidad de un sistema de refri-
geracidén sin restar poteuncia alguna al vehiculo, to-
da vex que para tal fin se dispone de un refrige~
rador por absorcién, que no utiliza compresor y que
dnicamente precisa de una fuente deenergia calori-
fica para la evaporacidén del liquido empleado, (mez~
cla de amoniaco) a fin de que en su rdpida expan=
gién después del aumento de presién que supone es-
te primer aumento de temperatura, se transforme en
una disminucién de temperatura que se aprovecha en
su cesidén al ambiente exterior, para conseguir las

corrientes de aire frio que han de proporcionar al
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interior del vehiculo un ambiente refrigerado de
acuerdo con las necesidades del momento,

Este sistema, en esencia, consiste en la insw
talacidn de un refrigerador por absorcidn, de carac=
teristicas conocidas en el mercado, y de las dimen-
siones que en cada caso sean précisas en funcidnm

de las del vehioculo que se trate, cuyo refrigera-

.dor toma el calor necesario para la evaporacidén del

1fquido, del colector de escape del motor, o del
agua de refrigeracién de dicho motor, previéndose
en el refrigerador por absorcién citado, el serpen-
tin o parrilla donde ha de originarse la cesidn de
la baja temperatura hacia el exterior, montada en
el lugar que sea mds apropiado conforme a la for=-
ma del vehficulog prefereutemente enla zona poste~
rior, y con un ventilador que impulsa sl aire fresco
que traspasa dicho serpentin o parrilla, em direcw=
cién hacia la cara interna del techo del vehicule
con lo que se origina una corriente descendente que
permite mantener el amblente a la temperatura desea~
da,

A continuacién se hard una detallada descrip=
cién de los perfeccionamientos que se citan, con re=
ferencia a los planos que se acompaiian, en los que
se representa a simple titulo de ejemplo, no limi-
tativo, una forma preferente de realizacifon, sus-
ceftible de todas aquellas variaciones de detalle
que no supongan una alteracidén fundamental de las
caracteristicas esenciales de los mismos.

En dichos planog se ilustra: J
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En la figura 1l: Dibujo esquemdtico de inse
talacidn con toma dé calor en colector de escape,
¥y ventilador aspirador, con .carriente d; aire frio
dirigida,

En la figura 2: Dibujo esquemdtico de ing=
talacién con toma de calor en conduccién de agua
de refrigeracién, y ventilador impulsor de aire
frio,

En la figura 3: Detalle ssquemidtico de coloca-
cién del sistema en la Zona posterior de un vehicu=~
lo,

Segiin el ejemplo de ejecucion representado, los
perfeccionamientos que se preconizan, consisten en
emplear un refrigerador por absorcidén =l- de carace
teristicas conocidas en la actualidad, de forma que
mediante un serpentin -2~ tome el calor necesario
para la evaporacién y consiguiente aumento de pre=-
8ién en el interior de dicho refrigerador, del co~
lector de escape =3= del motor =4~ del vehiculo que
que se trate, o bien de una conduccidn =5- deriva~
da del conducto superior =7~ del radiador =6- de
la refrigeracién por agua'del motor, caso de que el
vehfoulo que se trate disponga de este tipo de re=-
frigeracidn,

De esta forma, el refrigerador =l que puede
ser de pequefias dimensiones, y facilmente acoplable
en el interrior del vehiculo, puede dejar el serpen-
tin o parrilla =8~ donde se produce el frio situa-
do en una zona del interior de la carroceria, des-

de la que sea fécil la direccién del aire frio que
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la atraviesa, hacia la parte superior de dicho in-
terior, mediante la colocacién de un ventilador o
soplador -9-, que puede estar situado ante dicha
parrilla -8- o detrds de ella, siendo en este 1il~
timo caso con accidén de soplador para que el aire
impulsado, atraviese a la migma y salga frio a tra=-
vés de una rejilla ~10- hacia el interior del ve~
hicule, en tanto que en el caso primero, el venti=-
lador hard de extractor de aire del interior del ve~
hiculo, para hacerle pasar a través de la parrilla
-8« y dirigirle de nuevo mediante deflectoees late-
rales -l1- hacia el interior del vehfculo, con lo
que se obtiene un aire mds limpio al hacerle atra=-
vesar con anticipacién la rejilla filtro -10-,

Bl conjunto descrito, preferentemente se gi~
tuard en la zona posterior, sobre todo en aquellos
vehiculos que llevan montado el motor trasero, que~
dando la rejilla ~10- detrds del asiento y dirigi-
da hacia la cara interna posterior de la csrroce-
ria ~12~ para que la misma curvatura que esta cara
presenta por razones de aerodindmico facilite la dis~ .
persién del aire frio en el interior del vehiculo,
sin que vaya dirigido directamente hacia ninguno de
los ocupantes.

Esta colocacién que no es limitativa, sino pre=
ferentemente en algunos casos, puede variar de acuer=
do con el modelo del vehiculo, y con las necesi~
dades de cada momento, ya que igualmenie puede co-
locarse en la zona anterior com direcciém igualmen-;

te hacia el techo, aunque tendiendo siempre a impe~
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dir que la corriente de alre frio se dirija di=-
rectamente sobre el conductor o cunalguiera de los
ocupantes, ya que ello es incémodo e incluso puede
ser perjudicial,

El sistema descrito, evidentemente es gen~
cillo, de notable ecouomia y susceptible de mon-
tar en todo tipo de vehiculo, sea cual sea la po-
tencia de su motor, ya que no resta de dsta abso-
lutamente nada, al prescindir de compresor, lo que
caractefiza a la instalacién como apropiada para
aquellos vehiculos de escasa cilindrada, en los que
por coincidir con un escaso volimen interior, no
precisan tampoco de una gran capacidad de refri-
geracién, obteniendo ésta con muy poco costo de
instalacidn y prédcticamente nulo de mantenimiento,

La forma, materiales y dimensiones, podriun ser
variables y en general, cuanto sea accesorio y se~
cundario, siempre que no altere, cambie o modifique
la esencialidad del objeto que se describe,

Los términos en que queda redactada esta Me~
moria, gson ciertos y fiel reflejo del objeto des~
ecrito, debiéndose tomar comn caracter amplio y nun-
ca en forma limitativa,

El peticionario se reserva el derecho de ob~
tencion de los certificados de adicion complemen—
tarios por las mejoras o perfecclonamientos que en
lo suvesivo pudiera aconsejar la prdctica,

N O T A

Dellcritas suficientemente la naturaleza y al~

calce de la iuvencién, asi como la forma de llevar-
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la a la prédetica, se reivindican a ti{tulo privati=-
vo las siguientes particularidades sobre las cuales
reecaerd la concesidn del privilegio de Patente de
Invencién que se solicitas

l.~ Perfeccionamientos en los sistemas de re=
frigeracidn de interiores de vehiculos, caracteri-
zados por haberse previsto la instalacién de un re-
frigerador por absorcidn de dimensf@ones adecuadas,
de forma que la toma de calor necesaria para la eva=
poracidn y consiguiente aumento de presidm interior
se efectlie mediante un serpentin acoplado al colec=
tor de escape del motor, a fin de adquirir la tempe=
ratura necesaria para el buen funcionamiento de di-
cho refrigerador, previ®%endose la adquisidn de di~
cha temperatura sobre la conduccidn del agua de re-
frigeracién de dicho motor, cuando la del citado co-
lector sea excesiva para el fin que se persigue.

2,= Perfeccionamientos en log sistemas de re=
frigeracidén de interiores de vehiculos, segin la rei=
vindicaciéu 1, caracterizados por haberse prvisto la
instalacién del serpentin o parrilla de cesidén de
baja temperatura, cou un soplador que dirije el aire
frio en direccién tangente a la cara interna de la
carroceria y hacia la zona guperior de la misma, colo-
cando en la salida del aire una celosfa con filtro pa-
ra mayor purificacidén del aire,

3.~ Perfeccionamientos en los sistemas de re-
frigeracién de interiores de vehiculos, segin rei-
vindicaciones 1 y 2, caracterizados por el hecho de -

que el soplador se instala por delante del serpentin
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de cesién de frio, actuando el ventilador como ex=-
tractor de aire del interior del vehiculo, para des-
pues de pasar por dicho serpentin ser dirigido por
deflectores laterales, de nuevo hacia el interior
del vehiculo, proporcionando uina mayor renovacién

de aire y mayor gradec de refrigeracién,

t,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE RE-
FRIGERACION DE INTERIORES DE VEHICULOS,

Todo conforme se describe en la Memoria que an=-
tecede, se ilustra como ejemplo de ejecucion en los
planos unides a ella y se reivindica en su Nota,

EstaMemoria consta de ocho hojas foliaadsas y

escritas a mdquina por una sola cara y planos que la
acompaiian,

Madrid, 28 de Septiembre de 1.968
JUAN PASTOR BLANCO

P. A.

S P é@lﬁa Lbéﬂ&éfu&a—w




¥
g v _g:/
—HralHE 4
7 | S

wnm oroy - - - OINVTG HOLSYd NONI



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



