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" PERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE VEHICULOS PARA USO
INFANTIL "

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ta presente Patente de Introdiccidn hace referencia, seghn
ge indica en su enunciado, a una serie de perfeccionamientos
introducidos en la construccién de vehiculos para uso infantil,
coneretamente de jueguetes del tipo que imitan la apariencisa
exterior de un automdvil real, y en los que puede instalarse
un nifio, provocando el movimiento del vehfculo y gobernando la
direccidn del mismo.

Dentro del expresado tipo general de vehiculos - en si co=

nocidos y divulgados desde tiempo inmemorial - los perfeccio-
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nemientos que se preconizan significan la introduceidn de una
gerie de innovaciones, que cebe sin ninguna duda calificar de
revolucionarias, y que modifican profundamente lasg condiciones
de construccidn y de utilizacidn del vehieulo, permidiendo
ofrecer al mercado un juguete dotado de un atractivo y de unas
posibilidades incomparablemente mayores que losg juguetes tra=
dicionales del mismo tipo, a wnos precios que no variardn sen-
aiblemente de log de &stos. De entre tales innovaclones, cabe
gefialar como mds importantes y destacadas, las sigulentess

4) Tos desplazamientos del vehiculo, en luger de venir
determinados por un sistema muscular, a base de pedales 0 and-
logos, se realizan por medio de un electromotor, glimentado por
una bateria de acumuladores, con la ciwcunstancia, ademds, de
que tal bateris puede ser cargads utilizando una red normal de
suministro a tensidn domésbica, a través de un correspondiente
cireuito de alimentacidn, que incluye un transformador y un rec-
tificador, convenientemente alojados en el interior del vehiculo

B) Aunque el vehiculo adopta la apariencia exterior de un
automévil corriente, de cuatro ruedas, constituye en realidad
wn triciclo, puesto que dos de las indicadas ruedas, concreta~
mente las ruedas anteriores, son puramente simuladas, no apoyan-
dose gsobre el suelo, y realizendose el apoyo & través de una
rueda central que resulta invisible. Esta rueda central es di-
rectamente gobernada por el volante de direccién, aliminandose
las complicadas transmisiones que presentan los vehiculos de
tipo corriente, y awumentandose exitraordinariamente la naniobra=-
bilidad y las posibilidades de giro en espacios reduciso, deta-
1lle que reviste muchs importancia, por cuanto estos juguetes
deben por lo general utilizarse en el interior de habitaciones
de no excesiva extensidn.

¢) Ia traccidn se realiza sobre la rueda central dicha,
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reduciendose a un minimo las transmisiones. Ademés, esta rueda
se halla calculada de manera que puede ejecutar giros de 1802
en ambos sentidos, lo que permite invertir el sentido de mare
cha del vehiculo, sin mds que girar convenientemente aguella.

D) El vehiculo comprende bésica@ente una carroceria, que
congtituye al propio tiempo el chagis soporte de todo el cong
junto, y que se halla preferentemente calculade en vistas a
ger moldeada de una sola pieza a pertir de un material plasti-
co u otro andlogo apropiado, cuya carroceria comporta mediod
de fijacién para todos los elementos y mecanismos integrantes
del veh{culo. Ademds, esta carroceria, contrariamente a lo que
ocurre en la totalidad de juguetes del mismo tipo existentes
en el mercado, se halla calculada para gue el niffo, en lugar
de tener que penetrar en su interior, cabalgue simplemente a
horcajadas sobre la misma. Ello redunda en un notable aumento
de 1la simplicided del conjunto, facilita la instalacidén del
nifio, suments la comodidad del mismo, elimina practiceamente
la posibilidad de produccién de accidentes por vuelco, y permi-
te que vehfculos de dimensiones relativemente muy reducidas
puedan ser utilizados por niiios de edades conprendidas dentro
de 1{mites relativamente muy smplios, por ejemplo, entre dos
y siete aflos.

E) En la parte superior de la expresade carroceria se dis=
pone una cavidad, en el interior de la que puede alojarse con=—
venientemente la bateria de acumuladores, que normalmente per—
tenecera a uno de los tipos ligeros y compactos gue pueden ha~
llarse ya en el mercado, as{ como los conductores dispuestos
para ser conexionados a la red de suministro, mediante los que,
a través de un correspondiente circuito de alimentacién, puede

realizarse la carga de la bateria. Esta cavidad se cierra por

o « !
medio de una tapa, preferentemente encajada a presilon, que
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presenta una forma apropiada para servir de asiento al usuario
del vehiculo.

F) En el circuito de alimentecidn del electromotor que
determina en definitiea los movimlentos del vehiculo, se inter-
cole un interruptor que es accilonado por un pedal situado en
la posieién 18gica que debe adoptar el pié derecho del usuario,
haciendo las veces del mando del acelerador de los vehiculos
antondviles reales. Ademds, la presencia de la fuenta de swni-
nistro de energla eldcirica significada por la bateria de acu-
muladores, puede aprovecharse para dotar al vehiculo de sigte-
mas de iluminacién y/o de sefiales Spticas o actsticas, cuyo
funecionamiento venga gobernado por interruptores accionados
por drganos de mando, por ejemplo, de tipc pulsador, que quedan
situados en las proximidedes del volante, resultando ficilmente
accesibles al usuario.

Resulte suficiente la lectura de las caracteristicas pri-
mordiales que anteneden, para llegar inmediatamente a la con-
clusidn de que se trata de un juguete gue puede gin ninguna
duds, ser calificado de revolucionario, tanto en 1o que afecta
a su concepcidn y construccidn como en lo que respecto a sus
posibilidades de utilizacidn, aventajando claremente y en for-
ma decisiva a los juguetes del mismos tipo que pueden hallarse
actualmente en el mercado.

Por lo demds, las indicadas caracter{sticas fundamentales,
as{ como una larga serie de otras caracter{sticas e ingeniosas
disposiciones mecénicas que concurren en el vehficulo en cues=
tidn, resulterdn mis fécilmente comprensibles a la vista de los
dibujos adjuntos, en los que - de manera esquemética - se ha
representado un ejemplo concreto de realizacién practica del
mismo. En lo sucesivo, la explicacidn se referird, pues, a es-

tos dibujos, bien entendido que - como se comprende y es 1gi-
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co, dada su finalidad exclusivamente ilustrativa y aclaratorie-
en ningin caso cabrid conferir a logs mismos el menor caracter
limitativo.

En estos dibujos:

La figura 1 es una vista en perspectiva del conjunto del
vehiculo, supuesta desmontada la tapa superior que constituye
el asiento del usuario.

La figura 2 es un corte longitudinal alzado del propio
conjunto representado en la figura anterior, con la tapa con-
venientemente fijada en la posicién de montaje.

La figura 3 es un detalle en corte convencional, mostran-
do la estructurs y forma de montaje de una de las ruedas poste-
riores del vehiculo.

La figura 4 es un detalle en corte convencional, mostran—
do la estructure y forma de montaje de una de las ruesdas ante-
riores, puramente decorativas, con que cuenfa el vehiculo.

La figura 5 e¢s un detalle en vista frontal, mogtrando la
forma de montaje de la rueda motriz del vehfculo, mediante la
que, al propio tiempo, se determina la direccidn y sentido de
avance del mismo.

La figuras 6 es un detalle en vista en perspective del pro-
pio conjunto representado en la figura anterior.

La figura 7 es un detalle en corie convencional, mostran-
do el sistema de transmisidn que se establece entre el electro-
motor y la rueda motriz del vehiculo.

La figura 8 es un detalle en corte convencional, mostrando
la estructura y funcionamiento del interruptor que determina el
cierre del eircuito de alimentacidn del electromotors.

Y, finalmente, la figura 9 es un corte convencional, mos—
trgndo la estructura del interruptor-pulsador que determina el

clerre del cireuito de alimentacidén del dispositivo productor
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de sefiales acisticas y/o dpticas.

Refiriendonos, pues, a los indicados dibujos y de acuerdo
con los perfeccionamientos que se preconizan:

El conjunto comprende, en primer lugar, segin dicho, un
cuerpo — gefialado en su conjunto con la referencia 1 = prefe-
rentemente moldeado de una sola pieza g partir de un material
pléstico apropiado, con eventual incorporacidén, de otros mate-
riales de refuerzo, tal como fibra de vidrio o andlogo. Este
cuerpo adopta la forma exterior de la carroceria de un automé-
vil, cuyo tipo yuclase podrén, como es légico, variar entre
los més amplios limites, adaptandose por 1o general la forma
de un vehfculo descapotable, de tipo deportivo.

El expresado cuerpo 1 se halla abierto por su bage infe-
rior y cerrado por la superior, en la que - segin los perfec—
cionamientos que nos ocupan - Se situa, en la posicidn ldzica
alle: deberfan adoptar los asientos para los pasajeros, una cavi-
dad 2, convenientemente cerrads por sus laterales y parte infe-
rior y constituida de una sola pieza con todo el conjunto. Esta
cavidad queda subdividida en dos zonas o compartimentos de disg-
tinta profundidad, en una de las cuales encaja la bateria de
acumuladores 3, pertensciente a cualquier tipo que se considere
apropiado, ¥, eventualmente, un depdsito reguladore del nivel
de agua destilada 4, mientras que el otro, dotado de menor vo-
lumen, se destina a lojar los conductores 5, terminados en un
correspondiente elemento de conexidn a la red 6, mediante el
que puede procederse g la carga de da bater{a. Ie bateria 3 pue
de inmovilizarse en la posicidn encajada dichak por ejemplo,
por medio de una brida eldstica 7, terminada en ganchos dispuess

tos para anclarse en correspondientes aberturas previstas en

los laterales del indicado compartimento. El circuito de carga

4
de la bateria de acumuladores, ademas de los conductores 5
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referidos, comprende un transformador de tensidn 8 y un recti-
ficador 9, elementos que quedan situados bajo el fondo de la
parte de menor altura de le cavidad 2, siendo fijados, por ejenm
plo, a un soporte en escuadra 10, solidario de este fondo. En
estag condiciones, durante los periodos en que no sge utilice

el juguete, por ejemplo, durante la nache, bastard acoplar g
la red domésbtica normal de suministro de energia eldstrica el
elemento de conexidn 6, para proceder a la carga de la bateria.

La indicads cavidad 2 se cubre por medio de una tapa 11,
preferentemente moldeada a partir de un material pldstico apro-
piado, y preferentemente estudiada para encajar a presidn en
la posicidn de montaje, a cuyo efecto puede, por ejemplo, pre-—
gentar unas orejetas sobresalientes 12, dispuestas para encajar
en correspondientes ranuras 13, previstas en 1os bordes de la
expresada cavidad, Esta tapa se halla estudiada de maneta que
constituya el asiento sobre el que se acomoda el usuaric del
vehiculo, el cual monta a horcajadas sobre el mismo, apoyando
gus ples sobre elementos adecuados gsobresalientes del cuerpo 1,
que muy preferentemente simulardn los guardabarros delanteros
14, que podran hallarse a tal efecto provistos de zonas 15 do-
tadas de relieves antideslizantes.

Ni que decir tiene que el cuerpo 1 podréd comportar cuan—
tos elementos, de tipo préctico o puremente decorativos, se
congideren convenlentes, tal como unos parachoques extremos
16-16', por ejemplo, de material eldstico, una reja frontal 17,
que simule la reja de cubricidn del radiador, una protuberancig
central 18, que simule el tablier, en la que eventualmente po-
drén simularse velocimetros u otroseparstos, etc., etc. Ello

aparte, la forms de este cuerpo se calculard de manera que pre—

’ . . Y .
gente un maximo de rigidez con un minimo de reso de material,

pudiendo a tal efecto preverse ademas cuantas nervaduras inte-
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riores y exteriores se consideren convenientes. A este mismo
efecto, para contrarrestar el efecto de gplastemiento que pro-
dueird el peso del cuerpo del usuario sobre la expresada pieza
1, cabe especialmente dotar a la misma de dos tirantes inferio-
res 19-19', que se crucen diagonelmente, convenientemente en—-
claodos por sus extremidades.

1 vehiculo se apoya por su parte posterior gobre dos rue-
dag de libre giro 20-20', montadas a través de un gigtema cuaw-
lesquiera apropiado, que reduzce a un minimo los roces, sobre
un eje transversal 21, soportado por correspondientes tablques
inferiores 22, conformedos por el cuerpo 1 ¥ dotados de corres-—
pondientes nervaduras de refuerzo 23, cuya forme, nimero y dis-
tribucién podrd, como es légleo, variar entre los mds amplios
1{mites. Las indicadas ruedas guedan situadas en la parte ex-—
terior de estos tabigques, quedando parcialmente envueltas por
unos guardabarros 24, obtenidos de una sola pieza con el cuer—
po 1, que, ndemis de desempefiar funciones decobativas y de pro-
teger a aguellas, contribuyen a aumentar la resistencia de es-
te cuerpo. Naturalmente que las expresadas ruedas podran pre-
sentar cualquier estructura que se considere conveniente y po=-
drdn montarse sobre las extremidades del eje 21 a través de
cuslquier sistema adecusdo que asegure la libertad de giro. En
une. forna preferente, pero no necesaria, de realizacidn, estas
ruedas adoptan la forma de unos cuerpos huecos, moldeados a par-
tir de wn material pldstico apropiado, que se arriostran sobre
el eje 21 con interposicién de un manguito 25, de nyldn u otro
meterial gue presente buenas condiciones de deslizamiento, el
cual queda retenido por una arandela extrema 26, conveniente=-
mente anclada en el eje. Finalmente, todos estos elementos que=-
dan cubiertos por un disco 27, & modo de tapacubos, que ge mon~

ta preferentemente por encaje & presién sobre el centro de la
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cara exterior de la rueda.

Segln une caracteristica de los perfeccionamientos que se
preconizan, las ruedas anteriores del vehiculo son puramente
ornamentales, hallandose montadas de manera que ni deben girar,
ni deben entrar en contacto con la superficie de apoyo. A este
efecto tales tuedas se hallan conspituldas por unas piezas 28,
de goma, pldstico u otro material cualesquiera apropiado, dota-
das de un vastago axial de montaje 29, que conforma una corres-
pondiente cabeza extrema 30, ¥y que queda en condiciones de fi-
jarse, por ejemplo, por gimple encaje a presién, en uns corres-—
pondiente aberturs practicada en el tabiques 31 congtituido de
una gola pieza con el cuerpo 1. BEn el ejemplo concreto repre-
sentado en los dibujos, la permanencia de estas ruedas en la
posicién de montajede asegura mediante unas piezas en U 32, que
encajan a presidn sobre los expresados tabiques 31, y que com~
portan en sus laterales gberturas enfrentadas en forma de ojo
de llave, dispuestas para permitir el paso de la cabeza 30, en
una posici6n, y efectuar el bloqueo de esta pleza en otra. En
esta mismg forma de realizacién, gobre el centro de la cara ex—
terior de estas falsas ruedas se encajan y fijan, mediante pe-
gamento o por cualquier otro sistema apropiado, unos discos 33y
a modo de tapacubos, que les confieren una gariencia exterior

de todo punto analoga a la de las ruedas posteriores.

Segin una importante caracter{atica de los perfeccionamien-
tos que se preconizan, el vehfculo cuenta con una rueda central
34, sobre la que actda el mecanismo de la direccidn y que, con-
juntemente con las ruedas posteriores antes estudiadas, comple-
ta el apogo del conjunto. Este ruede 34 se halla montada de ma-
nere que puede girar libremente sobre un eje 35., £ijo a un so-
porte en U 36, a cuya rama central se halla solidarizado un

drbol vertical 37, que comporta soliderizado a su extremidad
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superior, a través de cuslquier sistema apropiado el volante

de direceidn 38, del vehfculo. A tal efecto, el expresado &r-
bol 37 se halla fijado a un correspondiente manguito interior
39, conformado por el cuerpo 1, a través de un gistema de coji-
netes 40, de tipo cualesquiera apropiado, que asegura el blo-
queo del mismo con respecto a desplazemientos en sentido axial,
asegurando al propio tiempo su libertad de giro. Egtas posibi-
lidades de giro se limitan, por otra parte, a 3602, a través

de un sistems de topes dotados de cualquier estruétura que se
considere conveniente. Ia actuacidn del volante de goblerno so-
bre la rueds es, puesk absolutamente directa y la maniobrabili-
dad y posibilidades de giro del velideulo en espacios reducidos
son sumamente elvadas.

Evidentemente que la estructura de la rueda 34 podrs va=
riar entre los mds amplios 1fmites. En el ejemplo preferente
de realizacidn representado en los dibujos, esta rueda se halla
constituida por dos discos iguales, de plancha metdlica estam—
pada, convenientemente solidarizados entre si, conformando una
garzanta periférica en la que encaje un elemento eldstico de
rodadura 41,

Segln otre importante caracteristica de los perfecciona-
mientos que se preconizan, Xa expresada rueda 34 constituye al
propiotiempo la rueda motriz del vehiculo, Bl movimiento de gi-
ro de esta rueda vieha determinado, & través de un sistema de
treasnisidn reductor de velocidad que se estudiard mds adelan—
te, por un electromotor 42, alimentado por la baterfa de acumu-
ladores 3 anteriormente referida. Y, segin los indicados perfec-
cionamientos, este electromotor y el indicado mecanismo de trang

misidn se montan sobre un chasls solidario del soporte en U 36,

de manera que sigue los movimientos que se impriman a este so-

porte por medio del correspondiente volante. Ello simplifica
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mucho la construccidn y presenta, ademds importantes ventajas,
la de permitir invertir el sentido de desplazamiento del vehi-
culo sin mds que girer de 1802 el expresado soporte. A este
efecto, para evitar errores en la conduceidn, el indicado vo-
lente comportard preferentemente un radio 43, en el que podrd
situarse una flecha 44 u otro signo cualesquiecra indicativo de
la direccidn que seguird el vehiculo, de acuerdo con la posi-
eidn que en cada cago gdopte el volentw. Evidentemente que lg
forma de montaje del electromotor y la estructurs del mecanis-
mo que transmite el movimiento de éste dltimo a la rueda, poé
drén variar entre amplies 1{mites, sin apartarse del 4mbito de
proteceidn del registro que se preconiza. En una forma prefe-
rente, aunque no necesaris, de realizacién, se prevé una caja
de engranajes reductores 45, que se fija convenientemente, por
medio de tornillos u otro sistema cualesquiera apropiado, a
uno de los laterales del soporte en U 36, el cuasl conforma uns
correspondiente expansidn 46. Esta caja constituye el soporte
al que se fija el electromotor 42, sobre la extremidad de cuyo
eje se halla directamente solidarizado el engranaje de entrada
de la misma., Al eje del engranaje de salids de la expresada
caja reductdra se halla solidarizado un pifidn 47, que se halla’
constantemente engrenado con un pifidn 48, de didmetro sensible-~
mente mayor, solidario de la rueda 34 y parttalmente envuelto
por un elemento de proteccidn 48, fijo al soporte en U. De esta
forma, se realiza una doble reduccidn de la velocidad de giro
en la tranamisidn entre el eje motor y la ruede 34, es decir,
una, primers reduccidn por el tren de engranajes alojado en el
interior de la ecaja 45, y una segunda reduceidn por los engre—~
najes 47 y 48.

La limitacidn de giro a 3602 del conjunto de la rueds evi-

ta que los conductores del circuito de alimentacidn del elec—
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tromotor, puedan arrollarse alrededor del conjunto névil ex=—
puesgto.

Segdn otro de los perfeccionamientos que se preconizan,
en el circuito de alimentacidndel electromotor referido, es
decir, en los conductores mediante los que e regliza el acop
plamiento entre este electromotor y la bateria de scumuladores,
se intercale un interruptor, situado de maners y:=dotado de una
estrusturs tal que pueda ser féoilmente actuado por el usuario
del vehiculo determinando el paro o funcionamiento del mismo.
Este interruptor es concretamente de tipo pulsador y se halla
gobernado por un pedal 50, susceptible de bascular entre 1imi-
tes y situado precisamente ocupando una parte de la zons 15
del guardabarros 14, sobre la que debe apoyarse el pié derecho
del usuewio. EL indicado pedal se halla eldsticamente impulso-
do, por ejemplo, por un fleje 51, a adoptar una posicidn 1limi-
te sobresaliente, que corresponde a la posicién de apertura
del cirewito del interruptor, de manera que basta presionar
aquel con el pié, como si se tratara del pedal del acelerador
de un automévil real, para determinar el clerre del interruptor
¥y, consecuentemente, la puesta en marcha del vehiculo y basta
que cese la indicada presién para que se produzca la detencidm,
El interruptor podrd, como es 1égico, presentar cualquier es-
tructura que se considere conveniente, hallandose constituido,
en una forma particularmente simplificada de realizacidn, por
una pletina rigida 52, fija a la parte inferior del cuerpo 1,
que comporta en su extremidad el contacto 53, ¥ a la que se ai-
borma o travds de cualquier dispositivo epropiado el terminal
del correspondiente conductor, y un fleje eléstico 54, al que
se emborne el terminal del otro,conductor que comporta en su
extremidad libre el contacto 55, eldsticamente. impulsado a se~

paerarse del contacto fijo 53. El fleje 54 se relaciona con el



10

15

20

25

30

pedal 50, por ejemplo, mediante el paso de aquel & través de
una gbertura prevista en el saliente ortogonal 56 conformado
por el pedal, de manera que los movimientos que se impriman
a este ﬁltimo, se traduzcan en movimientos del fleje en senti-
do de presionar entre si los expresados contactos, cerrando el
clreuito.

Pinelmente, segin una caracteristica de los perfecciona~
mientos en cuestidn, la presencia de la fuente de suministro
de energia eléctrica representada por la baterfa 3, puede apro-
vecharse para dotar al vehiculo de uno o mds elementos lumino-
808, y de dlspositivos dipuestos para emitir sefiales aclsticas
gobernados por correspondientes interruptores. Nt que decir
tiene que en este aspecto cabrd realmente un maximo de variacio
nes y fantasias, sin apartarse del dmbito de proteceidn del re-
gistro que se solicita. En una forma preferente de realizacidn,
gobre cuya absolubta falta de caracter limitativo no parece real
mente necesario insistir, se dota al vehiculo de un dispogiti-
vo zumbador 57, convenientemente solidarizado a un soporte 58 ,
fijo al interior del cuerpo 1, y de dos faros frontales 59,
por ejemplo, congtituidos por sendos cuerpos translicidos de
material pldstico, encajados y fijados sobre correspondientes
gberturas frontales previstas en el cuerpo 1, y dotados de por-
talémparas de tipo cualesquiera apropiado. Todos estos elemen—
tos, es decir, los dos faros y el zumbador o elemento andlogo
productop de sefiales sonoras, se cohexionan en serie sobre un
mismo circulito convenientemente conexionado a la bateria 3, in-
tercalandose en este circuito un interruptor, preferentemente
de tipo pulsador, mediante el que puede determinarse el funcio—
namiento de aquellos. En una forma preferente de realizacidn,
este pulsador se hallg simplemente constituido por,un vistago

60, enchufado en un correspondiente manguito 61 que conforma
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el cuerpo 1 en las proximidades del volante de direceidn, y
susceptible de desplazarse axialmente entre los 1limites deter-
minados por unas cabezas o expansiones extremas 62-62'. Este
vastago se halla constantemente impulsado a adoptar una posi-
cidn sobresaliente por la accidn de un flelje eldstico 63, fijo
a la parte interior del cuerpol, al que se conexiona el termi-
nal de uwno de los conductores del circuito y que comporta en
su extremidad libre un contacte 64, que puede apoyarse sobre
un contacto fijo 65, solidario de wn fleje rigido 66, situado
por debgjo de aguel y asimismo fijo a la parte interns del
cuerpo 1. Basts evidentemente presionar el véstago 60, actuan-
do sobre su cabeza externa 62, para cerrar el cilrecuito, y bag-
ta que cese esta presién para que el conjunto recupere elisti-
camente la posicién de circuito gbierto.

Resta ya Unicamente hacer constar de una manera general
y expresa que, como se comprende y es 16gico, y ademds de las
que han sido concretamente indicadas, en la reslizacidn pric—
tica de los perfeccionamientos que han quedado expuestos, cabra
introducir todas aguellas adiciones y modificaciones de detalle
gue no afecten g lo que congtituye la esencialidad del registro
que se solicita.Conviene igualmente hacer constar que, afin res-
pondiendo a un evidente crriterio unitario, en ciertos casos
alguno o algunos de los indicados perfeccionamientos pueden
ger objeto de aplicacidn separada, por lo gue, para que pueda
considerarse que existe usurpacién del presente registro, no
gerd en absoluto necesario que se reproduzcan en bloque y en
sut totalidad aguellos, sino que serd suficiente el plagio de

alguno o algunos de ellos,
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SE REIVINDICA:

1 - Perfeccionamientos en la construccidén de vehiculos
pars uso infantil, de acuerdo con los cuales se prevé una car-
case estudiada pare ser moldeada de una sola pieza, que adopia
la forma aproximads de la carroceria de un vehiculo automdvil
¥ constituye al propioc tiempo el chasis gobre el que se apoyan
y £ijan todos los elementos y mecanismos inbtegrantes del con-
junto, cuya carcasa, de manera esencial, se halla estudiada pa=~
ra descansar sobre el suelo a través de tres ruedas, dos de
las cuales ocupan posicidn posterior y giran sobre un eje trang
vercal comin, en tanto que la tercera — que ocupa posicidn an~
terior central - puede girar sobre un eje £ijo a un soporte en
U, al que se hallg solidarigado un drbol vertical, que atravie-
sa la carroceris quedando fijado & la misme con respecto a des-
plazamientos en sentido axisl, pero con posibilidad de girar
libremente, y a cuya extremidad superior se halla solidarizado
el volante de direccidn del vehiculo.

2 -~ Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales la rue—
da gnterior central a que se ha hecho referencia en laz reivin-
dicacidn precedente, constituye la rueda motriz del conjunto
hallandose a tal fin acoplada al eje de un correspondiente
electromotor, & través de un tren de engranajes reductor de
la velocidad de giro, cuyo electromotor se hella fijado al so-—
porte en U del que es solidario el eje sobre el que gira la
expresada rueds, formando un conjunto que puede girar sobre un
eje vertical ideal, bajo la accidn del volante de direccidn
del vehiculo.

3 =~ Perfeccionamientos, de acuerdo con 1los cuales, el con-

Jjunto actuado por el volante de direccidn a que se ha hecho re-

ferencia en la reivindicacidn anterior puede girar de 3602 con
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movimientos limitados en ambos sentidos por wn correspondiente
juego de topes, de manera que basta invertir la posicidn de
este conjunto, provocando un giro de 1802 en cualgquier sentido,
para invertir el sentido de avance del vehiculo.

4 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales, la car-
casa referida en la reivindicacidn primera, a fin de aumentar
la semejanza con un vehiculo automdvil real, comporta en su pan
te antericr dos ruedas simuladas, que no llegan a establecer
contacto con la superficie de apoyo.

5 = Perfecclonamientose de acuerdo con log cuales el elec-
tromotor referido en la reivindicacidn segunda es alimeniado
por una bateria de acumuladores, que se encaja y fija en el ine-
terior de un alojamiento accesible por la parte superior confor-
mado por la carcasa soporte del conjunto.

6 = Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales la car-
casa soporte referida en las reivindicaclones precedentes ha
gido estudlada para que el usuario se instale sobre lg mismag a
horecsjadas, sentandose sobre una zona apropiazda prevista en la
parte superior de la misma, y apoyando sus piés en correspon-
dientes superficies laterales que pueden estar constituidos por
los guardabarrog de las ruedas delanteras - simuladas - del
vehiculo.

T = Perfeccionamientos, de acusrdo con los cuales la su=-
perficie de asiento referida en la reivindicacién precedente,
ge halla constituida por la tepa desmontable, que cierra el slo-
jamiento para la bateris de acunuladores a que se ha hecho re~
ferencia en la reivindicacidn quinta.

8 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales la bate-
ria de ascumulagores referida en la reiviﬁdicacién guinta se ha=-

1la dispuesta para ser cargada a travéds de una red doméstica
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de suministro de energia eléctrica, a cuyo fin el vehiculo
cuenta con un circuito de carga que comprende unos conducto-—
res, terminados en un adecuado,dispositivo de conexidn por en-
chufe, que se alojan en una cavidad contigua a la ocupada por
le bater{e y accesible previa apertura de la tapa referida en
la reivindicacidn precedente, v que se conexionan a los poloa:
de carga de la bateria con interposicidn de un transformador
de tensidn y un rectificador, fijados a un soporte solidario
de la carcasa general del conjunto.

9 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales en los
conductores que conexionan el electromotor referido en la rei-
vindicacidn gsegunda con la bateria de alimentacidn referida
en la reivindicacidn quinta, se intercala un interruptor que
queda gituado en un punto fiacilmente accesible para el usuario
del vehiculo, y mediante el que puede determinarse el paro o
funcionamiento de éste Ultimo.

10 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales el
interruptor referido en la reivindicacidn anterior es de tipo
pulsador, hallandose eldsticamente impulsado a adoptar la posi-
cidn de apertura del circuito, y siendo gobernado por un pedsgl
que ocupa parte de la zona prevista para apoyo del pié derecho .
del usuario del vehfculo, siendo actuado como si se tratara del
pedal de gobierno del acelerador de un vehiculo auwtomdvil real.’

11 = Perfeccionamkentos, de acﬁerdo con los cuales la hér
teria de acumuladores referida en las reivindicaciones anterio-
res, ademds de alimentar el electromotor que determina los mo-
vimientos del vehiculo{ alimenta dispositivos productores de
geflales 6pticas vy aclsticas, cuye funcionamiento se gobierna
por medio de uno o mas interruptores situados en las proximida—
des del volante de direccidn.

12 - Perfeccionamientos en la construceidn de vehiculos
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para uso infantil.

consta la presente lMemoria Descripbi-~
va de dieciocho hojas mecanografiadas, es—
critas por una sola cara, numeradas del 1
a1 18, con sus lineas numeradas, a Su VeZ,

de cinco en cinco y de dibujos ancxos.

Barcelona, {& SET. 1960
P, Ao
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