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PATENTE DE INVENCION
por 20 aifios
por "UNA MAQUINA PARA ALINEAR AUTOMATICAMENTE CARRETES DE HI-
LATURAY, a favor de Cotonificio Rosgi, S.p.A., de nacionali-
ded iteliana, domiciliada en VICENZA (Italia), 3, Borgo Berge.
Con prioridad de la solicitud de Patente italiana No. 7306 A/67,
presentada el 19 de septiembre 1.967.
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JMEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de invencidn se refiere a una nmi-
quing paras alinear automfticamente carretes de bobinas de hilo,
que ‘tienen mayor didmetro en un extremo que en el otro, inser-
tando los carretes en cgjas de transporie.

Los carretes vacios tienen una base méds ancha, espe-
cialmente de forma clnica, 0 bien con una prolongacién cénice
¥y tienden a acumilarse en grandes cantidades y en montones
desordenados en las hilaturas.

Principalmente, el objeto de la Patente de invencién
consiste en elinear los carretes vaclos en una direccidn e in-
insertarlos, alineados de este modo, en cajas de transporte
para su nuevae utilizacién en la hilgtura, por medio de unae
méquina que actda automdticamente y que tiene gran capacidad
de trabajo, & la vez que una gran eficacia de funcionamiento.

De acuerdo con la presente Patente, uns méquina del
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tipo dicho comprende un receptdculo para los carretes que de-
ben ser alineados, teniendo el recepiiculo un fondo inclingdo,
comprendiendo asimismo, por lo menos un dispositivo de eleva-
cibn también ineclinado que tiene impulsores consecutivos en
dirececidén longitudinal, desplazéndose los impulsores separa-
damente y en un canal formado en el fondo del receptéculo,
guedando previsto cada impulsor para un carrete. Siguiendo

la parte alta de dicho dispositivo elevador queda dispuesto
un transportador de doble pista sustancislmente horizontal
que comprende dos pistas de trensporte parglelas entre si y
que giran de modo sincronizaedo y cuya separacién de wno a
otro es menor que el didmetro del extremo més ancho del ca-
rrete, de modo que los carretes conducidos por el disposi-
tivo de elevacibén y suministrados centralmente al transporta-
dor de doble pista son soportados sobre las pistaes del trans-
portador solamente por sus extremos més anchos, pendiendo
entre dichas pistas del transportador, quedando dispuesto

en el extremo de suministro de otro transportador de doble
pista, un dispositivo para hacer girar el extremo del tubo

en direccién opuesta a la de transporte y siguiendo dicho
dispositivo quedan dispuestos unos medios de gifa para intro-
dueir los tubos que caen, los cuales son dirigidos en la mis-
ma Qlreccidén con sus extremos msyores hascia delente, dentro
de unea caja de transporte.

En una realizacidén de la invencién, le anchura del
canal formado en el fondo del receptdculo es ligeramente ma~
yor que el didmetro externo de los extremos més anchos del
tubo y la distancis entre los impulsores y el dispositivo de
elevacidn es ligeramente meyor que la longitud total de wn
carrete.

En otra realizacidn de la invencidn, el dispositivo
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de elevacién estéd construfdo como wna correa trapezoidal
giratoria sin fin, cuya parte superior se desplaza en la parte
de fondo de perfil conjugado, del canal situado en el fondo
del receptdculo.

In otra realizacién de la invencidn, la zona su-
perior del dispositivo de elevacién siguiendo el canal en el
fondo del receptdculo, es guiada a través de un paso que
tiene uns-snchurs ligersmente mayor que el didmetro del ex-
tremo més ancho del carrete y estd limitado por paredes ver-
ticaeles relativamente gltas, cuya cars extremg dirigida hacia
el receptdculo, tiene un dngulo hacla arribs en la direccién
del movimiento del dispositivo de elevacién.

En otra realizacién de la invencién, la polea de
guia superior del dispositivo de elevacibén y las poleas de
guia posterior dispuestas en ambos lados de dicheg polea y
previstas para las dos pistes del transporiedor de doble pis-
ta, estén fijadas sobre un eje impulsado comin.

En otra realizacidn de la invencién, las pistas
del transportador doble, tienen forma de correas trapezoida-
les, cuyas caras superiores se desplazan en carriles de so-
porte de forma conjugada, preferentemente gjustables.

Bn otre reglizacidn de la invencidn, en el extremo
de salida del transportador de doble pista, queda dispuesto
entre las respectivas poleas de guia de las pistas del trans-
portador, un carril de guls estacionario que se prolonga he-
cia atrds en la direccidn inelinada hacis abajo hacia el re-
ceptdculo y en el recorrido de los carretes que penden del
‘transportador de doble pista, para la finalidad de girar hacia
arriba los extremos inferiores de dichos carretes.

En otre realizacifén de la invencibn, siguiendo el

extremo de suministro del transportador de doble pista, esté
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dispuesto un canal de deslizamiento dirigido hacia abajo para
la introduccién de los carretes que caen hacia un receptéculo
de transporte dispuesto debajo de aquél.

En otra realizacién de lg invencidn, en el lado de
cebecers del recepticulo, corresponaiendo al extremo de fondo
del dispositivo de elevacién, queda dispuesta une caje bas-
culente para arrojar en el receptédculo los carretes que deben
ger alineados.

Pere su mejor comprensidén, se adjunta a titulo de
ejemplo, un dibujo explicativo de la miquina objeto de la
presente Patente de invencidne.

La figura 1 muestrs una miquina de acuerdo con la
invencidn, en una vista en alzado esquemdtica, parcialmente
en seccifne.

La figurs 2 es wna seccidn transversal de la miqui-
ne mostrads en la figura 1, segin las lineas de corte II-IT
de la figura 1.

La figura 3 es wna seccidn trensversal de la miqui-
na mostrada en la figura 1, segfn las 1lfneas de corte III-III
de la figura le.

Ia figura 4 es una seccibn transversal de la mégui-
na mostrade en la figura 1, segin las lineas de corte IV-IV
de la figura 1.

Le figura 5 es wna seccién transversal de la méqui-
na mostrada en la figura 1 segin las lineas de corte V-V de -
la figura l.

Con referencia a los dibujos, la méquina para el
alineado automftico de carretes de hilo -1- y su insercién
en cajas de transporte, cuyos carretes son més anchos en un
extremo y especialmente son cénicos y/o dotados de una base

e¢bnice —~101l-, aplicable especialmente en las hilaturas texti-
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les, comprende un recepticulo -2- en el cual se arrojan los
carretes -1- que deben ser alinegdos. Los carretes -1- se
arrojan en el receptdculo con syuda de una caje basculante
-3~, la cual est4 montada en el extremo posterior del recep-—
tdoulo —2- para girar sobre un eje superior de rotacibén —4-.
Los carretes -1- se pueden insertar directemente en la caja
basculante -3- y luego pueden ser alojados en el receptdculo
-2~ haciendo bascular dicha cgja hacis arribs. Sin embargo,
es también posible insertar en la caja basculente -3- unsg
caja o receptdculo -5- llena de carretes -1- y fijar esta
caje sobre la caja =3~ con ayuda de medios de retencién (no
mostrados). Dicha caja -5-, juntamente con la caja basculan-
te -3-, se hace girar entonces hacie erriba y los carretes
-1= contenidos en elle son vertidos al recepticulo -2-, tal
como se muestra en la figura 1.

El receptéculo ~2- tiene un fondo inclinado -102-
que se eleva hacia delante y estd dotado de una pluralidad
de canales -6~ dirigidos longitudinalmente, los cuales se
muestran particularmente en la figura 2. Los tabiques de
divieidn ~7- entre los canales de fondo ~6- tienen una seccién
transversal apuntads hacig arriba. La anchurs de cads csnal de
fondo -6~ es ligeramente mayor que el didmetro externo del
extremo mis ancho -10l- del carrete, el cusl se indica en
lineas seguidas en la figura 2 y en lineas de punto y raya
en la figura 3.

Fn cads canal de fondo =6- en el recepticulo —2-
se desplaza la parte superior de un dispositivo de elevacidn
-8~, ol cual estd inclinado de modo similar el fondo del
receptdculo -102-~, es decir, se eleva en direccién hacia de-
lante y tiene la forma de una correa trapezoidal sin f£in

equipada con impulsores -9-. La correa trapezoidal de cada
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dispositivo elevador ~8- es guiada alrededor de una polea de
guis -10- situada en el fondo y de una polea de gula supe-
rior -11- y es impulsada en giro en lg direccién de la fle-
cha =12~ (figure 1). Las poleas de gula superior =11~ de
todos los dispositivos de elevacidn -8- estén fijadas sobre
un eje comin transversel -13-, el cual es impulsado por un
motor eléctrico -16~ con ayuds de wns trensmisién de correas
-14~, —=15-,

La distancis entre los impulsores sucesivos =9-
de cada dispositivo elevador -8~ es ligeresmente mayor que la
longitud total de un cerrete -i-. Las correas trapezoidales
de los dispositivos elevadores -8-.reposan en el fondo del
perfil conjugedo del correspondiente canal -~6- en el fondo
del receptéculo, mientras que los impulsores -9- se extienden
hacia dentro de la parte del canal —6- situado encima. Duran-
te el giro de los dispositivos de elevacién =8- cada impul~
sor =9~ de estos ¥ltimos tira de wn carrete -1- separéndolo
del montén de carretes dispuesto en el fondo del recepticulo
-2~ y lo suministra hacia arriba en direccién del movimiento
~12~ en el respectivo canal -6~ del fondo del recepticulo.
Por la disposicién de la correa trapezoidal del dispositivo
de elevacién -8~ en un canel longitudinel correspondiente
~6~ en el fondo -102- del receptéculo y por la construceién
arribe descrits de estos canales -6~ y de los tabiques de
separacién -7- y particularmente por el hecho de que la an~
churs de los canales -6~ es ligeramente mayor que sl diime-
tro mayor -10l- del carretse, juntamente con el hecho de que
la distancia entre los impulsores sucesivos =O- se hace li-
geramente mpyor que la longitud total del carrete -1-, se
asegura que cade impulsor -9- de los elevadores ~-8- iwpulsa

un solo carrete -1- hacia delante, en el respectivo canal
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-6- del fondo del recepitéculo, es decir, en primer lugar
los carretes -1~ gon separados entre si y despuéds son slinea-
dos longitudinalmente. No tiene ninguna importancia que los
carretes individuales =1- que son impulsados de esta manera
tengan su extremo mis estrecho o su extremo més ancho dirigi-
do hacia adelante en la direccidén del movimiento -12-.

Siguiendo cada canal longitudinal -6~ en el fondo
=102~ del receptécoulo, queda previsto en la parte superior
del respectivo dispositivo elevador -8- un paso -17- que es-
t4 limitado a los lados por particiones o tabiques relativa-
mente altos y verticeles -18- y que tienen una anchura lige-
ramente mayor que el didmetro del mayor extremo -101- del
carrete, tal como se muestra particularmente en la figurae 3.
La cars extrema -118- de los tabiques -18- que estd dirigida
hecia gtrés hacla el recepifculo -2~ para los carretes —1-
estd inclinada hacla arriba en la direccién del movimiento
=12~ de los dispositivos de elevacidén -8-, tal como se ve
particularmente en la figura l. Con esta disposicién los tu~
bos -1-, que en el receptdculo ~2- estén dispuestos transver-
salmente a los dispositivos elevadores -8- y estén impulsa-
dos hacia arriba en la direccidn del movimiento -~12- de di~-
chos dispositivos elevadores, se desplazan hacia las caras
extremas inclinadas -118~ de los tabiques -18- entre los
pasos —17- y se detienen o se desplazan hacia atrds hacia
dentro del recepticulo -2-, cambiando generslmente su direc-
cidn, es decir que intentan ajustarse a si mismos a la direc-
cidn longitudinal de los canales -6~ del fondo del receptéd-
culo.

Siguiendo el extremo superior de cada dispositivo
elevador —-8- queds dispuesto un transportador de doble correa

sustancialmente horizontal -19~ que comprende dos correas pa-
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ralelas trapezoldales sin fin =118~ separadas entre si en di-
receidn transversal e impulsadas de modo sincrono en la direc-
cidn de suministro -20-. Las dos correaé trapezoidales -119-
de cada doble transportador -19- se guian en el extremo re-
ceptor, posterior, de dicho trensportador, elrededor de wna
polea de gufa -21-, en cada caso y en la parte frontal, en
el extremo de suministro de dicho transportedor, alrededor de
una polea de gula =-22-, agimismo en todos los casos. Las po-
leas posteriores de gufa -21- de cads doble transportador de
correas -19- estén fijadas en cada lado de la polea superior
de gula -11- del correspondiente dispositivo elevador -8- so-
bre el mismo eje -13-, tal como se puede apreciar particular-
mente en la flgura 3+ Los transportadores dobles de correas
=19~ son impulsados asf{ de este modo por el mismo motor -16-
gque los dispositivos elevadores -8- y en la misma dirececién

de movimiento que éste Wltimo. Ias poleas de gufa delantera
-22- de cada transportador doblé de corres -19- por otro lado,
ge montan sin fijar sobre partes coaxiales correspondientes
del eje -23~, tal como se puede ver particularmente en la
figura 5.

Se puede apreciar agimismo en la figura 4 que las
caras superiores de las corregs trapezoidales ~-119- de cada
doble transportador de correas -19- se desplazan en carriles
de soporte de forma conjugada -24-. Entre cada uno de los dos
transportadores dobles de correas =19~ quedan dispuestos unos
tabiques separadores -25- que también actdan como gufas late-
reles para las correas trapezoidales -119-. Los carriles de
soporte —-24~ y los tabiques separadores -25- se montan con
capacidad de ajuste, con la interposicidén de las barras inter-
combigbles separadoras -26-, sobre una placa de soporte fija

-27-, que en la regibn que se encuentre entre las dos correas
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trapezoidales -119- de cada transportador doble de correas
est4 dotado de una ranura continug longitudinal -28-.

Lg distancia entre las dos correas trapezoidales
~119~ de cada transportador doble de correas ~19- es algo
menor que el didmetro externo del extremo mis ancho -101- del
carrete.

Ios carretes -1- agrrastrados por cada dispositive
elevador -8~ y depositados centralmente entre las dos correas
trapezoidales -119- del transportasdor doble de correas -19-
adjunto, se caen en consecuencia por sus extremos més estre-
chos entre las correas trapezoidales =119~ y a través de la
correspondiente ranura longitudinal -28~ en la placa transpor-
tadora -27-, pero permanecen pendiendo de sus extremos mayo—
res -101- sobre las correas trapezoldales -119-, tal como se
muestra particularmente en las figuras 1 y 4.

No tiene importancia alguna el que el extremo mis
ancho o més estrecho del carrete —1- se encuentre en la par-
te frontal cuwando se le impulse sobre el transportador doble
de correas =-19-. Cuando el extremo més ancho -101~ del ca~
rrete se dirige hacia delante, todo el carrete ~1- es prime-
remente empujado sobre el doble transportador de corress
-19- hasta que el extremo més estrecho del carrete se escapa
o desliza de la polea de gula superior -11- del dispositivo
elevedor -8-, entonces gira hacia abajo entre las dos correas
trapezoidales ~-119~, tal como se muesira particularmente en
la figura 1. Si por otra parte, el extremo més estrecho del
correte se dirige hacia delante, este extremo primeramente,
es decir, inmedigtamente con respecto a la transferencis del
carrete -1~ desde el dispositivo de elevacibn -8- al trans-
portador doble de correas -19-, pasard entre las correas tra-

pezoidales -119- de dicho transportador, y el carrete caerd
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hasta que su extremo mgyor -10l-, deslizéndose de la polea
de gufa superior -11- del dispositivo elevador -8-, sea co-
jido y soportado por las dos correas trapezoidales -119- del
transportador doble de correas =19,

5. Ios carretes colgantes -1~ transportados por el
transportador doble de correas =19~ se muestran shora alinee~
dos en la misma direccién, es decir, con su extremo mis an-—
cho -101- en la parte alta. En el extremo de salida o sumi-
nistro de cada transportador doble =19~ de correas queda dis-

10. puesto entre las respectivas poleas de gulg -22- de las co-
rreas trapezoidales =119-, un carril estacionario de gufa
=-29-, cuya seccidn transversel es aproximademente en forme
de cansl y que se extiende en una direceidn inelineda hacla
abajo y dirigida a atréds, es decir, hacia el receptdculo -2-,

15. adentro de la trayectoria de los carretes -1~ que penden de
gu respectivo transportador doble de correas -19-. Los extre-
mos més estrechos de los carretes, que penden hacia abajo,
se desplazen sobre este cerril de gufa -29-, que se eleva
oblicuamente en direccibn de transporie -20- y de este modo

20. giran hacis la parte posterior, es decir, en direccién opues-
ta a la direccidn de transporite -20-, de {2l modo que los cavre
tes -1~ adquieren una posicién aproximgdamente horizontal y
caen con el extremo més ancho del carrebte -10l1- hacia delante,
afuera del extremo de suministro del transportador doble de

25, correas =19-. - -

Siguiendo cada doble transportador de correas -19-
queda dispuesto un cenal de deslizamiento inclinado hacia aba-
jo =30- con cuya ayuvda los cerretes -1- que caen hacia abajo
¥y que estdn dirigidos en lg mismg direceidn con sus extremos

30. més anchos hacia delahte, ge introduce en una caja de trans-

porte =31- situada debajo.
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La invencién, naturalmente, no queda restringida
gl ejemplo de la realizacidén mostrada sino que dentro de los
principios generales de la misma pueden adoptarse varias so-
luclones, particularmente soluclones distintas desde el punto
de vista constructivo. Asi por ejemplo, los dispositivos ele-
vadores -8- de los transportadores de doble pista =19~ pueden
tener forms de una cadens o cadena doble transportadora. El
cangl de deslizamiento -30- en el extremo de salida de cads
transportador de doble pista se puede sustitulr por cualquier
otra gula y medios ‘transportadores, por ejemplo, por un trans-
portador transversal para los carretes ~1- alineado en la
misme direccidén. Por otra parte, todas las caracteristicas
que se pueden gpreciar en el dibujo y en la descripeibn, in-
cluyendo detalles constructivos, pusdcen ser esenciales a la
invencién en cuslquier combinacién entre si.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la
esencia de la miguine descrita, serd variable a los efectos
de la actual Patente.

NOTA.

Se reivindica como objeto de esta Patente de inven-
cibn:

1.-Una miguina pare alinear aubomfticamente carre-
tes de hilatura, caracterizade por comprender un receptéculo
para los carretes que se deben alinegr, el cual tiene un fon-
do inclinado, comprendiendo asimismo por lo menos un disposi-
tivo elevador inclinado de modo correspondiente que tiene unos
impulsores que egtén dispuestos uno a continuacibn de otro
en direccién longitudingl, estando los impulsores separados
entre sf y desplazéndose en un cenal formsdo en ol fondo del
receptdiculo, destinéndose cads impulsor a un carrete y siguien-

do el extremo superior de dicho dispositivo elevador, queda
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dispuesto un transportador sustancialmente horizontal de doble
pista que comprende dos pistas de transporte paralelas entre
s y dotadas de movimiento de giro sincronizado, y de modo
que la distencia entre ellos sea menor que el didmetro del
extremo mayor del carrete, de modo que los carretes transpor-
tados por el dispositivo elevador y suminisirados centralmen-
te al transportedor de doble pista queden soportados sobre
las pistas del transportador de doble pista, solamente por
sus extremos mayores, pendiendo entre dichas pistas del trans-
portador y disponiéndose en el extremo de salide del transpor-
tador de doble pista, un dispositivo para hacer bascular ha-
cia arriba el carrete y en direccién opuesta a la de transpor-
te, ¥, siguiendo dicho dispositivo, proporciondndose medios
de guls pare introducir los carretes que caen, dirigidos en
la misma direccidn con sus extremos mayores hacia delante, al
interior de una caja o receptdculo de transporte.

2.~-Ia propia miquina, segin la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque la anchura del canal formedo en el fondo
del receptdculo es ligeramente meyor que el didmetro externo
de los extremos mayores del carrete y la distencia entre los
inpulsores en el dispositivo de elevacibn es ligeramente menor
que la longitud total de wn carrete.

3.=La propia miguine, segln la reivindicacién 1,
caracterizada porque el dispositivo elevador estid construido
como una correa trapezoidal giratoriag sin fin, cuys rama supe-
rior se desplaza en el fondo, de forma conjugada, del caengl del
fondo del receptdculo.

4.-La propis méguina, segin la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque la parite exterior del dispositivo elevador
que sigue el canal en ol fondo del receptdculo, estd guiado

e través de un paso que tiene une enchura ligeramente mayor
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que el didumetro del extremo mayor del carrete y estd limita~
do por paredes verticales relativamente altas cuya cera ex-
trems, dirigida hacia el receptéculo, es cénica hacia erriba
en la direccién de movimiento del dispositivo elevador.

5e=Le propia méquina, segin la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque la polea superior de guila del dispositivo
elevador y las poleas posteriores de gufa dispuestas a ambos
ledos de dicha polea y previstas para las dos pistas de los
transportadores dobles, estén fijadas sobre un eje de impul-
sibn comin.

6.~La propia méguina, segin la reivindicacién 1,
caracterizada porque las pistas de los transportadores dobles
tienen formg de correas trapezoidales, cuyas caras superiores
se desplazan en carriles de soporte de perfil conjugado y
preferentemente ajustgble.

7°~La propia miguina, segin la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque en el extremo de salide del transportador
de doble pista queda dispuesto entre las respectivas poleas-
-gufa, wn carril estacionario de gufa que se extiende hacia
atrds en dirececibn inclinada hacia abajo, hacia el recepticu-
lo y en el interior de la trayectoria de los carretes que pen—
den del transportador doble para hacer bascular los extremos
inferiores de dichos carretes.

8.~La propia miquina, segin la reivindicacién 1, ca-
racterizade pbrque siguiendo el extremo de salida del transpor-
tador de doble plsta queda dispuesto un canal de deslizemien-
to dirigido hacla abajo pera introducir los tubos que caen
hacia un receptdoulo de transporte dispuesto debajo.

9e=La propia méquina, segin la reivindicacidén 1, ca-
racterizada por la disposicién en la cabecera del receptéculo

que corresponde al extremo inferior del elevador, de una caja
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basculante para arrojar 1los carretes que deben ser alineados,
&l interior del receptieculo.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
en la esencialidad de la Patente de invencién, definida en

5¢ las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

10.-"UNA MAQUINA PARA ALINEAR AUTOMATIGANENTE CA=
RRETES DE HILATURA". |

Consta la presente memoria de catorce hojas folis-
das, mecanografisdas por una sola cara y de los dibujos uni-

10. dos a la mismae.

Barcelona, {7 SEP. 1968
P.A. de COTONIFICIO RO

mCo
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