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MBMORIA DESCRIPLIVA

La presente invencidn recae sobre perfeccionamientq
en bombas mecédnicas de alimentacién para vehiculos y més
exactamente, en bombas do alimentacidn de combustible pars
los motores de los mismos.

- La bomba, segin la invencidn, va dotada de membra--
nas de materia plédstica antiinflamable, de resistencia al
calor, sin deformaciones, ¥y que no se altera con el usé dg
los combustibles tales como la gasolina y el gasoil. Esta
bomba va dotada de doble membrana.

Debido a la membrana antitérmica que va situasa en
el separador {de un material tipo "Rilsan" o similar) y el
cuerpo inferior de la bomba, aisla por completo la tempera-
tura que se forma en 8k carter del motor del vehfculo, pox
el trabajo del propio motor, de la parte del cuerpo supe-~
rior de la bomba, por donde entra el combustible que viene
del depdsito y que, a travéds de la bomba, se dirige al ca:
burador, evitdndose con estas membranas que el combustiblg
que llega, alcance una temperatura elevada, con lo que se
evita el pq}igro ihminente de incendio, lo que sucede en
las bombas convencionales.

Bstas membranas tdérminas estdn disefiadas para sopo:
tar unas temperaturas superiores a los 1252 C. Como resuls
ta que sl aceite en el cdrter del motor, trabajando norma)
mente, puede llegar como méximo a los 1002 C, no afecta
en absoluto el funcionamiento de 1la bomba de alimentacidn
con lo que se consigue una mayor seguridad en el rendimien-
to de la misms; debido a que las v4lvulas trabajan a unas
temperaturas varisbles, se perjudica el material en las
de tipo convencional, lo que se evita con el objeto de es-+

ta invencidn. Al propio tiempo se evita la resequedad en
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las vdlvulas, se asegura la estanqueidad y se da gg?bi fa?‘
cilidad para el arrangue debido a que queda completameﬁte
cargada por evitarse evaporaclones de gasolina, ya que no
existe contacto con ¢l calor; a la vez se economiza gasto
de combustidle,

Para mejor comprensidén de esta memoria, se acompa-
flan los dibujos adjuntos, que muestran un ejemplo de rea-
lizacién no limitativo, de los vartos que caben dentro del
'cuadro general de la invencidén, sin que éste se altere.
En tales dibujos:

. La fig. 1 muestra una vista en slzado lateral y en
planta, de la parte o cuerpo superior de la bomba.

La fig. 2 muestra una vista en alzado lateral con
corte parcial, del cuerpo inferior, portamembranaa, de la
bomba.

La fig. 3 es una planta de la fig. 2.

De conformidad con la invencién referida a los di~-
bujos adjuntos, la bomba consta de un cuerponsuperior (4)
y de otro inferior (B) que es el portador de mémbranas.

Bl cuerpo superior va dotado de los correspondien-
tes conductos de entrada de combustible y salida del mis-
mo (2-3) con sus 4rganos valvulares correspondientes. La
parte superior de este cusrpo (1)es abovedada.

La parte inferior o base de este mismo cuerpo supe+
rior va dotada de unas orejetas (la base se referencia
con =-4- en el plano) para su unidén mediante tornillos (no
ropresentados) al cuerpo inferior de membranas (B).

A#ste cuerpo (B) inferior, es husco y lleva una basT
& soporte; tieme, en general, forma troncocdnica inverti-
da. Bn su centro va alojado un védstago (11) rodeado de un
resorte espiral de recuperacién (12); una palanca (13 go-

bierna el movimiento del mismo a través de un punto de art
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ticulacién (14) proviéndose en esta palenca un r?'éorté red =
cupsrador {(no visto en la figura por su posicién). Bl vés+4
tago c¢itado lleva, esencialmente, una doble membrana (8 =
10) de material flexible, inalterable a temperaturass mini+
mas de 125% a 1502 C y es inatacable por la gasolina, gasd
oil, otc. Estas membranas, separadas entre si por un cuers
po (9) de su misma forma, llevan unas orejetas perforadas
para dejér paso a log antes citados tornillos de unién de
los dos cuerpos de la bomba. Un plato con nervadutas cir-
culares (6) las sujeta en conjunto, y una tuerca se rosca
al terminal del vdstago (11) refersnciada con (7), sujetan-
do el cuerpo de membranas.

Las membranas forman una cdmara aislante entre el
cuerpo superior (A) de la homba, por el que circula el car-

burante, y el cuerpo inferior (B) de la misma, snexo al

motor. Esta cdmara, provista de uno o mds orificios de cod
municacién con el exterior, facilita el movimiento de law
membranas, permitiendo prescindir del orificiode drenaje
que existeren las bombas convencionales, elimindndose as{i
1la posibilidad de fugas de aceite, especialmente zuando la
bomba va situada bajo el nivel del mismo; evita, ademis,
en caso de una eventual perforacién de la membrana supe-
perior, que el combustible pase al cdfter y se mezcle pe-
ligrosamente con el aceite del motor.

Es de capital importancia sefialar, en caso de moto

ros cuyo aceite alcance elevadas temperaturas, que esta
membrana no pierde sus cualidades aunque agquél ascienda a
temperaturas de 1502 C.

Finalmente, tras lo descrito sdlo resta sefialar que

en la presente invencidn caben cuantas variantes de reali

zacidn sean posibles sin que se altere su esencia, pudién

dose fabricar su objeto en toda clase de formas, materia-

les y temafios adecuados, sin limitacidn,
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Todo ello siempre que cumplan con los fi&ks exXpre-

sados en la memoria prssente.

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sélo res-

ta gseflalar que lo que se consgidera propio y nuevo del so=| ...

licitants, y ndé précticado en Espafia, es lo contenido en

las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en bombas mecdnicas de ali-
mentacién de combustible para motores de vehfculos, caracs
terizados por el hecho de que la bomba consta de un cuerpq
superior, que formas una cdmara y otro inferior, portador
de membranas; yendo el cuerpo superior dotado de los co-
rrespondientes conductos de entrada y salida del combusti
ble, con sus érganos valvulares correspondientes, slendo
gbovedada su parte superior.

2 - Perfeccionamientos, segin reivindicacién 1% cad
racterizados porque la base inferior de este mismo cuerpo
va dotada de unas orejetas perforadas para su unidén, a
travéds de tornillos, con el cuerpo inferior de la bomba
portador de las membranas.

3 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 1 y
2 caracterizados porque el cuerpo inferior de la citada
bomba 68 hueco y lleva una base de soporte, asdoptando apa<
riencie general de tronco ge cono invertido, y en su cen=
tro va alojado un véstago rodeado de un resorte espiral
de recuperacidn.

4 - Perfeccionamientos, segin reivindicacién 3 ca-




racterizados porque este mismo cuserpo inferior va dota;o'r
125 de una palanca para gobierno del citado vdstago, a través
de un punto de articulacién; proviéndose en esta palanca

un resorte recuperador; llevando el vidstago citado, esen=-
cialmente, una doble membrana de material flexible, inal-

terable a temperaturas minimas de 1252 a 1502 C, y es ina-

1%0 tacable por la gasolina, gasoil, y otros c ombustibles simil
lares.

5 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 3 y
4 caracterizados porque estas membranas, separadas entre
s{ por un cuerpo de su misma planta, llevan unas orejetas
135 perforadas para dejar paso a los tornillos de fijacién que
unen ambos cuerpos ds la bomba.

6 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 3
2 5 caracterizados porque un plato con nervaduras circula-
res sujeta las membranas al conjunto, afianzdndose &te me-|

140 gte nte una tuercague se rosca al terminal de dicho véstago

7 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1
a 6 caracterizados porque las mencionadas membranas forman
una cdpara aislante entre el cuerpo superiorde la bomba,
por el gque circula el carburante, y el cuerpo ibferior de
145 la misma, anexo al motor; yendo esta cdmara provista de unp

o mds orificios de comunicacidén con el exterior, facilitan

do el movimiento de las membranas, prescindiéndose de ori-

ficios de drenajo y elimindndose la posibilidad de fugas

de aceite, evitdndose, admmds, en caso de una eventual per
150 foracién de una membrana, que el combustible pase al cér-
ter y se mezcle peligrosamente con el aceits.

8 - PERFECCIONAMIENTOS EN BOMBAS MECANICAS DE ALI-
MENTACION DE COMBUSTIBLE PAR\ MOTORES DE VEHICULOS.
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Todo segin se describe en la presente memoria yue |-

consta de siete hojas foliadas y escritas por una sdéla car

ra, con ciento cincuenta y siete lineas y plano anexo.

Madrid 25 septiembre 1968

——



Fogmg LIrica

DE BAsiyn HERNAMDEZ TARTARO
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