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Filt:*o cilindrico de papel microporoBO provicto en sus extremos de dispo­
sitivos que los hacen utilizadles en las cajas de filtración de sistemes 
de lubrificación de oualquier modelo de locomotora diesel—eléctrica, cin 
utilizar cedazos metálicos para su fijación.
En su parte inferior va provisto de una junta de ncopreno provista do tr-.:c 
vaciados oílindrioos conoóntrioos con el eje del filtro, do diferentes — - 
diámetros, para adaptarse a los tubos de salida de las cajas do filtra­
ción de los diferentes modelos de locomotoras; en su parte superior lle­
va una prolongación cilindrica interiormente roscada a la que so acopla 
una'piesa que proporciona un ajuste del filtro con la caja do filtración* 
cualquiera que sea la forma de acoplamiento.
Cajas de filtración sin oedasos metálicos do cooomotoras diosol—olcctri—  
O&G*

S-2!



El presente invento, oonsiste en un nuevo y novedoso filtro 
Ae lubricante, que elimina el uso de cedazos metálicos, en las 
oajas de filtración de lubricante, de las locomotoras eléctricas 
diesel. ^

Es por lo anterior, que el filtro objeto del presenta inven­
to, evita un considerable gasto a las compañías ferroviarias, ya 
que no tendrán que seguir adquiriendo cedazos metálicos, pero no 
sólo éso, sino que además, el filtro objeto del presente invento 
ahorra una muy considerable cantidad de tiempo en la operación de 
"cambios de filtros" que por ende, se traduooe on un ahorro más 
de dinero. Asimismo, el filtro objeto del presente invento, puede 
ser usado en cualquier looomotora sin importar su tipo, caballaje, 
modelo, marca, etc., eto., ésto permite que las compañías ferro- ! 
viariaa solo tengan en existencia un solo tipo de filtro, lo cual ĝ
a más de un ahorro, representa una gran comodidad, ya que en la... ....
actualidad dichas compañías, requieren tener en bodegas, una gran  ̂
cantidad de tipos de filtros, ya que según sea la marca o tipo de ^ 
la locomotora, éstas usan diferentes tipos de filtros. ^

Con objeto de poder apreciar con mayor claridad las ventajas  ̂
que representa ol filtro objeto del presente invento, haremos un § 
breve análisis de loa problemas que traen aparejados los filtros 
de lubricante que actualmente se usan en las locomotoras eléctri­
cas diesel.

Primeramente dejaremos establecido, que todas las locomotoras ! 
eléctricas diesel poseen una oaja-de filtración, que por precisión ' 
del término en adelante llamaremos "caja general de filtración".
Pu¿a bien, en la anteriormente menoionada caja'general de filtra-

. ' J
alón según sea el tipo, maros, o modelo de la looomotora, se podrán

- ... ' ! 
alojar en su interior cuatro, cinco, seis o siete cedazos metáli­
cos, los oualcs a BU vez, alojarán en su interior filtroa adooua-
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aos al tipo, marca o modelo da la looomotora. Pareoárá obvio, 
que, según sea el tipo, marca o modelo de la looomotora, así se­
rán los cedazos metálicos, p^ro queremos asentar muy claramente 
lo anterior en virtud de que, asi se compenderán áejor las múlti­
plas ventajas que trae aparejadas el filtro objeto del presente 
invento.

Una vez que ha quedado descrita, aunque en forma muy general, 
la relación que existe entre caja general de filtraoión, cedazos 
metálioos y filtros, pasaremos ahora a explicar, la forma en que 
funcionan dichos elementos en la operación de filtraoión del lu--. 
brioante y también la forma en que dichos elementos operan en el 
cambip de filtros, cuando éstos se han saturado y por ende han in­
cumplido sumisión..
'OPERACION DE FILTRACION.

En toda operaoión de filtraoión, el principal obstáculo a 
vencer es que no existan fugas, ya que si éstas existen, la fil­
tración será defioiente; ahora bien, cuando se trata de filtrar 
lubricante, el problema de las "fugas" se agrava da una m:.nera 
singular ya que si la filtraoión es defioiente traerá como conse­
cuencia una mala lubricación'de las partes vitales del motor, y 
no sólo éso, sino que produoirá un desgaste excesivo de les mis­
mas, lo que, traerá oomo consecuencia la descompostura daí motor.

Caracterizando al ejemplo-que nos ocupa, lo establecido an­
teriormente, expresaremos que:

Cuando el lubricante, penetra a la-caja general de filtra­
ción do lan locomotoras; y es sometido & una presión para que' se 
efeotúe la operación de filtración, tratará de salir por.el punto
que presente menor resistencia; es decir, si existe dentro de lâ - 
caja general de filtraoión, algún punto por el cual el lubricante 
pueda salir<sin tener qua pasar a través de los filtros, que por



razón natural presentan una fuerte resistencia: necesariamen-ce ; j 
se fugará por dicho punto y la consecuencia será, como ya lo es- j 
tablecimos anteriormente., una deficiente filtración, que a su vez j 
traerá aparejadas tan fatales consecuencias. ^

Paea bien, en la actualidad, en todas las cajas generales j^ 
de filtración de las locomotoras que a la fecha so conocen, exis- ; 
ten fugas del lubricante sometido a filtración: y la pregunta sal-  ̂
ta a la vista, cuál es el punto que presenta para el lubricante ^ 
sometido a filtración?. La respuesta es muy sencilla: y es ¿a j
siguiente: el punto es el cual se,originan en ia mayoría de las  ̂
veces fugas en las oajas generales de filtraolón es la unión que j 
se efectúa entre los cedazos metálicos y los tubos de salida do ' 
la caja general de filtración. En efeoto, a los expertos en la [ 1
materia, no les será difícil comprender que ia unión de dos meta- } j 
les cumo lo son la parte.inferior del cedazo metálico y el tubo  ̂
de salida de la caja general de'filtración, difícilmente será per-j 
faota, máxime si se toma en consideración, que los cedazos metáli-^ 
eos son golpeados a menudo al ser lavados, lo cual ocasiona que í; 
p&sidan el primitivo ajuste que pudieran tener. Cabe añadir con ^
- objeto de que se ten^a una visión^más completa del problema que ^ 
nos ocupa, que los cedazos metálicos son fijados en una posición g 
„.4.ter*i..*4a dentro 4. la caja .gaa.ral 4. ii.ltra.i6n, ,.r diver-^ 
sos medios, de los ouales, actualmente son usados-dos. El primero § 
consisto cM que los,cedazos m ó t a o s  tiene^en.su parte.suporior,  ̂

unos vastagos, los cuales, penetrán-hn una placa quo posee los 
respectivos orifroios para alojarlos; díoha&placa se sujeta ejer- & 
ciando presión liaoia la parte ihferior de la Caja general ae frl- L
traoión, por medio de un tornillo que parte de dicha parte infe- g
rior y de una tuerca que se aprieta por encima de la plaoa ante- g 
riormente descrita.. El segundo m<6dio de ajuste, .consiste en una §
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estrella metálica que tiene en sus extremos vástagoa que penetran 
en perforaciones que tienen las las partes superiores do.los ceda­
zos metálicos; la presión hacia la parte inferior de la caja gene­
ral de filtración se ejerce por la misma forma que la indicada en 
el primer medio de fijación de los citados cedazos metálicos. ^

Por último, indicaremos, que las cajas generales da filtra— - * 
ción, poseen en su parte superior tapas que ajustan herméticamente.

Una vez que hemos establecido los dos principales problemas ¡ 
que trae aparejado el uso de los cedazos metálicos en el interior 
da las cajas de filtraoión; que conoretigaremos en la siguiente, 
forma: - * -
. a,).-Causa de fugas en el punto en que hacen unión con los ? 
tubos de salida de la caja de filtración; y g

b).-Distinto ajuste en la parte superior según sea el tipo, § 
marca o modelo de la locomotora de que se trate. §

Pasaremos ahora a analizar los problemas que trae aparejada ja
' ' gel uso de los citados cedazos metálicos en la operación de "cambio =

de filtros".
. OPERACION DE CAMBIO DE PILTROS.

Primeramente diremos que loa filtros usados en la actualidad 
para filtrar lubricante en locomotoras diesel tienen una duración 
aproximada de 150 a 175 horas de trabajo de dicha locomotora. 
Transcurrido dicho tiempo, es neoesarlo efectuar su oambio; y 
deoimos necesario, ya que de no hacerse, la filtración resultaría 
sumamente deficiente, ya que el filtro, al'estar saturado psrmiti- 
.rá el paso dé una cantidad de basuras y sedimentes que ocasiona­
rán, como loestableeirnos anteriormente, la descompostura del mo­
tor por desgaste excesivo de sus partes vitales.
... Ahora bien, se ha calculado que en la aotualidad, el tiempo
que se requiere para efectuar un cambio de filtros de una looome-



jra, as ¿a aproximadamente tres horas; lo anterior se debe a que, 
para efectuar dicho cambio es neoesario, Beguir los siguientes 
pasos: ' * " /' ' ...  ' j ' '

a) .-Abrir la tapa superior do la oaja do filtración.
b) .-Desatornillar la tuerca'que fija la tapa qué mantiene ¡

en una posición predeterminada a los cedazos metálicos ejeroion- i 
do sobre ellos una presida hacia la parte inferior de la caja de 
filtración.' '"""

o).-Sacar ios cedazos metálicos, que contienen en su inte­
rior a los filtros; los cuales, ae encuentran saturados de pedi­
mento y lubricante.

Se ha calculado, que el cedazo conteniendo al filtro impreg- 
.

nado de .pedimento y lubricante, pesa aproximadamente treinta ki- 
los, lo cual hace un tanto difícil su.extracción en virtud, de la ¡ 
falta de un punto de apoyo adecuado para sacarlo. ^

d) .-Sacar el filtro del cedazo metálico; el filtro, en el x 
momento que nos ocupa, se encuentra expandido por la grao cantidad 
de lubricante que aloja en su interior y por lo cual se eaouentra 
fuertemente adherido al cedazo*metálico.

e) ."Lavar oon vapor los cedazoanaetálioos oon objeta de no 
dejar en su interior impurezas que contaminarían el aceite.

f) .-Secar los cedazos metálicos con objeto dé que no conten­
gan agua ya que la misma, produciría la contaminación del aceite 
y aceleraría au oxidación.

g) ,-Colocar los nuevos?filtros, dentro de los cedazos y a  su 
vez, colocar los oedazoa en la caja general de filtración*

i¡ia la práctica, el problema del cambio de filtros de una lo­
comotora, se agrava en virtud de que dado el horario do láa"ldCó-" 
motoras, que se supone debe ser exacto, impide hacer el cambio de 
filtros cuando áste ya es necesario; lo que trae como consecuencia



que las locomotoras transiten con aceite sucio totalmente inade­
cuado para efectuar su función de lubrloaoión.

Expuestas las dos operaciones anteriores, o sean "Operación 
de filtración" y "Operación de cambio de filtros" y establecidos 

155.- los problemas que trae aparejado el uso de cedazos metálicos'en 
el interior de las cajas generales de filtración, tanto en una 
como en o*cra operaciónes;. pasaremos a^hacer la' descripción del 
filtro objeto del presente invento, que tiene como función pri­
mordial la eliminación del cedazo metálico en el interior de las 

160.- cajas de filtración de las locomotoras. .
* Asimismo, queremos dejar establecido que, en el transcurso

de está descripción, se hará referencia a dos tipos de filtros; 
el primero manufacturado de estopa y el segundo de papel, no que- g 
riendo con ello limitar el presente invento a estos dos tipos de 

165.- filtros, ya que el objeto del presente invento no es un datermita- 
do tipo de filtro^ sino que por el contrario, un filtro que dadas 
las piezas que forman tanto su parto inferior, como superior, tio-^ 
ne como consecuencia necesaria la eliminación del cedazo metálico,'

< del interior de las cajas de filtración. {
170.- Es por óso, qne la descripción del presente invento, de nin- ;

guna forma es en sentido limitativo, sino por el contrario, es en 
forma ejeuplificativa.

Aclarado lo anterior, procederemos a hacer la descrlpciÓmadel 
invento; haciendo referencia a.las dos,operaciones que anterior- 

175.- mente tratamos al hablar de los^filtros usados en ol interior de 
cedazos mot'alicos; dichas operaciones son: Operación de Filtra­
ción y Operación de Cambio de Filtros.
OPERACION DE FILTRACION: _ _
Considerando el problema de las fugas, como el obstáculo más im- 

180.- portanta a vencer en toda operación de filtración; y considerando
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aaj,mismo, que el filtro objeto del presente invento se usará 3in ¡ 
cedazo metálioo en el interior de las cajas de filtración de las 
locomotoras que se conocen a la fecha, se ha inventado una junta 
de hule aeopreno, que adaptada en la parteinferior del filtro 

185.- efeotáa un ajuste perfecto, con el tubo de salida de la caja gene­
ral de filtración. Dicha junta de'hule neopreno, no consiste en 
una simple roldana, sino que por-el contrario, tiene tres dife­
rentes diámetros interiores concéntricos, que le permiten efectuar 
un sellamiento oouel tubo de salida de la caja general de filtra- 

190.- ción, aún cuando éste sea de diferentes diámetros; y aún más, su­
poniendo que la caja general de filtración carezca de tubo de sa­
lida y.que por el contrario, solo tenga en su parte inferior un
orificio, la junta de hule naopreno, es de un espesor tan consi-

 ̂ f
derable que al. ser oprimida por una presión (que posterior,'mento-

195,-. se indicará) haoia la parte inferior de la caja de filtración,
efectuará con su base y ahora sí, haciendo la función de una rol-
daña, un ajuste entre el filtro y el orificio de salida de la ca- i

- . - ' F
ja general de filtración. Será obvio para los expertos en la.mate- ji 
' - - t- ria, que el ajuate de hule neopreno con metal, es bastante man :

200.- efectivo que el ajuste de metal (cedazo metálico), con metal (tu-
bo de salida de la caja general de filtraolón).

Resuelto el primar problema, que trae aparejada la operación 
de filtración o sea el problema da las "fugas"; y explicado en uaaj} 
forma somera la resoluoión que por medio del- presento invento se § 

205.- ha dado a tan grave problema, ya que la explicación detallada, se [ 
hará al hacer referencia a las láminas.de dibujos que forman parte 
de la presento descripción. Pasaremos ahora a abordar el segundo 
problema que trae aparejada la operaoión de filtración, o sea, la 
forma en que sin necesidad de usar cedazos,metálico ¿n el interior 

210.- de la caja general de filtración, sea posible fijar a los filtres



215.-

220,-

225.-

23d.-

- 235.

í*. - 9

T.-

Jn su pacte superior, y someterlos a una presida predeterminada 
hacia la pacte inferior de la oaja general de filtración, con ob­
jeto de que al ajuste de la,junta de hule neopreno con los tubos 
da salida de la propia caja general de filtración;,sea perfeoto 
/máxime en el oaso, en que no existas tubo de salida, sino por el 
contrario, exista.simplemente-un orificio. Puse bien, recordando 
lo que establecimos anteriormente al.respeoto de la forma en que 
en la ao'tualidad se sujetan los cedazos metálicos en su parte su­
perior dentro de las oajas generales de filtración. Decíalos que 
actualmente se usan dos sistemas,a saber: el primero, consiste en 
una placa que posee orificios cilindricos, en los ouales, penetran{ 
los vastagos cilindricos que tienen los cedazos metálicas en su 
parte superior. La segunda, consiste en una estrella que tienen 
'vastagos en sus extremos que penetran en orifioio oilíndricos que 
tienen en la parte superior los cedazos metálicos. Tanto la placa j 
como la estrella á que anteriormente se ha hecho referencia, ejer­
cen ""A presión sobre los cedazos metálicos, nacía la parte infe­
rior de la caja de filtración, en virtud.de una tuerca qps se 
ajusta a un tornillo que parte do la parte inferior de la oaja de 

filtración.
De lo anterior, podríamos deducir que sólo existen R')8 tipos 

de cedazos metálioos, dada la diferencia de ajuste en la parte 
superior, pero dicha deducción es .falsa, en virtud de que existen 
diversas medidas longitudinales ¿e los. cedazos metálioos y por. 
ende, es necesario producir filtros adecuados a la medida de los 
'cedazos metálioos.

Por medio del presente'invento, se ha resuelto en definitiva, 
el problema a que anteriormente hemo.i hecho referencia, ya que,

240.-
con un solo tamaHo de filtro, se.ha logrado efectuar un ajuste en 
la parte superior del filtro, lo que trae como consecueaoia la



eliminación de oedazos metálicos y el uso de un solo filtro del 
mismo tamaño para usarse en cualquier tipo de locomotora, no im­
portando ni,aumaroa,.modelo o tipo.

La forma por medio de la oual se há resuelto el anterior pro­
blema, ea la siguiente! el filtro objeto del presente invento, po­
see en su parte superior una prolongación oilíndrioa' que tiene. 
rosca interior en la cual, se atornilla una pieza de plástico que
está formada como sigua; en su parte inferior, posee un vastago !

. . i
cilindrico roscado, que lo permite atornillarse en la prolongación!
cilindrica anteriormente descrita, siguiendo hacia la parto supe­
rior, el vastago cilindrico se va ensanchando cónicamente hasta 
formar una placa oiroular da la cual Be desprende hacia arriba 
otro vastago cilindrico hueco. La pieza anteriormente descrita 
sirve para proporcionar un ajusto al filtro ea la parto superior a 
no importando cual sea la forma de ajuste de la oaja de filtración 
ni el tamaño de filtros que ésta requiera; en efecto, si la forma 
de ajuste de la caja general de flltraoión es por medio Ae una 
placa que tenga perforaciones cilindricas que tienen por objeto 
alojar lós vástagos de los cedazos metálicos; ahora y por medio 
del presente invento, en dichas perforaciones cilindricas penetra­
rán los vástagos cilindricos superiores de la pieza de plástico 
anteriora.ente descrita. Si.por el oontrario la forma de ajuste en 
la parte superior de la oaja general.dé-filtración es por medio 
de una eatralla, con vástagos en.las puntas, loo-mismos penetrarán 
en la perforación oilíndrioa hueca de la pieza de plástico descri­
ta anteriormente.

Ahora bien, como establecimos anteriormente, la pieza de 
plástico se atornilla sobre un vastago metálico, lo oual le permi­
te tener diversas alturas, lo que trae como resultado, que el fil­
tro objeto del presente invento, ae adapte a cualquier caja de fil-
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dación, no importando la longitud de filtros que esta requiera.
Una vez que hemos explioado la forma por medio de.la.cual con 

el filtro objeto del presente invento, se solucionan perfectamen­
te tanto el problema de las fugas en el punto de unión del.filtro 
eon los tubos de salida de la caja general de filtración!-y el 
problema de ajuste de los mismos en la parte superior de-la caja 
general de filtración, no Importando cual sea la forma da ajusto 
ó la longitud de loa filtros; pasaremos ahora a explicar el fun­
cionamiento del filtro objeto .de'', presenta invento en la importan- 

280,- te función de "cambio de filtros".
OPEBACION DE CAMBIOS D3 FILTROS^ . .

Como habíamos explicado anteriormente, esta operación, ea^de 
.suma importancia* ya que, de no realizarse a su debido tiempo, 
qas¡ locomotoras sufrirán un excesivo desgasta, en 3*us partos. vita- 

285,- les lo que ocasionará la descompostura del motor.
Pues bien, con el filtro objeto del presente Invento se re­

duce a un mínimo tanto el trabajo como el tiempo que se requieren. 
para efectuar el cambio de filtros de una locomotora, ya que los 
pasos que coa el filtro objeto Jel presente invento ae reducen a 

290.1* los siguientes: a) levantar tapa da la caja general do filtración 
b) desatornillar tuerca que apriata ya sea la tapa o la estrella 
que sujeta a los filtros, o) sacar filtros e instalar los nuevos.

Como se verá, la operación es bastante mas sencilla que la 
operación que en la actualidad *a necesario hacer.dado el uso de 

295.- cedazos metálicos en el interior de las cajas generales de filtra­
ción. Se ha-calculado que el tiempo que se requiere para efectuar 
un cambio de filtros de una locomotora que use filtros como Isa¡ 
descritos en el presente invento, será de 30 minutos.

Pasaremos ahora, a hacer la descripción del presente invento 
300.- haciendo referencia, a las láminas de dibujos que se sgjuntAN y



q^s forman parte de la misma,, aclarando que dichas láminas se 
¿fáerea a dos tipos de filtros, el primero, manufacturado de 
estopa y el segundo manufacturado de papel. Lo anterior, se debe 
a que las partas superiores o inferiores.de ambos filtros se en­
cuentran unidas a los mismos en forma diversa; y nd por ello se 
pretendo limitar el presente invento a filtros manufacturados ae

un determinado .material'' '" ' ' '
¡EJEMPLO 1.- . ... -
, , FORMA POR MEDIO DE LA CUAL SE ADAPTAN LAS PARTES SUPERIORES
B INFERIORES DEL FILTRO OBJETO DEL PRESENTE INVENTO A UN FILTRO
MANUFACTURADO DE BSTBPA. -

La Figura 1, nos muestra una vista frontal de un filtro ña- 
estopa con la junta do huía noopucnc colocada en la pauto inieuiou ! 
'dal mis^o y can la piona do Plástico colocada en la pauto supouiou.j 

ta l'iguua 2, nos aasstua una vista tuanspauento do laa diveu- j
,a. p^téa do tus está ioun.de .1 iiltu,. do estopa íaM-icado d. 
Muoudc con loa liniamiantoa del.puaaanto invento. Con el (l) c  
noa muastua la válvula d. plástico que siuv. para sujeta: al f u
tuc ca la caja ganoual da ültuacián sin nseeaidad da uncu c.da- 
,oa aatáliccs. Con .1(2) so indica al fouuo autouiou de! íiltuo. 
Con al (3) aa nos indica al hile aaauuadc aluucdadcu del fouuo in- 
tcuicu dol filtuo. 31 (4) nos indica el fetue intcuiou del "ltuo. 
El (S) nos ludio, el matauial ÜMuantc a baaafda hebua ca alitodot 
deshiláchoriu. Con .1 (6) aa nos nuastua al alna cantual d. M-*-"
tal iiituo en la cual a. ndaptauin los iaplamantca nocooauios p.-a'.
taa ai iiltuc queda sujete a la caja gáneual de iiltuaciín sin nc 
acaldad da cedazo matálioo'y además, sa evita, las fugas en el 

onntc do nnián d.l iiltu. con .1 tubo da salida da la "onci.nzia.
caja genoual da iiltuacicn.a- ^  (7) nos "uas^ra' 1  ioacute que 
,.dsa inteuicuuanta a . 1  tubo da .i&tna que ícuna .1 al-a del ü l

y
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t^o que anteriormente hamos descrito. SI (3) nos indica una pieza 
¿e plástico que está sujeta al alma central da lámina del filtro 
y que tiene por objeto servir oomo soporte a la juasta de hule 
neopreao con tres diámetros ooaoáatrioos interiores. El (9) nos 

' 333.- muestra la.pieza de lámina que sujeta a la junta de hule nooprenp
. , ^ anteriormente sé ha hecho referencia. El (10) nos muestra

* la junta do hule neopreno con tres diámetros - concéntricos e inte­
riores que permiten que el filtro objeto del presente invento, 
tenga un ajuste perfecto con los tuboB de salida de la caja gene—

340^- ral de filtración. ' . -
 ̂ * La Figura 3, ea una vista general del alma del filtro objeto

- del presente invento. Cómo podrá'apreaiarse^ a ella se encuentran 
adheridas tanto en su parte superior oomo inferior, las piezas 
que. permiten por una parte la colocación del filtro dentro de la

343.- caja general de filtración sin el uso de oedazo metálioo y por 
otra parte, las piezas que permiten un ajuste perfecto con los\ 
tubos da salida de la caja general de filtración. Bato es, eu-la 
parte superior de dicha alma del filtro sé encuentra colocada.un 
vástago de plástico cilindrico hueco en el cual se atornilla lá

550^— pieza de plástico indicada con el. (12). El (13) nos muestra la
- junta de hule noopreao con tros diámetros interiores y oonoéntri— 

eos a qu-! hemos hecho referenoia con anterioridad.
La Figura 4, es una vista de la parte superior del almáJ'del , 

filtro e, que- se hizo referenoia. en la figura- anterior. 11 (14).
355.- nos muostrn-el vástago de plástico cilindrico ea que termina'di- 

ciia parte superior* del alma del filtro. L! (15), nos indica lâ  
tapa del alma del filtro.

La Figura 5, nos muestra la pieza de plástico que se atorni—
. ____ H a  en la cuerda roscada del vástago cilindrico deeorito en la

360.- figura.4. hl (16) nos indica la parte inferior do diaha pieza,
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que oomo podrá observaraa está roscada. El (17) no a indica al en- ¡ 
sanchamionto cónico da dicho tornillo roscado qua termina, en la 
plaoa ciroular marcada con el (18). El (19) nos muestra.el vásta- ; 
go cilindrico hueco en que termina en la parte superior la pieza 

365^ de plástioo a que hacemos referencia, ^
.. La Figura 6, es una vista laccral del alma del filtro con 

la pieza do plástico a que anteriormente hemós hecho referencia 
en el vántago cilindrico hueoo. ., . .1 ^

La Figura. 7? Bos muestra la pieza que forma la parte i&fe- 
370.- rior dél alma del filtre objeto del presente invento. 3Üoita pie-
* sa, se introduce dentro, del alma jo! flltrclobjeto del presento ?

invento y queda fija a la misma por medio del engargolamiunto de. 
la ranura marcada con el.(20). Con el.(21) se nos muestra la baso !
de dicha pieza, que tiene por objeto sujetar a la junta da hule
- - , '  ̂375.V neopreno con diámetros oonoóntríoos d interiores,. . . - . r¡i

.La Figura.8, nos muestra la junta de hule neopreno con tres !
diámetros conoántríooa interiores, que tiene por objeto efootuar r

* ' ' - i. . un sellamiento perfecto con los tubos de salida de la caja general
de filtración. Como podrá apreciarse con el (22), se nos muestra 

380.- el primer diámetro concéntrico interior. Con ol (23) se nos mues­
tra el segundo diámetro concéntrico interior y por último, con el 
(24) sa nos muestra el tercer díáaetro concéntrico interior. Cabe 
indicar que los diámetros anteriormente indicados no tienen una 
. circunferencia al azar, sino que,, están'calculados para efectuar 

385.- una función de sellamiento oon loa tubos de salida de las cajas
de filtración de las locomotoras;, qus a la fecho, se conocen. ¡

La Figura 9, nos muestra una vista, superior de una oa.ja gene- i 
ral de filtración de una locomotora.,Dicha caja general de filtra- ̂ 
cién dentiene en su interior cuatro orificios circulares en los * 

390.- cuales se introducen a ía fecha cuatro cedazos.metálicos contenien-
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o en su interior filtros adecuados al tipo, marca o modelo de la 
locomotora. Los orificios anteriormente indicados se encuentran

marcados con los nos. (25, 26, 27 y 28).
En el orificio marcado con el (25) se encuentra introducido 

un cedazo metálico conteniendo en su interior un filtreí como po­
drá apreciarse, el (29) nos muestra la tapa de dicho cedazo.metá­
lico, la cual en esto caso tiene un orificio central márcr.do eon 
el (30), en el.cual se introducirá el vástago correspondiente de 
la estrella que tiene como función fijar en una posición predeter­
minada a dicho cedazo metálico y además ejeroer una ̂presión ,prede­
terminada hacia la parte inferior,de la caja general de filtración 
oon objeto de que él cedazo metálico ajuste con el orificio Resa­

lida de dicha caja.. , - * ,
' La Figura 10, nos muestra una vista superior de la caja de
filtración a que hemos hecho referencia en la lámina 9 solo que 
en la presente lámina en los cuatro orificios de dicha caja se 
encuentran colocados cuatro cedazos metálicos conteniendo en su 
interior filtros. Como podrá apreciarse con el (31) se-nos muestra 
la estrella a que anteriormente habíamos hecho referencia la cuñl, 
por medio de los vástagos de que está-provista en sus extremos, 
fija en una posición predeterminada a los cedazos metálicos enTol 
interior de la caja de filtración. La tuerca marcada oon el (32) 
.tiene por objeto presionar a la,.estrella anteriormente indicada - 
hacia el interior de la caja general.de filtración, con objeto,de­
que loo codazos metálicos ajusten oon la parte inferior de dicha

caja.
La Figura 11, nos muestra tanto una vista lateral como'una 

vista superior d.e una oaje. general de filtración, la cual coutie 
ne en su interior cuatro oedazos^metálicos, los oualea a su *- 
Contienen en su interior filtros. La forma en que se efectá 
ajuste ̂de dichos cedazos metálicos en el presente caso no es por
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ô edio de una estrella como en el ejemplo a que hicimos Referencia 
ea la lamina Num. 10, sino* que el presenta caso, el ajuste se 
efectúa por medio de lá placa circular indicada ooa el (33) la 

cual, tiene cuatro orificios circulares que alojan a loa vástagos 
cilindricos que tienen los oedazos metálicos en?la parte superior. 
Los vástalos a que se haoa referencia,están marcados con los nos. 
(34, 35, 36 y 37). La presida de la placa circular hacia el inte- ¡ 
rior de la caja de filtración se ejerce por medio de una tuerca 
semejante a la descrita e indicada con el Num. (32) de la lámina 
10. ' ' ' . " ' '

La Figura 12, nos muestra vistas laterales y superiores de 
las forman de ajuste de los oedazos metálicos en la parte superior 
de las cajas de filtración^ La figura de la izquierda nos muestra 
un cedazo metálioo que se ajusta por medio de una estrella y la 
figura de la derecha nos muestra un oedazo metálico que se ajusta 
por medio de una placa circular. Urcas ¿os formas de ajusta son 
las mismas a que se ha hecno referencias en láminas de dibujos 
anteriormente descritas. r . ' ^

La Figura 13, nos muestra una vista lateral de una caja gene­
ral de filtración en la cual se'han colocado en lugar de cedazos  ̂
metálicos, cuatro filtros como el descrito en el presente invento. 
Como podra apreciarse en dicaa lámina,,ol ajuste superior de los 
filtros en la caja general de filtración se efectúa en el presente 
caso por medio .de la estrella que se describió en,; la figura Num.

10 y que s¿ indicó con el Num. (31), los vástagos'de dicha eatr.- }
lia, indicados con los nos. (30, 39, 40 y 4l) que se encuentra 
oculto, penetran en los vástagos cilindricos de la pieza de plás­
tico del filtro objeto del pregente invento, fijando así en una 
posición predeterminada a los filtros sin necesidad do oedazo me- ; 
tálico.
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La Figura 14, nos muestra una. visna lateral do una caja ge- 
moral de filtraoión en la cual se encuentran introducidos cuatro  ̂
filtros como el descrito en el presante invento. Como podrá apre- íj 
ciarse en dicha lámina el ajuste superior de los filtros en la ca- jj 
ja general de filtración se efectúa en el presente caso, por medio.- 
de una placa ciroular en la cual penetran los vastagos en que ter— ̂  
minan las piezas de plástico adaptadas en la parte superior de los 
filtros. -

Con los nos. (42, 43 y 44) se nos muestran los tres vastagos 
sobresaliendo hacia la parte superior de la placa circular. Cabe 
indioar que dicha, placa se indicó con el Num. (33) en la fig. 11.

La Figura 15, nos muestra lá forma en que los cedazoH metáli­
cos ajustan en la parte inferior do la caja de filtraoión; Como 
podrá apreciarse- dicho ajuste do metal con metal ea por damas de­
ficiente.- ' ! :

* ha Figura 16, nos muestra la forma por medio do la cual ajjus-
tan los filtres objeto del presenta invento en las cajas generales 
de filtración en su parte inferior, coma podrá apreciarse, el Num. 
(45 y 46), nos indican las parados del tubo de salida de la caja 
general de filtración; el (47) neo muestra la junta dé hule neo- 
preno de que está provisto el filtro objeto del presente invento, 
la cual, como ya establecimos anteriormente, tiene tres diámetros 
interiores y coucántricoa que le permiten efectuar un ajuste per­
fecto con los tubos de salida anteriormente^indicados. Fn el.pre- 
séntc caso, el ajuste se realiza oen el diámetro do mayor dimen­
sión, el cual se encuentra indicado con el (4c). Como podrá apre-* 
ciarse en esta lámina la junta de hule noopreno se encuentra fija­
da al alma del filtro por las piezas maroadas con los Huma. (49 y 
50).
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A travóa do la doaoripoíón qua ao ha hecho dol pro3auto in- 
- vento, haciendo roforonoín a las láminas que hasta aquí hemos 
descrito, aa ha podido constatar, que;ai filtro objeto del pre­

sento invento elimina al uao do codanoa motálicoa en el interior 
483,- de las oujaa do filtración y acimisao, ofeotáaun se 11 omío ato per­

fecto del filtro, con los tubos do salida do las mencionadas cajas 
&3 filtración. Cabe indicar^quc 'las'láminas autorísrmonts Aoacri- 
tas so refieren a las formas on que so ha adaptado el presento in­
ventó a un filtro manufacturado de estopa, oí cual, en el presente 

490.- invento astá provisto da un alma central de lámina que esté pro­
vista en su parte inferior da la junta do hule uoopreno a que ho- 

! mos hecho roferenciay en la parte superior del vastago oilíndri- 
co y de la pieza de plástico a que nos hemos referido antorior- 

: .; 'monto. . ....
493.- Siguiendo el transcurso do la d'oscripdíón del presente in­

vento, ahora nos referiremos a la adaptación dei misma a un fil­
tro manufacturado do papel, al cual tambián trac como aonsecuán- 

* . cia necesaria la eliminación .do los cédanos metálicos y, el ajuste 
* . perfecto con los tubos de salida de las' cajas generales dé filtra-
500,- ción,

EJHCLO 2.-
FORMA F02 HEDIO DE DA CUAL SE ADAPTAN LAS PARTES SUBSRI0RE3 E IN- 
. FE3I0RLS* DEL^FILTRO OBJETO D^L FRESATE.-INVENTO, A UN FILTRO HANU- 
.rFAClhmDO DE,-PAPEL.

505.- ' Antes de iniciar la dascripciónddí fíltre objeto Aol pre-
'Bente invente, el ocal ejercé-su función-do filtración por medio

4.'
ds papel, haremos la aclcración do que en el transcurso ¿o la pre­
sente descripción, en brevedad daí tóraino, lo Humáramos.filtro__
de papel. _____  __j____________

510.- La-Figura Num. 17, nos^mucstrn una vrata transparente del



filtro de papel, objeta del presente Invento. 31 Nata. (51) nos
muestra la pao?te exterior de dicho filtro 1?. cual, está manufactu- ;
rada do lámina, la que a cu vez tiene perforaciones cilindricas en-
toda su longitud, cerne puede apreciarse en el área indicada con el
Num. (52). El Eum. (53), nos mientra la primera, capa de papel lá - -
cual sa. encuentra alejada en el interior del filtro, en forma de
estrella. Siguiendo hocla el lnterior"del filtro neo encontramos
ooa un resorte indicado con el Ñuta. (54), que tiene por objeto que
la capa do papel anteriormente indicada no cea oprimida por la - j

' !
presión del aceite que se va a. filtrar. En. el interior, de dichq̂ :. j

¡
resorte, o indicado con el Num, (55) noc encontramos otra capa de ! 
papel de la misma forma que la anteriormente indicada. En el'inte-í 
rior de dicha capa, nos* encontramos un alma central del filtro'for­
mado per un tubo da lámina con perforaciones en teda su longitud, 
demtro del cual sa aloja un resorte indicado ccn el Num. (57). Di- 
oho.resorte tiene'por objeto que no se oprima.el alma central del * 
filtro indicada con el Num. (56). . , .

. Como podrá apreciarse, con el Num. (53) ce nos muestra la 
pieza de plástico a que se ha hecho referencia en* el transcurso 
do la descripción del presente invento; solo que-en la misma, en 
vea de estar adaptada al alma dal filtro, so encuentra adaptada a 
-la parte exterior del mismo, es decir, a la tapa superior dsl fil­
tro, -a la cual se remaoha el vastago cilindrico de plástico etf%;l 
cual se atornilla,la pieza da plástico.

Con el Num. (59) se nos muestra la pi^sa que ccstiene a la i 

junta de'hule neopreno an la parte inferior del filtro, es decir, 
la tapo, inferior del mismo.

. I<a Figura Num. 18, nos muestra una vista desplegada ¿e todo,?-, 
las partes del filtro, objeto d^l presente invento, o aea. el 
(60) nos muestra.,la parte exterior 3el mismo; el Num. (61), eee
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indioa la primera capa da papel, el Num. (62) nos muootra ol ra­
sarte que va en él interior de la primara capa de pape^, el Num. 
(63), nos indica la segunda capada papel, el Num. (64) nos indi­
ca al alma oontral del filtro y por último,,el Num. (65) nos indi­
ca el reaorte que se encuentra en el interior da dicha alma cen­
tral. .
, La Figura Num, 19, nos muestra una vista transparente del 
filtro objeto del presente invento, en la cual se nos indica con 
el Num. (66) la pieza que sostiene.en la parte inferior del cismo 
a la junta de hule neopreno.

La Figura Num. 20, nos muestra la forma por medio de la cital 
se sostiene tanto el vástago cilindrico como la pieza de plástico
en la parte superior del filtro objeto del presente invento.

' r.. La Figura Num. 21, nos muestra la junta de hule neopreno co- -
. locada en la parte inferior del filtro objeto del presente invento.í

: .
La Figura Num. 22, nos muestra la forma en que .ajusta con el ¡ 

tubo de salida la junta de hule neopreno colocada en la parte in- . 
ferior del filtro! es decir, la tapa inferior del mismo.

La Figura Num. 23, nos muestra la forma de ajuste en la par­
te superior de la caja general de filtración de filtros manufac­
turados de papel, objeto del presente invento. Como podrá apreciar 
se en el caso que nos ocupa, se ilustra un ajuste por medio de 
placa circular, el cual quedó perfectamente explicado anterior­
mente.

La Fi.yura Num. 24, nos muestra el ajuste-superior de los fil-
. . . . .  - . ¡

.tres objeto dul presente invento manufacturados da papel, los cua- j
les en el case que nos ooupa, se encuentran fijos en dicha parte
superior por medio de una estrella que posee vastagos en sus ex-- j
tromos. Dicho caso.de ajusta que^ó ampliamente descrito anterior- j
- manto'. _

- 80-

!



Habiendo deáorito el presante invento se Sesea hacer 1c ad­
vertencia que a los expertos en la materia podrán ocurrirseles - 
algunas formas más da ajuste de los mismos pero ello siempre j?erá 
dentro del espíritu y alcance Sel mismo que en la presente descrip­
ción y en el transcurso de la,misma ejamplificativamente ha queda­
do descrito4

R E I V I N D I C A C I O N E S

... 1^).-MEJORAS. EN FILTRO PARA LOCOMOTORAS ELECTRICAS "DIESEL" 
oaraoterisadas por poseer en un interior como material filtrante,
dos o más capas de papel mioreporeso plisado en forma de -estrella, 
las cuales pueden tener la misma porosidad, o mioraje de retención 
¿porosidades y mícrajes da retención*distintos y diferentes.
, , 2§).-"MEJORAS EN FILTRO PARÍ LOCOMOTORA ELECTRICAS DIESEL"

segdn la anterior reivindicación, caracterizadas por poseer en su 
tapa inferior, adaptada, una junta.de hule neeprene o cualquier 
otro material idóneo con dos o más diámetros interiores cqacóntri-

K

H.
R&*-3 Éfí - aa-

COS, la cual permite que el filtro y el tubo.de salida dé*'las ca­
jas generalea de filtración éfectáañun seilamiento perfecto, ca­
racterizándose además, en qus la mencionada junta de hule áéoprc— 
no o da cualquier otro material idóneo puede efectuar una función 
de sellanionto aán cuando las cajas-generales de filtraoión^no es­
tán urovístasyde tubos de salida,-ísino que por el contrario, -ten­
gan simplemente orificios da---salida.
- -'"35)'¡-!q^oRAS EN FILTRO*'PARA LOCOMOTORAS ELECTRICA DIESEL" 

segdn las¿anteriores reivindicaciones, que se caracterizan porque 
os colocado sin cedazo metálico en las cajas generales dé filt-aoi¿ 
de las looomotoras Diesel, no importando el sistema que dichas
oajas^ generales de filtración tengan;para sujetar al.filtro en 
.la-parte^supgrior.
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4^).-"MEJORAS EN FILTRO PARA LOCOMOTORAS ELECTRICAS DirsiL'
, cagán las reivindicaciones anteriores, caracterizadas porque pe-
sac en partan superior para per enjetado en la parta au.perj.or 
ge las cajas generalas ¿e filtración, un vástago do plástico ci­
lindrico Meco,, ea el cual se atornilla una. pieza.de plástico, i 
cual so ensancha en forma cínica hasta terminar formando una pío 
circular, de la cual so desprende un vastago cilindrico hueco.

56).-"MEJORAS EN FILTRO PA.RA LOCOMOTORAS ELECTRICAS DIESEL" 
negún las anteriores reivindícadioncs, caracterizadas porque Ion 
cuales permiten al mismo, sor fijado, dentro de las cajnc genera- 
leo de filtración de las loccmotoraa;eléctricas Diesel, en una p, 
Eiclín predeterminada,'ya con que el ajuste superior dol filtro, 
ce efectúe por medio de una placa circular.con orificios en los 
cuales penetren los vastagos superiorce do la pioza de plástico, 
o per medio da una estrella que posea vástalos en auo extromos, 
los cuales penetren en los orificios de.los '-̂ s.tagos. superiores, 
que pescan las piezas de plástico como la descrita anteriormente.

6s).-"MEJORAS EN FILTRO PARA LOCOMOTORAS ELECTRICAS DIESEL" 
segdn las anteriores reivindicaciones, caractarizadRa porque.pu- 
da sor adaptado sin cedazo metálico^ en cualquier oaja general do 
filtración de cualquier locomotora Diesel, no importando cu tipo, 
marca c nadóla. '

75),-"MEJORAS EN FILTRO.RARA LOCeMOTORAS-iRtECTRICAS DIESEL" 
.eegdn lae anteriores reivindipaciono^,^.t$rizadns, porque- en 
nu alma central do lámina perforada-con orificios, oilindricos ce 
casi toda su extensión posee en ?u parte inferior adaptada una 
junta de hule ueaprena o do oualcuior otro material idánso como 
la descrita en las cláusulas anteriores y que en su parte superior 
tiene adaptado el vástalo cilindrico hueco y roscado da-plástico 
al. cual so-atornilla la pioza ds plástico; ambas niegas ger-critas
con anterioridad.
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83).-"riPJ0RAS EN FILTRO RARA LOCOMOTORAS ELECTRICAS DIESEL" 
las anteriores reivindicadas, que se caracteriza por un al­

ma central como la Rescrita, en la cláusula anterior que puede íor-

* 633.- *

645.

mar la parte central de.cualquier filtro para motores do combun- 
tióníntorna; no importando el tipo de elemento filtrante que se 
desee utilizar al fabricar el filtro (estopa, desperdicios sinté­
ticos, fieltro, etc., etc.). .

9a),¡-"MEJORAS EN FILTRO PARA LOCOMOTORAS ELECTRICAS DIESEL" 
según las anteriores reivindicaciones, que se caracteriza por un 

' alma central de filtro como la descrita anteriormente queApueden, 
sor adaptados a'laa cajns generales de filtración, sin. codazo ma.-- 
tálioc, sin importar la lougiiw! de los filtros que la caja roqúig, .
ra, en^virtud de que la pieza d9 plástico antes descrita, pueó<̂ ¿*
ser enroscada en el vástase cilindrico deplastioo, a cualquier,, S

altura. - g
* 103).-"MEJORAS EN FILTRO PARA LOCOMOTORAS ELECTRICAS DIESEL" g 

según las anteriores roivindícacionos, que se caracteriza por un g 
alma central de filtro como la duorita anteriormente, .que :elicKÍ-
na las fugas de aceito, por estar provistos dé la juntando ̂ .ul## 

6̂ ¡0.- noeprene, o da cualquier otro material idónso, oon des o más diá- ! 
metrog^concántrícos; y qua eliminui asimismo al uso do cedazos* 
metálicos on el interior de las csjas de filtro.oídn de las loccmo-" 
toras eléotricas Diesel.

lis).-"MEJORAS EN FILTRO PARÍ LOCOMOTORAS ELECTRICAS DIESEL"
,.... 655.- según las anteriores reivindicaciones, que se caracteriza porqño 

el filtre posee las partes auperfor e inferior?descritas con á^- 
rícridad, las cuales pueden estar adaptadas ni* alma oentral d*^* j 
filtro o bien a las tapas superior e í'aforior del mismo.

12&).-"MEJORAS EN FILTRO PARA LOCOMOTORAS ELECTRICAS DIESEL", 
la presente memoria descriptiva consta de veinticuatro hojas ;
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