& favor de:
MOTOR IBERIOA; S.d., de nacional::.dad espaﬁola; domicilia-
da en Avda. Capitdn Ldpez Varela, 149 - BARCELONA.
por:
wporfeccionamientos en la construccidn de cabinas bascu-

lantes pars veh{oulogh.

Memoriasa descriptiva.

Ia presente invencidn se refiere a un mecanismo o
dispogitive para obtener el basculamiento de cabinaa de
veh{culoa industriales, aplicable preferentemente & ocamio-
nee Ge los tipos que poseen el motor ubicado debajo de la
cabina del conduetor; y dicha cabina formada por un Cuerpo
independiente montado en forma que puede bascular hacia

adelante a fin de dejar libre acceso al motor,
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Yo es sabide que en aquellos CESOS On que es nece-
gario efectuar reparaciones en los motgres de camiones que
llevan su motor debajo de,log asientos, 8parecen diversas
dificultades inherentes a la colocacidn relativa de la es-
tructura de la cabina y del propio motor, que impiden el
normal y desembarazado desarrollo de las distintas opera-
eiones de reparacidn.

Bstos inconvenienbes, quedan solventadeos en gran
parte, en agquelloa casos en qus se utiliza la disposicidn
bageulante de lz cabinz, mediante su levantamiento respecto
al bastidor o chasis del vehfculo, con lo que quedan mucho
més accesibles los diferentes drganca del motor.

Log perfeccionamientos objeto de la presente inven-
cibn se concrstan en un mecanismo para el accionamiento y
compenga:eiém de los movimientos a que se ha de someter la
cabina, en sus fases de basculamiento y de subsiguiente aba-~
timientd a fin de volver a situar la estructura de la mis-
ma en la conveniente posicidn de trabvajo.

A tal efecto, el citado mecanismo de accionamien-
to egtd constituide por la dispasicidén de un grupo doble de
barras de torsidn, dispuestas simetricemdnte en conexidn,
por un extremo, con el bastidor de la cabina , 'mientras que
por el otro extrema, estan las barras ancladas, por medio
de unos brazos intermedios, & medios de regulacién solida~—
Tios de puntos detexminados del bastidor general del vehi-
culo, formando dichas barras un grupo de actuacidn simmlba-
nea gque provaca el giro de la cmzbina sobre sus ejes opuestos
de suspensibn y girc. Ademfés los puntos p centros de ancla—
jo de las barras de torsidn respecto & la cabina, en una
ejecucidn preferida, ge hallan desplazados respecto & la
situacidn del eje de gire, 1o que da lugar a un movimiento

combinade que favorece el suave basculamiento de la cabing
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v en su retorno & la posicidn de partida.

A continuacidn se describe mds detallademente el
mecanismo para el basculamiento de cabinas de vehfculos,
objeto de esta patente, haciendo referencia & los planos
adjuntos, en los gue se ha representadc un ejemplo de rea-
lizacidn del mismo.

En dichos ﬂ:!.'bujos:

Ta figura 1, representa una seccidén longitudinel
de une de las barras de torsidn con sus anclajes extremos,
incluyendo parte del arranque de la otra barre asociada. '

Te figura 2 por su parte muestra une seceibn trans-
versel del conjunto de ambas barras, habiéndose idealizado
las correspondientes posiciones extremas de los soportes
de la estructura basculantes '

Seglin tales figuras, el mecanismo para el bascula-
miento: de cabinas de vehienlos, objeto de la presente in-
veneidn, estd constituido. por las barras de torsidén geme-
lag ~l- y -2=, fijadas mespectivamente por uno de sus extrg
mos al correspondiente soporte de anclaje —6-, asociado a
uno de los perfilkes laterales ~3— de la estructura géneral
de la cabine,

Refiriéndonos, para mayor claridad al conjunto de-
pendienta de la barra -l-, vista en primer planc, el extre-
mo contrario de la misma (fig. 1); estd solidarizado al
mifién ~-4- del brazo angnlar -5-, alojado en el cojinete
=Tw del perfil opuesto =3~ y; el otro extremo de dicho bra-
z0, posee el pasedor -8- que se asocia con el viastago -9-
regulable longitudinalmente mediante una tuerca ~10-, El
referido véstago -9- es giratorio respecto de un nucleo
~l4— que, a su vez, se dispone solidario de la pleza sopor-
te -15- fijade al bagtidor -16- del vehiculo,

Dicha pieza soporte —15— posee asimismo, un ndcleo
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extremo -17- de sustentacidn del eje -18- de giro del con~
junto mévil de la cabina. |

Analogemente, la segunda barra -2-, tiene un extre-
mo f£ijado al correspondiente soporte fijo de la cabina (no
representado) mientras que su extremo contrario esta fija-
do al brazo anguler -5'-, de disposicién igual a la ya des-
erita, y que asimismo 8s54 provisto de un pasador -8'- a-
sociado al vistago -9'- regulable mediante la rosca =10'-
grticuldndose dicho véstage, en forma giratoria, en el so-
porte fijo =14'=~,

El grupo de las dos barras paralelas de torsidn,
se halla.montadc respecto a los perfiles del bastidor de
la cebina, por debajo del centro de gira de la misma, con
lo gue 1la aceidn combinada de ambas barras; produce un
esfuerzo tangencial en 1os extremos de aplicacidn de las
mismas, que provocad el suave girc del conjunto de la cabi-
na sobre su sje de basculamiento.

A tenor de las precedentes enumeraciones, el fun-
cionamiento del mecanismo en cuestién se realiza una vez
que los extremos éorrespondientes‘de las barras de horsion
~l~ y -2~ se han anclado en las correspondientes expansio-
nesa de los brazos =5- y =5'=, miemtras que loeg extremos
opusstos se disponen eanclados en el dorrespondiente nueleo
-6~ golidario el conjunto baseulantga

Con esté disposicidn iniciel, el moviniento de tal
conjunto abativle, segin el eje de giroe -18~, provocs la
torsidn de los extremos méviles de las barras, las cuales
ofrecen su natural resistencia & la torsidn. Esta resisten-
cia a la torsidn, es tal que aproximadamente. equilibre el
peso de la cabina, con 1o que los movimientos de elevacidn

¥ descenso puedan realizarse con un esfuerzo mfnimo,

BEllo determina que una vez que las cabinas hayan
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alcanzado las posiciones correctas, deban anclarse pare
aseguray. su estabilidaed tanto en la posicidn normsl de
marche, como en le posicidn levantada.

Para llevar & cabo lag oportunas reparaciones o
revisiones, se desactivard el sistems de sujecidn con lo
aue el conjunto de la estructura de la cabine quedard li-
bre para ser elevada con un esfuerzo limitado,

Los vistagos giratorios -9- y ~9'= controlan, por
la pertinente zcotacidén determinade con las tuercas -10- ¥y
~10'~ lghagnitud del dngulo de torsidn méxims de las ba-
rrag =l= y =2-, y por lo tanto la intengidad de los esfuer-
zos & ejecutar en la operacidn de adaptacidn correcta de
la cabina & su posicidn normal.

De cuanto anteceds, se despreénde la completa fun-
clonalidad del referido dispositivo que cumple perfectemen~
te los objetivos propuestos, constituyendo una realizacidn
plena de sentido practico.

Debe entenderse en la eplicacidn practica del pre—
sente dispositivo podrén variar todos cuantos detalles de
construceidn no alteren las carafteristicas esenciales del

mismo, las cuales se resumen & continuacidne

S——
Se reivindica como objeto de estg patentes
1.~ Perfaccionamientos en la construcceidn de cabi-
nag basculan tes para vehfculos, que consisten esencial-
mente en la disposicidn de un grupo doble de barras de
torsién, dispuestas transversalmente, las cuales estén an-
cladag por uno de sus extremos & un lado del bastidor de
la cabina; al tiempo que log extremos opuestos se conectan

& puntos fijos del bastidor del vehioulo, & través de unos
brazos intermedios que, & su ves, se conectan en posicidn

variable y regulable, con un véstago giratorio respecto de
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dicha estructura estdtica.

2.~ Perfeccionamientos segin la reiwindicacidn
anterior, caracterizados en que el sistema de coptrol del
momenta de recuperacidn estd formmde por los véstagos gi-
ratorios asociades & los ‘bia.zos intermedios..(me se extienw
den desde los extremos libres de las barras, de menera que
los tornillos de control del punto relativoe de insercidn
mitua entre véstagos- ¥y brazog, determinan asimismo las aco-
taciones de las magnitudes de lgs torsiones de las ha-
rras.

3.~ Perfeceionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados en que las baw
rras de torsidn estdn dispuestas paralelamente una & otra,
formando pares de barras simetricas y contrapuestas, cu-
yos efectos torsionales se combinan y graduan adecuadomente
por loa medios antes indicados.

4.~ Perfeccionamientos segin cualquiers de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados en que los puntos
o centros de anclaje de las barras de torsidn respecto a
la cabing, se hallan desplazados en relacidn con el eje
de giro o basculamieato, lo que da lugar a un movimiento
combinada que favoreca el sunave basculamiento de la cabina
y su retorne a la posicién de partida.

Exs Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizadoa en que el giro
de la cabina sobre el eje de basculamlento, lleva implici-
to un pequefio giro de las barras de borsidn que ge despla-
zan paralelamente a si mismas y &l referido eje de bascu~
lamiento.

6e= Porfeccionamientos en la construceidn de cabi-

nes basculantes para vehfculoss



Este memoria consta de siete pdginas escritas

POT ung 80la cara.

BARCELONA, 7 SET. 1968
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