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relativa a:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS ESTRUCTURAS METALICAS
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Tal como se indica en el enunciado, la presente invencién
hace referencia a unos perfeccionamientos en las estructuras
metélicas para trensporte de cargas en vuelo de vehiculos, -

Segin los actuales perfeccionamientos, una estructura me- .
t4lica de este orden se halla caracterizada por comprender
una parte fija constituyendo un empawillado integrado por dos
transverssles, situados paralelemente, determinendo dos lados
opuestos de un reetéﬁgulo, los cuales soportan una serie de
longitudinales inseritos en un mismo plano, que es el de apoyo
Gtil de la estructura, estando provistos los transversales de
una mordaza en cads extremo, en funcidén de soporte elevado de
une barandills periférica en la estructura, y comprendiéndoss
también una parte amovible respecto de la parte fija, formada
por cuatro brazos a unir el vehiculo, situados en los vérti~
ces de un recténgulo de altura gradusble, actuando cada par
de brazos como soporte de un trensversal en la parte fija,
gsiendo la posicidn de los brazos variable con referencia a
los transversales, para conseguir una capacidad de sujecién
en la parte amovible independientemente de la:parte fijae =

Cada brazo queda constituido por una brida inferior a
unir gl canelén de desaglic en el vehiculo, prolongada en una
parte provista de una alineacién de orificios susceptibles
de relacionarse con otro que presente uno de los tramos de

una pieze acodaeda, que tiene su otro tramo unido a un trans-
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versal, permitiendo la relacién variable entre los orificios
una graduacibén en la posicién de los transversales y, por lo
tanto, de la base de 8POY0, = = = = = = = = = = = = = = =«
Los dos transversales son acanalados, quedando en posi=-
¢ién invertida en la situacibén de empleo, y alojéndose por
cada extremo un tramo de uno de los cuatro brazos, estable-
ciéndose une relacién graduvesble por medio de colisos previg-
tos en los tremos, en lm®que se alojan y retienen esplrragos
rosgcados sobresalientes del fondo de la acanalgdura en los
transverseles, = = = = = = = = L B AR R R
En cuvanto a los elementos longitudinales, se sujetan en
los transversales por medio de abrazaderas sensiblemente elés
ticas, adaptadas cabslgando sobre los transversales, reteni-~
das por anclaje de las patas inferiores de las asbrazaderas en
los bordes de les acanaladuras, aseguréndose su posicién
correcta y su inamovilidad en los transversales por pestafias
sobresalientes de éstos, y presentando las abrazaderas orsjas
superiores que determinen un alojemiento cilindrico ligera-
mente cerrado, accesible por separacién eventuael y eléstica
de los extremos de las orejas, pare alojer y retener los lon-
gitudinales, que se aseguran por medios de sujecién practice-
blege = = = c m e m m e m e rr, - s - .. -----
Esta sujeciln se establece mediante une tuerca anclada
en el fondo de la abrazadera y sobresaliendo en el alojamien-—
to cilindrico pera introducirse en un orificio que straviesa
diemetralmente los elementos longitudinales, en el cusl se
gitda un tornillo introducido superiormente y retenido en la

tuerca inferlore = = = = @ - - - - .- - - - - - - -
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Cada una de las mordazas previstas en cada extremo de
los elementos transversales, estd constitufdo por una plan-
cha nervada, doblada para determinar dos faldones, de los
que uno queda solidariamente unido al transversal, en tanto
que el otro se halla rebatido contra el anterior, pero con
ligera separacifn, determinando entre ambos un paso tubular
susceptible de recibir los extremos de la barandilla, sopor-
t4ndolos, los cuales se aseguran por presidn ejercida por el
faldén libre sobre el f£ijo, cerrando el paso, y manteniéndo-

se la presifn por medio de tornillos que afectan ambos faldo

La barandille se halla integreada por cuatro sectores tu-
bulares; de los que dos son iguales y rectos, situéndose
paralelemente a los elementos longitudinales, y los otros
dos son izuales y arqueados, con su zona central en el sen-—
tido de los elementos transverssles y con sus extremos cur-
vados a noventa grados pers situerse a le sltura de los
sectores rectos, sujetando cada mordazs un extremo de un
sector recto y un extremo de un sector arqueado, = = = = = =

Las estructuras metilicas realizedas de acuerdo con las
anteriores caracterfsticas, presentan como condiciones méis
relevantes: la consecucién de una estructurs de gren resis—
tencia y solide,; la facilidad de montaje, que puede reali-
zer cuslquler persona sin conocimientos especiales; la de
no afectar en nada sbsolutamente la bbveda del vehiculo,
ya que se apoya I{ntegremente en los canelones laterales del
mismo; la adsptacidén a vehiculos de distinte anchura, debi-

do a la relacién variable snire la parte amovible y la parte
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Pare facilitar la comprensién de todo lo que antecede,
se hace referencia seguidamente & la lémina de dibujos que
se acompsafia a esta memorias, la cual, dado su fin explicati-
vo, deberd considerarse como desprovista de todo carfcter
limitativo respecto al alcance de la proteccién legal que
se recaba. En el dibujo: -~ - e == - = - -

Figura 1 es una vista de una brida de sujecidén de la
estructura en un canalén del vehiculo. Se nmuestra en alzado
frontal segtin la posicién de uso, y comprende esta viste sélo
una mitad simétrica de 1la bridg, = = = = = = = = = = = = - =

Figura 2 ilustra un detalle de la misma brida, segin
una seccién longitudinal practicada en el mismo pleno de si-~
metria antes citado, = = = = = « =« = = e - - - - -

Figura 3 nuestra la disposicidén que permite graduar la
altura del emparrilledo con respectc & les bridas de sopor-
te. Le vista es frontel y comprende la mitad de la disposi-

cién, segln un plano de simetria longitudinel, = = = = = =« «

Pigure 4 es una vista en seccibén de la misme disposiciér
Go la figurg 3, = = @ = w4 = 0 4w e - - - - — - -~
Pigure 5 es una vista, en seccibn longitudinal, de la
parte que establece una unidén practicable y graduable entre
el emparrillado y las bridas y demés medios de soporte, = = =
Figura 6 es una vista frontal, percislmente seccionada,
de una de las mordaezes que sostlenen la barandilla, = = - -
Figure 7 representa la misma mordaza en unea vista de
POrfil, = = = - = = - - - = - - m - = —.——-— .- - -
Pigura 8 es una vista indicando la forma de retencién °

de un elemento longitudinal en un elemento transversal, rea-
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lizedea por medioc de una abrazadera, que en la figura se
muestra seccionada segin un plano vertical de simetrie para
el elemento transversal, — = = = = = = = = = - - - -
Pigure 9 se refiere a la misma forma de retencién de la
figura 8, en una vista segin una seccibn ortogonal a la an-
terior y que comprende una mitad de la abrazadera, = = = = =
Figura 10 es una vista esquemAtica en la que se indica
un aspecto parcial de una estructura metélica realizada segin
los actuales perfeccionamientos, en la cual aparece sefialada
la posicibén de las diversaes partes comentadas en las otras
figuras. = = = m w v o w o @ - e - . - - - -
Les partes principales que intervienen en una estructu-
re segin los repetidos perfeccionamientos, son: la carroceris
1 del wvehiculo, la brida 2, la disposicién 3 de altura gra-
duable, la relacibén 4 de anchura regulable, los elementos
transversalés 5, las abrazederas 6, los elementos longitudi-
nales 7, las mordazas 8 y la barandilla 9. = = = = = « = = =
La carroceris 1 del vehiculo es tipo convencionsl, la
usual en sutoméviles de turismo, y en ella s6lo interesa des-
tacar el canaldn 10, que es uno de los dos que se incluyen
para recogida y evacuacibén del agua de lluvia caida sobre la
cubierta del vehiculo, la cual es-conducida a la parte poste-
rior del mismo, = = = = = « wc w c @ e cece s o e o=
La brida 2 estd compuesta por la base 1l con su vaina
12, y la cazoleta 13 con su junta 14, complebéndose con el
tornillo 15¢ = = = = = I I R
La base 1l es una pieza de plancha, de perfil 16 en U,
prolongada en la expansién 17 plana, previéndose la tuerca

18 tubular en la zona intermedia. Es en esta expensidbn 17
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donde se asienta a presidén eléstica la vaina 12, de mate=
rigl flexible, vaina gque presenta la escotadure enterior 18,
en tanto que posteriormente su borde 19 viene a incidir en
una prolongacién ideal del paso en la tuerca 18 tubular.~ -
La cazoleta 13, también es de plancha metélica, tro-
quelada y estampada, con la pestafia 20 johlaeda formando un
escalbén, en situacién inferior segin la posicién de uso,
sobre el cual se halla un agujero 21 y luego el coliso 22,
prolongéndose superiormente en leg ufia 23, ILa junta 14 es de
goma 0 materisl similer, teniendo un perfil en éngulo que se
dispone sobre la parte inferior de la cazoleta 13, viniendo
g coincidir en la pestafia 20, a la cual recubre totalmentse;
esta junta 14 se halla proviste del tetbén 24 destinedo a
alojarse a presién en el agujero 21 de la cazoleta 13, con
lo que se determina una sujecidn para la junta 14, afianze-
da en dicha posicién por topes sobresalientes que correspon-—
den con depresiones en la propie cazoleta 13, = = = = = = -
Como ya se ha dicho aentes, la disposicidén de brideg 2
gse completa con el tornillo 15, capaz de roscarse a la tuer—
ca 18 tubular de la base 11, habiendo previamente atravesa-
do el coliso 22 Qe lg cazoleta 13y = = = = = = = = = = = -
La disposicién 3 de altura graduable se halla formada
por la misme pieza de plancha de perfil 16 en U que consti-
tuye también la brida 2, ya que a partir de la misma se
prolonga longitudinalmente en el sector 25, que tiene en su
extremo libre un taladro 26 roscado, ligeramente sobresa=
liente por el inferior de su acanaladura., = = = = = = = =

En esta mismae disposicibén 3 de altura graduable, se

comprende también la pisza acodada 27, tembién de seccién
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en U, que determina un hueco en el que puede alojarse, en
posicidén longitudinal variable, la planche de perfil 16,
La pleza acodada 27, que por su rame 28 recibe el perfil
16, presenta una sucesién de orificios 29 alineados regular-
nente en su fondo 30, y presenta tambibn los apéndices 31
que alargan el extremo libre de la rama 28, paré doblarse
en un plano sensiblemente paralelo ol del fondo 30, = = = -
Complementarismente, la disposicidén 3 de altura gra-
duable consta de un tornillo 32 capaz de cruzar libremente
cuelquiere de los orificios 29 y roscarse en el taladro 26
del perfil 16, antes referido, = = = = = = =« = = v« = =
La relacién 4 de anchura regulable, estéd compuesta
por un elemento transversal 5 que es acanalado invertido,
¥ que en su extremo tiene los dos espérragos 33 roscados
que emeréen de su fondo 34, quedando ambos alineados segin
el eje del mismo elemento transverssl 5, = = « = = = = ==

También queds formada esta relacién 4 de anchura re-

gulable, por una rema 35 de la pieza acodada 27 ya citada.

Esta rama 35 es capaz de introducirse en la acanaladura
del transversal 5, a cuyo efecto aquélla presenta los dos
largos colisos 36 longitudinales, suficientes pare ensartar
en ellos los dos espérragos 33, uno en cada coliso 36, en
cuya posicién puede efectuarse una unién por medio de co-
rrespondiente tuerca roscada en el espérrago 33, = = = = =
Los elementos transversales 5 quqdan integrados, ca~-
da uno de ellos, por una larga y angosta plaﬂcha, doblada
en geccién uniforme acanalada, provista de los relieves 37

longitudinales de refuerzo, y con los rebordes 38 igualmente



5e

lo.

15. -

20.

25,

doblados para conferir meyor resistenclae a la flexibn y a
lz torsién., En cada uno de los dos extremos de estos elemen-
tos transversales 5, se halla dispuesta una relacidn 4 de
enchura regulable, segin ya se ha comentado. En el fondo
de estos elementos transversales 5, se han practicado pares
de solapas 39, cuys funcidén se dirs enseguida, las cuales
quedan sobreseliendo externa del fondo 34 de la scanaladura.
Las agbrazaderas 6 son tacos ejecutados en un mate-
rial sensiblemente eléstico o flexible, como son ciertos
plésticos. A partir de un fondo 41, cada abrazadera viene
& formar un puente por las patas 42, el cual puente determi-
na un paso précticamente iguael a la linea externa del trans-
versal 5, 0 sea con hendeduras 43 donde existen los relieves
37, ¥ con la lenglieta 44 longitudinel capaz de solapar los
rebordes 38 del transversal 5, quedando asi anclado. Adecmis
de este puente, gque se halla situado en la parte inferior de
cade sbrazadera 6, también ésta presente, superiormente, dos
orejas 45 enfrentadas, determinando entre ambas un aloja-
miento 46 cilindrico, alojemiento que queda ligeramente
cerrado en su boca 47 con respecto a su didmetro general.
Tal como puede observarse en el dibujo (figuras 8 y 9), los
planos de simetria del puente y del alojamiento, o sea los
practicados en sentido longitudinal de los mismos, quedan
situedos ortogonalmente. En el fondo 41 de cada abrazadersa
6 se encuentra un agujero 48 que viene a comunicer los
pasos del puente con el del alojamiento, helléndose en
este agujero 48 dos diémetros, de 108 que el que se encuen=
tra junto al puente es mayor, al objeto de retenerse a pre-

sién eléstica wne tuerca 49 tubular, en la que un tramo
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de mayor anchura queda instalado en la parte de mayor didme-
trodel agujero 48, = = = m cm m e c c c Cc e R e .. —-
Los elementos longitudinales 7 son unos simples tubos
de longitud adecuasda a la funcién que luego se verd. Como
fnica caracteristica, estos tubos estén provistos periddica-
mente de dos orificios que lo atraviesen diametralmente. El
orificio 50, inferior en la posicién de uso, es suficiente
para recibir la parte de la tuerca 49 que sobresale del fondo
41 de la gbrazadera 63 el orificio 51, emplezado superiormen-
te, es capaz de ser atravesado por un tornillo 52, que deja
su cabezg 53 en el exterior, y el cual tornillo 52 tiene el
mismo paso Ge rosca que la tuerca 49, = = = = = = = - - -
Las mordazas 8 son de plancha metélica, debidemente dobla
da para determinar un f2ldén mayor 54 y un faldén menor 55.
Bl faldén mayor 54 forme las pestafias 56 inferiores, que que-
dan unidas por puntos 57 en el extremo de cada transversal 5.
A partir de estas pestafias 56, el faldén mayor 54 constituye
una zona 58 superior, provista de la embuticidén 59 de refuer-
z0, y presentando a cada lado de la misma wn orificio, = = =
E1l faldén menor 55 queda sensiblemente parslelo al mayor
54, sirviendo aquél como soporte de dos tuercas 60 que se si-
than con su paso enfrentado a los orificios citados en el
faldén mayor 54, y previéndose otros tantos sgujeros en posi=
eibén coincidente, en el f£aldén menor 55, de modo que, introdu-
cidos libremente correspondientes tornillos 61 por los orifi-
cios del faldén mayor 54, pueden luego roscarse en las tuer-’
cas 60, reteniendo y acercando asi aquel foldén menor, que es

libre, si bien este gcercamiento queda limitado por el borde
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62 doblado sngulermente hacia el f£aldén mayor 54, = ~ = = =
En esta misme mordaza 8, los dos faldones 54 y 55 gquedan
relacionedos a través de la curvatura 63 que forma un paso
tubuler, factible de estrangulamiento gl gctuer con el tor-
nillo 61 segin se ha dicho antes, = = = = = =« c = c = c - -
La barandille 9 estéd formada por cuatro sectores tubula-—
res, iguales dos a dos. De ellos, dos son rectos 64 (figura
10) y los otros dos son arqueados 65, comprendiéndose en és-
t0s une seccidn ceniral recte entre dos extremos curvados a
novente gradog, - = - = = - m e .- - —---—-—-
A continuecién se describe una forma de montaje e insta-
lacidn de la estructura segin el anterior ejemplo, bien entel
diendo que puede seguirse cualquiera otra forme de prbceder
gin que ello afecte el objeto actual, = =~ = » = = = «w « = =
En primer lugar se constituye la parte que usualmente
ge denoming parrilla, y que queds formads por los elementos
transversales 5, las sbrazaderas 6, los elementos longitudi-
nales 7, las mordazas 8 y la barandille 9, Esta parte forme
un conjunto invariable, a menos que se intesgre una parrills
con menor nimero de elementos longitudineles Te = = = = = =
Cada abrazadera & se hace cabalgar con sus patas 42 so-
bre el transversal 5, precigamente en el espacio de éste
comprendido entre cada par de pestafias 39, realizéndose una
retencidén por solepamiento de la lenglieta 44 en el reborde
38, = = = = = A e e e e e am e E . ————————
Dado que se sitian los dos trensversales 5 enfrentados
paralelamente, las abrazaderas 6 quedan distribuides a inter
valos regularesg, posibilitando la introduccién de respecti-

vos elementos longitudinales 7 a través de la boca 47 entre
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las orejas 45, penetrando cada longitudinel 7 haste el
alojemiento 46 cilindrico, en donde coincide wn agujero 48

con le tuerca 49, para seguidamente asegurar la sujecién con
el tornillo 52, que, penetrando por el orificio 51, se roscs
56 & la misme tuerca 49, - = = = = = I I I I S
Ivuego puede montarse la barandilla 9, 1o que tiene lugar
por medio de les mordazas 8 previstas una en cada extremo de
los dos ‘transversales 5, figuras 6 y 7. Cada una de estas mor-
dazas 8 sostiene firmemente un tramo recto 64 de la barandi-
10, lls, introduciéndose los mismos en la curvatura 63 simplemen=-
te enchufados por sus extremos, habiendo comprobado previa-
mente que los tornillos 61 estén flojos, para luego poder
apretarlos y cerrar aquella curvatura 63, reteniéndose asi
los tramos tubulares de la barandilla 9, figurg 6, = = = = =
15, Seguidamente se procede a figurar la.estructura en su
conjunto, sobre la carroceria del vehiculo, o sea montendo
eproximaeda y provisionelmente la disposicidén de anchura regu-
lable 4, la de altura graduable 3 y las bridas 2, y emplazén-
dolo en su luger, para comprobar sl en sus partes variables
20. (altura y anchura), corresponde a las necesidades de la ins-
talacién, y rectificando en lo menester pars efectuar luego
una sujecién definitive en la situacién correcta, sujecién
que giempre quede practicable, pues precisamente una condi-
cibn de la estructura segin los sctuales perfeccionamientos,
25, es la de ser fhcilmente Gesarmsble, total o parcialmente., =
Conviene relterar que esta forma de proceder en el arma-
do no es Unica, sino que puede adoptarse cualquiera otra,
dependiendo ello de las~preferencias 0 de la experiencia que

posea el mismo usuario, como seria colocando primero uno o
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los dos transversales en la carroceria, por sus medios de fi-
jacibén, para sobre ellos tender la red de longitudinales y
la barandilla,. = = = @ = = = = = = - - - - - - -- -
Es fécil constatar que en ls estructura descrite a t{tu~
lo de ejemplo, concurren realmente las ventajas de Indale
general a que anteriormente se ha hecho alusién. No obstante,
cuanto se ha expuesto no debe suponer impedimento ni limitge
cién alguna para que los perfeccionamientos objeto de la in-
vencibén puedan ser realizados con modificacién de alguna de
las partes descritas y representadas. = = = = = o = = = « -
Descritas suficientemente las caracteristicas, ventajas y
funcién de los perfeccionamientos segin la presente invencién,
debe hacerse constar, en resumen, gue on los mismos podrén
introducirse cuantas variantes de detalle la experiencie y
la préctica puedan aconsejar, en cuanto a dimensiones, nfmero
de piezas integrantes, materiales empleados en su cons-
truccién, forma de acoplamiento y de relacién mutua, y en
cuantas circunstancias accesorias no desvirtden su esencia~
lidad, que es la que se concrete en la primera de las reivin-

dicaciones que SigueN. = — = = = = = = = = = - - - - - - - -
N O T A

Se decleran de novedad y propiedad para Espafia, sus terri-

torios y plazas de soberanis, las sigulentes: = = — =« « = = «

REIVINDICACIONES

l.- Perfeccionamientos en las estructuras met4licas para

transporte de carges en vuelo de vehiculos, caracterizados pox



el hecho de comprender una parte fija constituyendo un em-
parrillado integrado por dos transversales, situados parale-
lamente enfrentados, determinando dos lasdos opuestos de un
rectdngulo, los cuales soportan una serie de longitudinales
5. inscritos en un mismo plano, que es el de apoyo ¥til de la
estructura; egtando provistos los transversales de una mor-
daza en cada exbremo, en funcién de soporte elevado de una
barandilla periférica en la estructura, y comprendiéndose
tanbién una parte amovible respecto de la parte fija, formada
10, por cuatro brazos a wunir al vehiculo, situados en los vérii-
ces de un rectangulo de alitura gradusble, actuando cada par
de brazos como soporte de un transversal en la parte fija,
siendo la posicién de los brazos varisble con referencia s
los transversales, para conseguir una capacidad de sujecién
15. en la parte amovible independientemente de la parte fija. -
2.~ Perfeccionamientos en las estructuras metdlicas
pare transporte de cargas en vuelo de vehfculos, segtn la
reivindicacibén 1, caracterizados por el hecho de que cada
brazo queda constitufdo por una bride inferior a unir el
20. canalén de desaglle en el vehiculo, prolongada en una parte
provista de una alineacién de orificios susceptibles de re=~
lacionarse con otro gque presenta uno de los tremos de la
pleza acodada, que tiene su otro tramo unido a un transver-
sal, permitiendo la relacién variable entre los orificios
25. una gradvacién en la posicidén de los transversales, y, por
1o tanto, de la base G GPOY0. = = = = = = = = = = = = = =
3.~ Perfeccionamientos en las éstructuras metélicas
para transporte de cargas en vuelo de vehiculos, segin la
reivindicacién 1, caracterizados por el hecho de gue los dos

30. transversales son acanalados, quedando en posicidn invertida
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en la situacibn de empleo, y alojéndose por cada extremo un
tramo de uno de los cuatro brazos, estableciéndose una rela-
cibn graduable por medio de colisos previstos en los tramos,
en los que se alojan y retienen espérragos roscados sobresa=

lientes del fondo de la acanaladura en los transverssles, =

4.~ Perfeccionamientos en las estructuras metélicas
pare transporte de cargas en vuelo de vehiculos, segin la
reivindicacibn 1, caracterizados por el hecho de que los ele~
mentos longitudinales se sujetan en los transversales por
medio de abrazaderas sensiblemente elésticas, adaptadas ca=
balgando sobre los transverseles, retenidas por anclaje de
las patas inferiores de lag abrazaderas en los bordes de las
acanaladures, asegurindose su posicién correcta y su inamo-—
vilidaed en los transversales por pestafias sobresalientes de
éstos, y presentando las sbrazaderas orejas superiores gque
determinan un alojamiento cilindrico ligeramente cerrado,
accesible por separacién eventual y eléstica de los extremos
de las orejas, para alojar y retener los longitudinales, gue
se aseguran por medios de sujecibn practicables. = = = = = =

5.= Perfeccionamientos en las estructuras metélicas
para transporte de cargas en vuelo de vehiculos, segiin la
re¥indicacién 4, caracterizados por el hecho de que la suje-
cién de los longitudinales se establece mediente una tuerce
ancleda en el fondo de la abrazaders y sobresaliendo en el
alojamiento cilindrico para introducirse en el orificio que
atraviesa diametrelmente los elementos longitudinales, en
el cual se sitfa un tornillo introducido superiormente y

retenido en la tuerca Inferior, = = = = w e v = = = = - -
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6.~ Perfeccionamientos en las estructuras metédlicas para
transporte de cargas en vuslo de vehiculos, segfn la reivine
dicacidén 1, carecterizados por el hecho de que cada una de
las mordazas previstas en cada extremo de los elementos trens
versales, esté constitulda por una plancha nervada, doblade
pera determinar dos faldones, de los que uno queda solidaria-~
mente unido el transversal, en tanto que el otro se halle
rebetido contra el anterior, pero con ligera separacién, de=
terminando entre ambos un paso tubular susceptible de reci=-
bir los extremos de la barandilla, soporténdolos, los cuales
se aseguran por presién ejercida por el faldén libre sobre
el fijo, estrangulando el paso, y menteniéndose la presién
por medio de fornillos que afectan ambos faldones, = = = =

7.~ Perfeccionamientos en las estructuras metélicas para
transporte de cargas en vuelo de vehiculos, segin la reivin-
dicacién 1, caracterizados por el hecho de que la barandills
se halla integrada por cuatro sectores twmbulares, iguales
dos a dos, de los que dos son rectos, situéndose paralela~
mente a los elementos longitudinales, y los otros dos son
arqueedos, con su zona eentrai dispuesta en el sentido de los
transversales y con sus exitremos curvados a noventa grados
para poder situaerse a la altura de los.sectores rectos, suje=
tando cada mordaza un extremo de un sector recto y un extremo
de un sector arqueado, = = = = = = = w w = =~ - - - - - - = -

8.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS ESTRUCTURAS METATLICAS

PARA TRANSPORTE DE CARGAS EN VUELO DE VEHICULOS", = = = = =

Todo ello conforme se degcribe y reivindica en la pre=-

sente memoria que consta de diecisiete hojas, foliadas y
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mecanografiadas por una sola de Bus caras, y de tres léminas

de dibujos que la ilustran,

uADRID, |4 SET. 1963
P.A, M. CUREL SUROL

M.
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