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¥ Perfeccionamientos en la construccidn de

instalaciones de inyeccidn de combustiblen,

Salbsitanto: ROBERT BOSCII GMBH, entidad alemana, residente en

Breitscheidstrasse 4 STUTTGART W. Alemania,

Ta invencidn se refiere a una instalacidn
de inyeccidn de combustible, por tubo de aspira-
cién, de baja vresidn, para motores de explosidn
Otto, en la que el combustible que estd bajo pre-

5e sidn fluye a través de una tuberia principal, desde
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la cual ramifican una o varias tuberias ramales hacia la
o las vdlvulas de inyeceidn.

En tales instalaciones es necesario dimensiow
nar la cantidad de combustible por c¢iclo de trabajo, tam-
bién al arraucar, de wanera que la meszcla de combusti-
ble-aire sea cavaz de inflamarse.

Despuds de parar una mdquina caliente se ca-
lienta, como el sabido, el combustible en las tuberias,
bajo cixrtas circunstancias, tanto que se forman burbu-
Jjas de wvagpor.

Iientras existan tales burbujas de vapor, o
bien mientiras especialmente estas se formen continuada-
mente en las vdlvulas de inyeccidn calientes, ofrece
el arranque de un motor caliente, en la meyoria de los
casos, considerables dificultades ya que la cantidad en
peso de combustible inyectada en el fubo de aspiracidn
se reduce por lag burb. jas de vapor de manera que la

nezcla de combustible~alre ya no eg capag de inilamar—
se.

Una solueidn evidente consiste en comnensar
la cantided faltante mediante prolongacidén del tiempo
de inyeceidn, eligiendo un tiempo de imyeccidn correcto
para evitadr las burbujas de vapor, sin la presencia de

las cuales, una mezcla demasiado rica, ya no c¢s cayaz
de inflamarsc.

Le invencidén tiene por cometido eliminar las
burbujas de vapor forimdas en las tuberias y evitar o

bien dificulter la fowmacidn de ulteriores burbujas
J
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de vapor.
Este conetido se soluciona, sestin la presente
invencidn, porcue mediznte un micabro sensible a la

temperatura, intcerconectado en las tuberias de combus—

~

tible, se yvuedz
lz 0 cen las

avmentar la presidn, como minimo on
ubsrias rasales que conducen heocin las
.dlvulas de inyeceidn sezda se aumenta la temperatura
del combustible.

sexin un desarrollo esiuecial de la invencidn
esid en wna insualaeidn de inyeceidn, en la que en la
tuberia grinciﬂal azuas abajo de los luzarcss de rami-

-~

ra daispuosto un dis-—

E

Ficacidn on 1o tubcrizs ranles se
wositivo de re;ulacién de la sresidn, que tiene la ten-
dencia de mantener la presidn en el tramo de la tuberia
princinal, que ge encuentra delante por lo menos aproxi—
nadamente constante, provista en la tuberia principal
entre el Altimo luser de rawificacidn de las tuberias
romales ¥ ol diuvositivo de resulsceidn de nresidn una
vdlvila de mando ue Sisuinuye la gscecidn de Llujo nre-
fercnteronte de wnr solo lusar de fivio on la Suboria

auratura

a

wipineinal mediante un niewbro sensibles a la e

)

sooun auncnte la tormerstura del combustible hasta una

seccidn de flujo minima, mediante lo cual se auvrenta
1o presidn en ia seccidn de la tuberia principal que se

¢ncuentrae delante, asi como en log vdivulag do iny reccidn.

Tn ojemplo de cjeencidn de la inveneidn eotd raprescn—
tado en el ¢ ribe a conbtinuacidn con mds
detalle: |
iuestran:

La ©iura 1 una instolacidn de inyeccidn de
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a fisura 2 una vdlvula de mando con miembro scnsible a

la fisura 3 una vista on direccidn de la flecha ITI en
la fimura 2 en mayor escala.

' En le instalacidén de inyeccidn repregentada en
la fizura 1 se aspira el combustible desde un depdsito 1
a través de un filtro 2 por una bomba 3 y se bounbea 2 una
tuberis nrincipal 4.

Desde la tuberia nrincipal 4 conducen varias
tuberias ramales 5 hacia las valvulas de inyeceidn 7,
gue por ejemplo s¢ accionan electromazndticanente.

En la tuberia principal 4 sc ha diswuesto delan-
te de los lusares de romificacidén 6 de las tuberias rama-~
les 5 wna valvula de limitacidn de presidn 8 con retorno
¢ que permite en las tuberias 4, 5 una presidn mixiue de
unas 5 atmdésferas,

Asvas abajo de los lugares de ramificacidn de
las tuberias ramales 5 se ha dispuesto en la tuberia vrin-
cipal 4 un dis.ogitivo de regulacibn de nresidén 10 que
tiecne la ‘tendencia de mantencr en la seccidn de la tuberia
principal que sc¢ encuentra delante, una nresidn constante
de uanas 2 étmésferas como minimo aproximadamente.

Entre el dltimo luszar de rvamificacidn 6 y
el disnositivo de regulacidn de vpresidn 1¢ se ha provisto
en la tuberia yrincival 4 una vdlvula de mando 11 que re-
duce la seccidn de flujo en la tuboria princival mediante
un miembro sensible a la temperatura segin auments la ten-
peratura del combustible hasta una seccidn de flujo minima,

Ia fiszura 2 muestra un ejemplo de ejecucidn de
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. la vdlvula de mando 11,

La vélvula de mando 11 tiene como miembro sen—
sible a la temperatura una caja de membrana 12 que es-
td 1lenada con monofluortriclorometano, cuya tempera-
tura de ebullicidn asciende a una presidn de 4 dtmos—-
foras a unos 60 grados centiirados. Ia caja de membrana
se encuentra en una carcasa de chava de dos piczas 13,
13a, cuyas piezas estdn unidas mediante un plicrue 14
con un anillo de empagquetadura interpuesto y que tiene
wa tubuladure de entrada 16 y una tubuladura de salida
17 para el combustible gue fluye en la tuberia princi-
pal 4.

Ia caja de membrana 12 lleva en su lado fron-
tal 12a un perno dc sujecidn 12c¢ que estd enroscado en
una prolongacidn 17b de la tubuladura de salida 17 pro-
vigta de toladros radiales 1T7a. EL otro lado frontal 12b
de la caja de membrana 18 lleva wn miembro vdlvula 18 que
posee una superficie de hermetizacidén 18a, que junto con
la superficie frontal 16a de la “ubuladura de entrada 16
Torma la seceidn de flujo 1¢ para el combustible, y una
piega de gufa 18b mévil en la tubuladura de entrada 16.
Sobre el miembro de vdlvula 18 actia la fuerza de un mue-
1le de presidn 20 que se encuentra en la tubuladura de
entrada 16 en el sentido de abrir la seccidn del flujo 19.

Ia caja de membrag 12 asi como la tubuladura
de entrada 16 y la tubuledura de salida y el mienbro de
vdlvula 18 guiado mévilmente en la tubuladura de entrada,
esédn dispuestos en un mismo eje en la carcasa 13, 1l3a
de la vdalvula de wando 11.

La fiwura 3 muestra el mieabro de véalvula 18
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.con la pieza de suia 18b y la superficie de hermstiza-—

cibén 18a que estd mecanizada como ranura 18c en Torma
de espiral formando un canal de desviacidn.

Ia instalacidn de inyeccidn sesin la presente
inveneidn trabajs de la manera sizuiente:

Al presentarse un aumento de le temperatura
del combustible en las tuberias 4,5 aumenta también la
temperatura de la caja de membrana 12 alrededor de la
cual fluye el combustible. E1 material (monofluoririclo-
ronctano) encerrado en la caja de membrana 12 se dilata
y desrlaza el lado frontal 12b de la caja de merbrana
junto con el miembro de vaAlvula 18 contra los efectos
de fuesrza del mwelle 20 en el sentido de cerrar la gec-
cidn de Tlujo 19 nara el combustible.

lfediante el desplagamiento del miembro de vdl-
vula se estrecha la seccidn de flujo 19 ¥ se avmenta
la residn en la seccidn de la tuberfa principal 4 que
se encuentra aguas arriba asi como en ks védlvulas de in-
veccidn 7 a una presidn que es mayor gue la tierne la
tendecia de mantener el dispositivo de rezulacidn de
presidn 10, La presidn mdxima estd sin embarzo limitada
por la vdlvula de limitacidn de presidn de 4 a 4 dtwmos—
feras, dec manera que la cantidad de combustiblc inye-
ctada a través de las védlvulas de inyeccidn no ad ailn
una mescla excesivaweunde cnriguacida,

Como wara log liguidos,y wor lo tanto ta.ibidn
para los combustibles (sasolina)liquidos en-iuoudos en
las instalacioncs de inyeccidn, vale 1la ley iisica
de que la temperatura de ebullicidn sube con la presidn,

se evita o bien se dificulta, mediante el aumento de

POOR
QUALITY



10.

15.

20,

30.

presidn, la formacidn de burbujas de vapor,
Ademds se condensa une gran parte de las burbujas de
vapor cventialnenie ya exlstentes, el resto sc comori-

ne o un velumon mas nequei:o. Bl aire o8 ade.ds disuel-

1 dcsclaganiconto del mioubro de wdlvula 1.6
es cspecialaonds rendc cunido 36 hon alecenzado tempe-
mturas on los cuales el efecto de presidn on ¢l inte-
rior de la ecajz de weulbrona 12, vor la »rosidn de va-
wor del metorial oncerrado, 28 nmoyor uue ol effecto de
nresidn diriido on sontido contrario, especialnente
commuesto nor Lo rresidn del combustible, la fucrza
del rezortec y la autori idez de 12 menbrana.

Tos elewentoz de 1o vdlvnla estdn disc.ados
de manera quc a tomworaturcs ontre 60 yOO srados cen-
tisrados cierve ls suncrriicie de hormetizacidn 1% en
el lado frontal 16z ce la tubuladurn de entrada 16,

e

w1 combustible fluyce entonces solo a través
del canal de degviacidn desarrollado como ranura 18c
en la superiicic de asiento 18z del miembro de valvula
18, habidndose dimensionado la seccidn de la ranura
v su lonsitud de mancra que ol combustibl: caliente
dispuesto delante, fluya solamente en forma lenta y el
combustible frio bropiece contra la caja dc membrena 12
solanente cuando las valvulas de inyeceidn 7 y las tu~
berias 4, 5 se havan enfricdo suficientencrnte.

Bl canal de desviacidn necanizado -como ranu-
ra 18¢ en la sunerficie de herwetizacidn 1lla tlene
la ventaja de gue desguls de levantar la superficic de

herncetizacidn de la superficie frontal 16a sc limpia
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Cuando ol combustible frio tropicza contra
la caja de mombrana 12 se reduce la presidn o las tu-
berias 4,5 a la presién de servicio normal enfridndo-

5., se el material contenldo en la caja de membrana 12 ba
jo disminucidn de su volumen y abricndo asi de nuevo
la seccidn de flujo 19.

Tas ventajas que sc lozran con la invencidn

congiston cspeecislmente en gue log motores de explo-—
10. sidn Otto se pucden arrancar tambidén estando calien-—
te sin dificultad a2lsuna.

Zs de destacar gue la vdlvuls de mando sesim
la presente invencién trabaja automdticamente. Ademds
se ha resuclbto en la insdalacidn descrita mcdiante

15, el convenientc desarrollo de la vélvula de mando, en
forma sencilla y favorable, el comctido impuesto,

Parbién puede ser ventajoso combinar o bien
reunir cn una sola unidad el dispositivo de resula-
cibn de presién 10 y la vélvula de mando 11,

20. HOTA

Descrita suficliantemente la ngturaleza del
invento asi como la nmmers de realizarlo en la précji
ca, debe hacerse constar que las dispogicioncs anterior
mente indicadas son susceptibles de modificaciones

25, de detzlle en cuanto no alteren su principio fundamen
tal. Tawbién se hoce constar que el invento correspon
de a una solicitud de patente prescntada en Alcmania
con el numero P. 15 76462.6 de 13 de Septiembre de
1967, acoziéndose por lo tanto a log beneficios que conce

30, den log Convenios Internacionales eon visor, sicndo lo que
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constituye la esencia del referido 1nwonto, ¥ por
1o que se solicita Patente de Imvencidn mor 20 atios
en Espaiia sobre: # FRRIBCCIMHAFITLLOS W LA COLSTRUGC-
CIOK DE IMSWALACIONZS DE INYRCCIOH DY CONBUSTIBLEW,
caractorizandose por lo sizuiente:

1.~ Perfeccionauientos en la construceidn
de instalaciones de inycccidn de combusitible, por
tubo de asviracidn de baja presién, nara mnotores
de exvlosidn 0140, en las gue el combustible que es-
ta bajo presidén fluye a través de una tuberia prin-
cipal desde la cual ronificapima o varias tuberias
razales hacia la o hacia las vdlvulas dGe inyeccion,
caracterizados norgue mediantc un miembro scnsible
a la temperatura, intorconcctado en las mencionadas
tuberias de combusiible, se aumenta la presidén, co-
mo minimo en la o en las tuberias ranales que condu-
cen hacla las vdlvulas de inyeccidn, seztm aumenta
la temperatvvra del combustible.

2.~ Porfeccionanicentos sezin la reivindi-
cacidn 1, cn las que on la tuberia nrincival asuas
bajo de log lugares de ramificacidn de las ‘tuberias
rouales se ha dishuesto un dispositivo de refulacidn
de la presidn g¢-e tiene la tendencia de mentenar por
lo menos asroximadarento consiante la rresidn on el
tramo de la tuberia »rincisal gue se encuentra delan-
te, caractoerigadas porgue e la fuberia nrincipal
entre el Wltimo lusar de vamificacidn de 1lns wube—

.

rias raicales y el disnositito de re~wlacidn de vre-

s !

lon

4]

e digpone wia vdlvula de mendo auec disminye

[42]

e n
la scecion de flujo :referentemente de un solo lusar
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de flujo en la tuberia principal, medlante un miembro

sciusille a la tempcratura sesin aumenta la tomperatu—

ra del combustible hasta una seccidén de flujo mininma
Aann e T 1 4 . L4 o

¥y con lo cual se aumenta lg presion en lc geceion ae

la tuberia wrincipal que se encuentra delentic, asi co—

mo en las valvulas de inyeccidm.

3.- Ferfeccionamientos se . Un la reivindica-
cidn 2, ceracterizados porgue la viivula do mando tie-
ne vn canal de desvincidn que esid mecaniznado €0io ia-
nure on la supcrdicie de hernetizacion del mlembro
de vdlvula.

4.—- Ferfeccionamientos segin la reivindica-
¢idén 3, caracterizados porque la ranure estd mecaniza-
da en forma de espiral en la sunerficie de hermetiza-

s 2
cion.

5.~ Perfeccionamientos do inyeccidn so tn
una de lzs relvindicaclones 2 o 4, caracizrizados or-
gque on la tuberia wrincipal delante dc los lusres de
ramificacidn de las tuberias romales se disponc una
vdlvula de limitacidn de presidn cue nperuite w:a vre—

. - . ’
sidn médxime, ¢ las tuberias, de wnas 4 atimdsforcs
v poxyue el dispositivo de regulacidn do yresidn tlono

) 4

1o tendencia de wantencr una presidn de wncs 2 atuds-—

6.~ Ferfeccionamicnios semin una de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados wporeue ¢ono
mierbro scensil:le a la tomperatura se emplea una caja
de membrana que estd llenada con un matoricl cura
tomoeratura de ebuilicidn, a una vresidn de 4 dtuos-

feras, ascicnde a unos 60 zrados cent igrados.
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7.~ Perfeccionamicntos sesun la reivindica-
cidn 6, caraciorizados poruve la caja de membrana ge
llena con nronofluortriclorometanoc.
0.- Jerfeccionamiontos sesin una de las rei-
5 vindicaciones 6 o 7, caractirizados norgue la caja de
weabrana asi como la tubuladura de entrada y de sali-
da y ¢l mienbro de vdlvula mdévil suiado en la tubula=-
dura de entrada, sc disponcil en un nismo eje en la
carcasa de la vdlvula de mando.
1¢. 9,= Perfeccionamicnios en la consiruceidn
de instalunclones Ge inyeccidn de coubustible, tal y
como queda sustancialmente desecrito cn la presente lLie—
moria, y en los dibujos adjuntos.
Esto Lenoria consta de once gojas, egeritas
13 SEP. 1968
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