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! avence encajan en las escotaduras correspondientes del

El invento ge refiecre a un dispositivo para el
trensporte continuo de cuerpos de moldeo, en especialJQe
noldes inferiores para tejas. e

Las tejas, especialmente las de hormigdn, sé-
fabrican por el procedimiento de extrusién por rodillos,
para lo cual el hormigbn se vierte en moldes inferigres,
el contorno superior de la teja se moldea previamenféfior
el rodillo, moldedndose y solicificdndose definitivamente
por una boquilla de prensado, para secarse a continuzdidnl

Para ello los moldes inferiores, hechos por lo general:

de metal, tienen que ser conducidos nmediente un dispositi-+

vo de transporte por debajo de la aberiura Ge un emﬁéﬂo.
W1 hormigdén saliente por el extremo inferior del emﬁh&o
de carga es echado continusomente en log moldes inferiores
gue, conforme a los nimeros de piczas de tejas de hormi-
gén no fra;uzdo a confecclonar por unidad de tiempo, tie=
nen que ser alimentados a una velocidad pr.determinads y
de monera continua a2l embudo de carga, @si como hechos
pasar por debajo de los uUbiles de prensado, por ejemplo,
el rodilleo y la boquilla de prensado.

Son conocidos digpositivos para el transporte
de moldes inferiores para tcjas, en los gue en cada caso

gon movidos en veaivén carros de impuloidn, cuyas levas de

molde inferior de czda caso, con lo que empujan a este Uld
timo hacia adelante. Los carros de impulsidn llevan a cabd
un movimiento de vaivén recto e lo larso de la via de tray
porte, slendo mentenidos en movimiento por un acclonamiens
t0 de manubrio oscilunte. Pon conocidas mdquines con accid

numiento de manubrio oscilente simple y con accionamicnto
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de nanubrio ogeilante dowle. in lis mdquines del primcro

1-

de estos vipos, los moldes inferiores llevan a cabo un 10

vimiento con aceleracidén variante continuamente, quedsndo

parados durante la carrera de retroceso. En lag del 5egun
do tipo, el movimiento es asimismo discontinuo, ya que al
ser transpasado el avance de uno a otro carro de impuisidn
ge produce siempre un gulio Ge velocidad més o menoz‘gfann
de.

Ello trae congi_o inconvenientes congiderubics

pars la frbriczeidbn de tejas. Aparte del ruido y delufuer:
te descaste de la mdguina couo congecuencia .e los,gqlpesl
la barra de hormi:;én no fra w.do suliente de la boqﬁi]la
de prengado,continua y sin cortar, se romnpe sobre ibs'

moldes inferiores como consecuencia del tirén, broducién—

doge :rietas mds o uencg pronunciacas, a saber, tanto en

el luger de la costura de los ioldes inferiorcs, como tam.

bidn dentro de dic..os moldes, en el remate de log nervios
trensversales. Asinisuwo ¢l accionamiento de manubrio osci%
lente tiene gue aportar durcnite los olpes una gran transL
migidn de fuerza. Las puntus de eunergls pare ello precisak
tlencu gue ser sumlnistradus por el motor y por el enygra-
naje. Bstos dltimous tlenen, debldo a la fucrza irresuiar
de avunce, gue ser dimensionados wuy grondes en relacidn
con el valor medio de la euer:la.
Ademds del sulto de velocidad, las méguinas

del tipo conceido, yus trabajsn de wuncra discontinuu,
adolecen del inconvenientie de que el rodillo(moldeador

previo) y el drbol de plas (cargador previo) diuspuesios

¥

en la abertura inferior del cuvude se pueven a unz veloel

dad constante, mientras cue los moldes inferiores trans—
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portados gon hechos pas:r a velocidades distintaes por de-
bajo del extremo de sulida del embudo. ILa densidad del
horuizén cargedo en los moldes inferiores se vé sonetida
con ello a ogcilaciones ndg o menos fuertes que, espédiél-
mente en moldes inferiovrcs de periiles pronunciados,kéﬁe—
den adovirir valorcs alios. e

De acuerdo con el modelo de utilided aleméﬂlﬁﬁ
1.962.846 se conoce un dispositivo para hacer pasar cbhn-
tinvamente places estibadoras a través de una prensa de
tejos de cemento, cn el que el paso Tlene lugar medigﬁie
una cadena circulente, en la que varios gatillos esbdn: fid
judos a tal distancia unos de otros, que el gatillo{inﬁe—
diato siguiente de cada caso encaja en la separacidﬁf}bn—
gltudinal de las placus estibadoras, siendo en cada cago
el gatillo extremo delaniero extendido en la inversidn
de la cadena, de modo gue tiene lugzar un paso casi conti-
nuo. Mempoco con esta disposleidn conocida se comsigue,
por lo tuonito, una velocidad de trangporte continua. Los
atillos estén provistos de una palanca que, medionte ca-—
rriles de guia, sobierna la retrotraccidn y la extensidén
de los gatillos. Debido a la friccidn gue forzouamente
tiene lucar entre las palencas y los carriles de guis, no
faltan fendmenos de desgeste. Hstos, asl como log golpes
gue, sl blen relativamentec pequeiios, se producen, repre—
sentan un inconveniente n..da despreciable.

Existia por lo tonto el problema del presente
invento, de crear un dispositivo que transportorse los
cuerpos de moldeo, en especiel log moldes inferiores para
tcja, con una velocidad continua. lediante uno de estos

digpogitivog deben cvitarse los golpes gue se presentan,
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asl como las grietas a ellos inherentes en las tejas.
Agimismo deben suprimirse mediante la fuerza uniforme de
avence las puntas de enmergia que tendrian que ser aporte~
das por el motor de sccioncmiento y el engranaje. Con re~
lucién al valor wedio de le fuerza de avance, se pueaé‘
con cllo aumentar-el rendimiento de la méguina. ,,.
De acuerdo con el invento, ¢l provlcma ha‘sidb
resuclto nmediante gulis de deslizamicnto cn que son cbhdu-
cidos los cuerpos con forme, usi como por ruedas acciona-
das, con cubiertas clistic:s y dispuestos por pares por.

fencima y por devajo del plzno Formudo por las suics de

deslivomiento, medionte carros novivles hacla areibo j
%hacia anajo, en log gue egtan dispuestus las ruedus; un-
]

idiunte Gisposivivos ncumdticos para mover hacia arriba y
{hacia abejo, el carro sugerior hueiz el inferior, y medicn-

te tirantes digvucstus entre el marco ¥y los carros, ¥ cue

actian paralelanente respecto a la cireceidn de tronspor-
te. Une mdcuina de este tipo funciona producicenco susiun-—
cislmente menog ruldo. Ademis, y de manera ventajoss,sc

evitun los duros _olwes contra los uoldes inferiores du-

rante ¢i procego de transporte y lus formzciones de rie-

tus a ello inherentes en le varre de horuigzdn sin fra uar,

rasi como las punias de fuerze de avence. En un mando apro-

%p'ado gueda asepurada por consiguiente una velocldad con- .

| . " i
ptinue de los moldes inferiores pasuntes, & base de lo cual

glu dencidad del horui dn gin fra ucr cargsado adculsre un

i

yvalor casi congtonte a lo lur o de la barra.

3

t

i doueciclmente vont: jogo rosulta si, couforuwe al

1

invente, en cada ctw0 wOr encime y por dewijo el pluno ron

gul- g de desliuumiento, dos pares do¢ ruedus

imedo por Llas
i
i
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stdn fijedas sobre dos drboles distintos, accionados por

[0}

[

Gg de umonera sencllia y clera. Los contornos superiorqéide
los moldes inferiores estdn, en contraposicidén a los .con-
tornos inferiores, werfilulos wdls 0 menos pronunoiadg@gptc
Uebido a la sepcracidn entre ruedus sumeriores ¢ inferiore
correspondientes entre si, prevista en dependencia del
perfilado, con reluzcidn & otres corregpondientes, guééé
asezurzdo un cierre de fuerza constente. Un noitor impulsa
en cuda cago un €rbol de acciomswicnto prinecipal yue,'a.

i través de dos cadenas, impulsa los narcs de ruedas po;-se-
parado unos de otros. Los defectos gue puehon produciiﬁé
¥ que originan perturbascioncs del funcionsmicntio, pdedeh
gser aprccizados con una mirads.

De nmeners especialimente ventajosa, y conforme al
invento, lus ruedas pueuen sey fijedas en los drboles tam-
Lién con gyuda de juc;os de sujecidn anulares. Con e¢llo se
csuprine la renura pars lu choveta en el drbol, de modo que
dcte puede, parz la misma transmisidn de Ffuerza, ser dimen
gsionzdo con un didmetro menor. Tambidn el largo del drbol
pucde ser acorbado, pueslto que se prescinde de lz larga
renure para la chaveia = conforme 2 la norma - o de la
propla chaveta. Con ello se congigue de manera ventajosa
una forma constructivae apretada y compocha.

i Como otrz ncjora ventajosa del invento, las cu-~
Ebiertas de las ruedas superiores son cubiertas de czucho

;llenas de aire, que pucdien ser sometidas a zgrandes cargas.
Asimicmo resulta fovorabvle el cue las cubiertos de las rue

das inferiores consistan cn cauciio macizo, o0 bien sean cu-

gparado por el misio moiuor. Tal dispogicidn estd construi-

biertas de caucho llenzs de ulre,capaces de soporiter srande

8
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car-us. dsegin los valores empiricos, el desgaste, la clasd
Gel caucho y la rFuerze a tranmmitir, asi como el periil dc
los moldes inferiorecs e uiilizara una u otra clase de ¢u~
biertus. Como en ciertos moldes inferiores la superficie
de abujo es lisa, mientrss que la superficie superior'es—
td periilade pronunciadomente, se emplea para lug cuﬁié?—
tas de las ruedas inferiores caucho macizo, o bien timbidn
wn material sintéticc, con lo gue se consisue el ﬁismb'
efecto con una meyor cconomia. Asimisio es conveniente s,
de acuerdo con el invento, el drbol de accionaumicnte prin-

i cipal de cada carro, dispuesio entre los dos drboles de

los nares de ruedas y que impulsa dichos drboles a tr.vds

ide cudenus, se une a trovés de un drbol articulado com-
i
i pensador lonzitudinel con el en.ranaje de cada caso, de

gtul moGdo que en el movimicnic ascendente y descendente de%
Elos ca w08 quede wse urads Ung mercha sincerénica de lag
Eruedas 4 pescr de canbiarse lis aliturus de los carros, la
§vclocidad de trancportc perwenece vor consiguiente cong-
itante, de monera ventajose., La transmisidn complicadea de

’

‘la fu.rze a trevés de un sistome de husillos de traccidn |

' H
io de guile, digpuesto verticuluenie en el engrunuje, se
?evita con ello, fambidn lre cudenus cortas y Ifuerites pue-
%den ser czlceulades exactumente en su dimensionsdo, con
?féciles de atender y .ucden rcvisszrse de mcnera segura y
| buena rcopecto a defectos.

; De acuerdo con el inventoes baubién especiclumen-
cte fuvorwble el que el carro inferlor repose sobre varios!
tornillos regulables, ciendo movible hacia arriba y hacla

wbzjo mediante su giro. Diuensionando estos bornillos co-

i
}
i
i
i
!
i

" rregpondientementc, pucden absorber todo el veso de log

|}
-3
{



dos carros, de las ruedas y de los demds dispositivos fi-
jados en estas unidades. liediante simple giro, el carro
inferior puede ser ajustcdo sin escalones en una altuf?}
cualquiersa. o

5 Como otro nejorzs ventajosa del invento, e?ﬁrﬁ
el carro inferior y el superior estén dispuestos varios
cilindros newmdticos de doble accibh que mediante movimieh~
t0 del carro superior, permiten variar la separccidn en-

ire los carros varc, enire otras cosas, agegurar de- Lt~
& ?

10 ners eldstica el cierre de fuerza necesario para elz?%éns-
porte. En contraposicidn a los muelles, las almohadillas
clésticas de aire de los cilindros neumdticosg propo?éié—
nan, con una presidn izual en cada caso ¥ perfilaao'éai
riable de los moldes inferiores, un cierre de fuerza consy
15 tante e invariable. Uscilaciones pequeilias en la altura

de las ruedas su.ericrcs won absorbidas de menera amorti-
gueda por el sistcma neumdiico, De munera correspondien—
te a la exactitud de los apsretos de medicidn de la pre-
sibn, se puede ajustar la presidn desesda entre los pares
20 de ruedas © de carros de cada caso. Debido a la friccidn

log moldes inferiores son transportados entonces con poco

o ——— A Ty P o o 8 e Al A 1 48 0

ruido y s une veloecidad en cxitremo unitforme. La falta de

puntas de energia pernmite elevar la velocidsd del trans-

porte, al nismo flecupo que permanece invarisble la fuerza

25 ‘ de compresidn del hormizén. La cantidad de produccidn de

wne de estas mdquinas para la fabricacidn de tejas puede

aumentarse en grandes proporcionecs. De ello, a su vez,

resultae une cconomia sustancialmente nds elevada.
Como log suias de desligamiento estdén dispuestag

30 : en forma estacionarie, detcrminan éstas un plano estaciong

6.10-68 -~ 8 -
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- tornillos 2, el carro infurior 3. Sobre los cuwtro torni-;
r lios 2 reposa el carro inferior, incluidos todos los dis—

positivos fijados scbre é1l. Los cojinetes 4 soportan dos

- incluidos el enzranaje y ¢l motor, visto en la direccidn

rio a travds de todcs log pardmetros, o sea, tambidn 8
través de todos los valores de presidén de los cilindros
newndticos. |

B conveniente agimismo el que, de acucrdo con
el invento, se apliquen pesos adiclonales sobre elearro
supesior. Estos proporcilonan, o bien la ventaja de Qué‘
el tamafio de los cilindros ncuméticos pueda ser reddcido
hagta la mitad - permameciendo naturalmente invariable
la accidn de apricte de las ruedas - o bien de que la
Tuerza de traceidn se multiplica. #n efecto, la fucrza de
traccidén es el vroducto de la fuerza de apriete por el
coeficientede cierre de fuersza.

Otras caracteristicas, ventajas y posibiliuaies
de aplicucidn del presente invento se desprenden de las
representzciones adjuntus de ejeuplos de realizucidn,aci
cono de la descripcién gisuiente, mostrando:

La figz. 1, el alzado lateral de una mdquina pari
la fabricacidn de tejmsg

la fim~. 2, la seccidbn transversal a 1o largo deg
la linea A-A de la figz, 1, ¥y |

la fig. 3, la vistu frontal de toda la mfouina,

opucste a la marcha.

In un marco 1 ge halla dispuesto, sobre cuatro

drboles 5 y 6, sobre los que estén fijados los varcs de
ruedes 7 y 8: Inmediatumente oncima de los parcs de rue-—

das 7,8 estdn montados gufes de deslizamiento 9. Lstus soh
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estacionarias, de modo que una cinta de transporte, gque

no ha sido répresentuda ¥ que conduce la hilera de moldes
inferiores 10 yuxtapuestos a una altura invariable hagié
el dispositivo de transporte, realiza el transporie,siem-
pre sobre el migmo pleno, es decir, en las guias de @Es%iw
zamiento 9. En déstas con conducidos los moldes inferiores
10 de mencra deslizente. Numercosos moldes inferioreséqﬁééﬁ
hechos de tal manera que, visto en direccidén longitudinel,
egtén dotados en su lado inferior de una superficie liza,

mientras que en su lado superior, sobre ¢l que se vierte
4:;,6
. 4

el hormigdn no fragu:do, poscen perfiles mds o menos.pro-

!nunciados. o

En las cuatro esquinas del carro infer.or 3 es—
tdn fijados dispogitivos neumdticos, por cjemplo, cilindrd
1l. Los véstagos de émbolo 12 gue se nueven cn dichos ci-
lind:os 11, estan unidos fijsmente con el carro superior
13. En cojinetes 14,15 soldados a este carro, o bien fija-
%dos en é1 de manera similer, giran los drboles 16 y 17 de
los dos parcs de ruedas 18 y 19. Entre los dos drboles 16,
17 8 5,6 de los pares de ruedes 18,19 6 7,8 se encuentra
dispuesto en cada caso un drbol de accionemiento principal
‘16a 6 51, respeciivementc. A través de una cadena corta
i16 b es impulsado el drvol 16 6 5, y a través de otra ca-

dena corta, vue no ha sido representuda, cs accionado el

iZrbol 17 & 6 por el Lrbol de accionamiento principel lba

16 5a, respectivamente.

Ias ruedus estén fijades sobre lus cjes, tal com
ya se ha indicedo mds arribu, por mcdio de juczos de suje-
cidén anulares. Con ello se¢ pucde hacer toda lo instalacilén

L
[}

imis pecuefia. En el presente ejemplo, las rucdas 18 y 19 6

- 1o~




10

15

20

25

30

' 6.10.68

u\\ ;r\
} q ‘"lllllllll .q

7,8 estdan equipadas con cubiertus especiales llenas as

aire. Bl motor 2G acciona, a travds del engranzaje 21, lo~
vares de ruedcs 10 y 19, mientras que cl motor 22 1mpulsa
los par.s de ruedas 7 ¥y 8 a iravés del enpranaje 23. A

ste particuler se hen previsto entre el drbol de transmi-

sién 24 0 25 y ¢l Z1vol de accionamiento principal 5e 6

162, drvoles articulados 20 y 27, respeciivamente. -syos

son necesarios para la tronsmisidn de fuerza desde los en-
granajes fijos 21 y 23 g los carros 3 y 13, regulables en
altura. Como independientemente de la altura, los dronles

de transmisidn 24 y 25 y los corregpondientes drboles de

3aouionamlcnto vrincipeles ba y 1l6a discurren paralelou en-
‘tre si, queda segurzda en el movimiento ascendente y des—
;cendente de los caryros 3 ¥y 13 una marcha sincrdénica de
flas rucdas 7,8 y 18,19. Sobre ¢l carro superior 13 se pucH

ldon dicponer pesog 28. La componente de fuerza generada

;por el giro de las ruedas de la mdquina de trensportc es |
icompensada por el iundamento a trovés de tirantes 29 y 30
idlopueoto en aznjerce alargados 31 y 32, ¥ a truvés del
i

fmurco 1. El sistema de fuerzas de log carros estd cerrado
%en si, ya que la presibn de las ruedus unas contra otras
5viene deterinada por los cilindros 11 6 los véste.0s de
;_émbolo 12. Los cuatro tornillos de rogulacidn 2 no sopor-
;tan, por consiguiente, nada més que el peso de los Gos ca-
irrOS 3 y 13, inclusive todous los dispositivos fijeados en
gellos, tales como, por ejeumplo, las ruedas de los cjes de
ilou drboles, los cilindros neumdticos, etc. Adicion:licenta
'lp presién de apoyo de las ruedas superiores sobre lus ind
feriores es reforzada por los pesos ndicionales 28. Hstos

son entonces soportados tawbidén por los cuatro tornillog

- 11 -
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de regulacidn 2. Antes de comenzir a Tuncionar el dispo-

sitivo de transporte, y mediante la resulacidn de los cugad
tro tornillos 2, se ajusta la altura del carro infericr 3
y con ello, el plano de trangporte de los moldes infeﬁioru
10, que depende de la presidn de las ruedas entre si y .
que debe adopter la misma aliura que el plano formsdo por
loas guias de deslizaumiento. -
Bsta solicitud que corresponde a la presenféda
en la Repiblica TFederal Alemana el 23 de septiembre -de-
1.967, Fum. P. 15 31 827.1, se acoge a los beneficice: del

art? 51 del vigente Bstatuto sobre Propled:d Industrial.

i

N 0O T A

Los puntos de invencidn propis y nueva que se
presenian para que sean objeto de esta solicitud de Patens

te de Invencidn en Lgpafic, por VEILF: afios son los si-

guientes:

| 1l.- Un dispositivo pars el transporte continuo

t de cuerpos de moldeo, en especizl de moldes inferiores pa=

- ra tejas, caracterizado por glias de deslizamiento en las

- 12 -

que son conducidos los cuerpos de moldeo, por rucdas impul



sadas dotcdas de cubiertas eldsticas y dispuestas por po-

res encima y debajo el plano formado por las pulas de des

lizamientec, por carros movibles hacia arriba y hacia abajod

en los que estdn fijadas las ruedas, por dispositivos neu-

> mdticos para mover hacia arriba y hacla abajo el carro sud
perior haeia el carro inferior, y por tirantes dispuestos
entre el mareo y los carros y que achian paralelamenté e B
vecto a la dircccidn de traensporte.

2.~ Un digpogitivo de acuerdo con la rcivindica<

10 eidn 1, caracterizido porque en cada caso estdn fijados

dos pares de ruedas encima y debajo del plano formado por

las gulas de deslizamiento, sobre dos drboles distintoes,

accionados por separsGo por el mismo motor.

3.= Un digpositivo de acuerdo con la reivindioa%

15 teibn 2, carsclerizado porgue las rucdas estdn fijadas co-
bre los drboles por medio de juexzos de sujecidn anulares.

4= Un digpogitivo de acuerdo con las reivindi-

cwciones 1 a 3, carcclberizade porque las cublertuas de las
! ruedes superiores son cubiertas de caucho llenas de aire,
20 Eque pueden ser gometidig o grandes cargas.
§ 5e.—- Un dispositivo de acucrdo con las reivindi-
'caciones 1 a 4, carueterizado porque las cubiertus de las
irued»s inferiorcs congleten encaucho macizo 0 son cubler-
;
ftas de caucho llenas de aire, gue pueden scr sonetidus a
25 érandes cargas.
| 6o~ Un diepositivo de acuecrdo con las relvindi-
;caciones 1 - 5, caracterizado porgue el drbol de acciona-
‘miento principel de cada carro, dispuesto entre log drbo-
les de los parcs de rucdas y que impulsa dic .os drvoles

i ’ z . " .
30 a través de cadenas, estd unido a travds de un drbol arti-

6.10.68 -13 -
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da caso, de tal modo que cn el movimlento ascendente ¥

deccendente de los cerros ectd asegurads vna mercha sinerd
8L

nica de las ruecdas. -

- B

Te= Un dispositivo de acuerdo con las reivindi-

cociones 1 -~ 6, caracterizcdo porgue el carro inferdor Te-

.",
posa sobre varios tornillos regulableg, siendo novible ha-

cie arriba y hacia abajo por el riro de éstos. ..

8.~ Un disposnitivo Ge acuverdo con lag reivindi-

cauciones 1 = 7, caracterisudo porque, entire el carro in-

ferior y el superior, esidn montados varios cilindros neus
ndticos de doble accidn que, mediante el movimicnto déi'
carro guperior, permiten variar la distancis entre Ibﬁfca-
rros pare, enbtre otras cosas, asepurcr de wenera eldstica
el cierre de fuergsa ucecesario para el tronsporie.

9.~ Un dlispocitivo de acuerdo con las reivindi-

ceciones 1 - 8, caracterimudo poraue sobre el carro supe-

rior estdn apliccdos pesos adicionales.
P 10.~ UN DISPOSI.IVO PARA LI TRANSPORTE CONTINUO
DE CUEZRPOS DE HOLDEO.

Tal y como se ha descrito en le kiemoria que
antecede, repregentudo en los dibujos que se acompaiian y
con los fines gque se han especificado,

3

Esta Lienoriz consto de catorce holjas escritas

2 mdquina por una sola curd.
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