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La suspensién de esta invencién estd especialmen
te adaptada para su uso con amortiguadores de aire en vehi
culos comerciales y puede emplearse en unidades de eje sim
pPle o en disposiciones en téndem de dos o mds ejes., Estos

5. pueden ser accionados o no accionados.
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Un amortiguador de aire es esencialmente una
bolsa inflada de aire y por si mismo tiene una insig-
nificante estabilidad lateral; por consiguiente, en las
suspensiones de amortiguadores de aire es necesario
disponer medios mecédnicos para controlar todas las fuer
zas laterales y componentes de fuerzas sobre la suspen
sién y sus diversos miembros. En algunas suspensiones
anteriores, esto se ha realizado mediante el uso de sig
temas relativamente complicados de barras de aplicacidn
de pares de fuerzas; barras estabilizadoras laterales,
éapatas y similares, especialmente en disposiciones en
tdndemn.

En la patente estadounidense n? 3,332.701 se
ﬁhes%fa una suspensidén grandemente simplificada, en la
que los amortiguadores de aire se dispdénen entre dos
brazos de control verticalmente oscilantes, a los que
se fija tamﬁaén‘el eje. Un aspecto de dicha suspensién
consiste en que cada fijacidn de brazo de control de eje

comprende un par de pasadores con bujes de elastdémero

longitudinalmente espaciados y lateralmente extendidos.

‘Esto permite que las fijaciones se articulen dentro de

predeterminadas limitaciones para facilitar el despla-
zamiento lateral de los brazos de control y sus movi-
mientos de oscilacidn vertical diferencial, al tomar el
vehiculo una curva o desplazarse por un terreno desiguail.
La flexibilidad o rigidez de tal suspensidn respecto &
las fuerzas laterales o fuerzas verticales desiguales
sobre los brazos de control puedeh adaptarse para savis-
facer los requisitos de un determinado vehiculo, varizn-

e e Ka

do factores tales como la longitud y espaciamiento envre
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los pasadores de fijacién y la configuracién y dimensio-~
nes de ios bujes de elastdémero.

Tales suspenfiones han sido altamente satisfac-
torias en vehfculos comerciales, especialmente cuando
los brazos de control pueden montarse para una oscila-
cién por debajo del bastidor del vehiculo. Sin embtargo,
en algunos vehiculos es deseable montar los brazos de
control lo mds lejos posible de la lfnea central longi~-
tudinal del vehiculo. Una razdén es la de -conseguir una
egtabilidad mdxima. Otra razén, pérticularmente cuando
el eje es accionado, es la de poder fijar el brazo de con
trol a la porcidén del alojamiento del eje que estd inme-
diétamente adyacente a la rueda, donde el alojamiento
del eje tien ordinariamente una configuracidn cilindri-
ca, circular o rectangular standard, en lugar de estar
ahusado o ser de forma irregular. Conectaﬁo el eje en di-
cho punto puede simplificarse grandemente el herraje de
conexién y estandardizarse en su mayor parte,

Sin embargo, surge un problema por el hecho de -
que en la mayoria de los vehiculos sdélo hay un espacio |
horizontal muy limitado entre los lados exteriores del
bastidor y la rueda, Un brazo de control montado para un
movimiento vertical dentro de este espacio ha de ser en
consecuencia relativamente estrecho y de por si no ten-
drfa la rigidez necesaria para su uso en suspensiones del
tipo anteriormente expuesto,

El objeto de la presente invencidn es el de
proporéionar una estructura de suspensidén relativamente
sencllla y econédmica del tipo anteriormente expuesto, pexr

feccionada de manera que los brazos de control y sus fi-
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jaciones de los ejes pueden disponerse al exterior de
los lados del bastidor del wvehiculo, al mismo tiempo que
se conserva la versatilidad y econowia de la suspensiéﬁ
anteriormente expuesta; proporciondndose un adecuado con
trol de todas las fuerzas en la suspensidén de resories
de aire, aparte de las fuerzas verticales controladés
por los propios amortiguadores.

En general, la invencidn considera el uso de
una viga que se extiende lateralmente por debajo del bas
tidor del vehiculo y estéd conectada a los brazos de con-
trol. Los resortes de aire se interponen entre el basti-
dor y la viga en una posicién tal que las lineas ;entra-
les de los amortiguadores queden debajo del bastidor, La
viga transmite la carga de los amortiguadores hacia el
exterior, a 165 brazos de control, La viga proporciona
un miembro de torsién que resiste los movimientos de os-
cilacién verticales diferenciales del brazo de control
y también refuerza a los brazos de control contra los
movimientos horizontales de los mismos respecto al bas~
tidor del vehiculo., Se disponen una o mis juntas en la
viga o en sus conexiones con los brazos de control y es-~
tas juntas se articulan en An grado limitado tras cual-
quiera de tales movimientos de los brazos de control, Las
Juntas incofporan unos cuerpos de materizl elastdmero
que se deforman eldsticamente cuando las juntas se ar=-
ticulan, Este material presente unas dimensiones} configy
racidén ¥y distribucién tales que proporcione una resis-—

tencia generalmente predeterminada a cada uno de los mo-=-

vimientos de los brazos de control. En los adjuntos di-

bujos se ilustra una forma de la invencidn,
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La figura 1 es una vista parciaimente en alza-

do lateral y parcialmente en seccidn vertical, que ilus-

tra una suspensién que incorpora la presente invencidén.

La figura 2 es una vista terminal fragmentaria,

mirando en la direccién de la flecha 2 de la figura 1.

La figura 3 es una vista fragmentaria parcizl-

+

mente esquemdtica, parcialmente en alzado y parcialmente

en seccidén, que ilustra una forma modificada de estruc-

tura de viga,

La figura 4 es una vista fragmentaria parcial-~

mente esquemdtica, que ilustra otra forma modificada de

estructura de viga.
) La figura 5 es una vista ampliada y
general segfin la lfnea 5-5 de la figura 1.
La figura 6 es una-vista ampliada y
general segln la lﬁnea 6-6 de la figura 1,
La figura 7 es una vista ampliada y
general segin la linea 7-7 de la figura 1.
La figura 8 es una vista ampliada v

segin la linea 8-8 de la figura 1l; y

en

en

en

el

‘'seccidn

seccién

seccién

.seccién

La figura 9 es una vista en perspectiva y frag

mentaria de una fijacidén entre eje y brazo de control.

En el dibujo se muestra un vehfculo 10 provis-

to de un bastidor 12 del que van suspendidas las ruedas

14 de contacto con el suelo, mediante una suspensién que

incorpora la presente invencién. Un soporie 16 estd fija

do a cada lado del armazdén 12 y cada soporte se proyecta

lateralmente hacia el exterior del lado del bastidor en

alineamiento con el espacio horizontal comprendido entre

el bastidor y una rueda 1k, Un brazo de conixrol 18 va
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asegurado a cada soporte 16 por medio de un pivote 20,
de manera que el brazo de control pueda oscilar vertical
mente junto al lado exterior del bagtidor 12, E1 piQote
20 comprende un perno 22 que pasa a través de unas aber
turas existentes en el soporte 16_y de una abertura 24
situada en una porcién terminal del brazo de control
(figura 7). Un manguito 26 rodea al perno 22 y un buje
de torsién de elastbémero 28 se dispone entre el mangui-
to ¥y l% abertura 24,

Cada rueda 14 estd monitada sobre un eje o alo
jamiento 30 de eje mediante una fijacidén o conexidn 31.
La conexién 31 incluye un soporte que se ilustra compren
diendo los Miembrgs superior e inferior 32 y 34 fijados
mediante soldadura a una porcién 36 del eje 30, que se
proyécta hacia el exterior del }ado del bastidor 12, La
porcién de ejé 36 tiene tipicamente unas dimensiones
transversales uniformes y puede presentar una configura-
cién rectangular como se muestra en los'dibujos, o puede
ser circular. En un sentido geométrico. la porcidn de
eje 36 es génralmente'cilindrica. Unos brazos de control
i8 van fijados a los soportes 32 y 34,

Cada miembro de soporte 32 tiene un par de ca-
vidades 38 longitudinalmente espaciadas y cada brazo de
control 18 tiene un par de aberturas 40 longitudinalmen-

te espaciadas, El brazo de control 18 estZ encajado en-~

‘tre los miembros de soportes superiores 32, con abertu~

ras 40 en el mismo, alineadas con las cavidades 38, En
cada abertura 40 se dispone un pasador 42, presentando
unas porciones terminales opuestas 44 dispuestas en las

cavidades alineadas 38. Cada porcién terminal 44 tiene
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una abertura 46 a través de la cual pasa un perno 48.
Las porciones terminales inferiores de los perncs pasan
a través de unas aberturas existentes en los miembros
de soporte inferiores 34 y unas tuercas 50 fijan a los
pernos, sus respectivos extremos 44 de los pasadores y
brazo de control 18 al eje 30.

Un manguito 52 rodea al pasador 42 y un buje
elastémero 54 se dispone entre el manguito 52 y la.éﬁqg
tura 40 en el brazo de control., Pueden insertarse unas
cﬁﬁa5»56 entre los extremos 44 de los pasadores y las
cabezas de los pe%nos Lo 6 los fondos de las cavidades
38, 6 entre ambos, con el fin que se describird,

. Una viga 60 estd conectada y se extiende entre
cada. par de brazos de control 18. La viga 60 presenta
junto a cada extremo una plataforma 62 gue sustenta a
la porcién terminﬁl inferior 64 de un amortiguador de
aire'66; La porcién terminal superior 68 del amortigua-
dor de aire estd montada en relacién de sustentaciédn con
el bastidor 12. El rebofte de los amortiguadores 66 se
controla mediante unos amortiguadores 70 conectados al
bastidor 12 y a una prolongacién lateral 72 de cada bra
zo de contr01*18, como se muestra. La viga 60 estg co-
nectada a los brazos de control 18 por medio de conexio
nes articuladas 7%, Un miembro de cada conexién articu-
lada comprende un pasador 76 dispuesto en una.porcién
;erminal del brazo de control 18. ELl otro miembro de la
conexidn articulada comprende un céllar 78 a cada extre
mo de la viga 60, cuyo coilar rodea al pagador 76, Un
manguito 80 y uh buje de torsién de elastémero 82 se dis

ponen entre el pasador 76 y el collar 78. El collar 78,
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el manguito 80 y el buje 82 estdn contenidos entre un
reborde 84 del brazo de control y una arandela 86 situa
da sobre aquél, por medio de una tuerca 88 aplicada sow-
bre una prolongacién fileteada 90 del.pasador 76, Los
ejes de los pivotes 74 coinciden sustancialmente con las
lf{neas centrales longitudinales de los brazos de céﬁtrol
18,

Los amortiguadores de aire 66 tienen un didme-

tro sustancial, de mahera que pueden utilizar unas pre-

siones relativamente bajas., Para evitar la interferencia
con las ruedas 14, las l{neas centrales 52 de los resor-
tes de aire han de disponerse tipicamente en posicién

lateral hacia el interior de las lfneas centrales longi-
tudinales de los brazos de control, Como se muestra, es-
tas lineas éentrales se disponen debajo de porciones del
bastidor 12, La viga 60 hace que la carga aplicada sobre

los centros de carga 92 de los resortes sea transferida

‘hacia el exterior a través de los pivotes 74 a las li-

neas centrales longifudinales de los brazos de control.
De esta manera, se obtiene una mdxima ventaja de ia so-
lidez de los alojamientos 30 de los ejes. Como se mues-
tra, ﬁnas pérciones de los resortes 66 y de sus platafor
mas de sustentacién 62 se disponen verticalmente sobre
porciones de los pivotes 74,

Una zapata 94 va asegurada mediante soldadura
a una poreidén lateral interna 96 de cada brazo de control
18, Un miembro resistente al desgaéte 98 va asegurado ma
diante remache u otro medio adecuado (no mestrade) 2 un
soporte 160 montado sobre el bastidor 12.-E1 miembro an-

tidesgaste se sitda de manera que se acople a la zapata
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94 y puede comstruirse de un adecuado material resisten
te al desgaste, similar al forro de freno. oL

En la préctica, si no fuese por la presencia'
de la viga 60, los brazos de control 18 se torcerian al
rededor de sus ejes longitudinales por ei peso del véh{-
culo, Esto se debe a que los brazos de control han.de“
ser relativamente estrechos para ajustarse entre ei.?qg
tidor 12 y las ruedas 14 y porque los centros de cafga
92 de los resortes 66 estdn desviados hacia el interior
de las lineas centrales longitudinales de los brazﬁs:Ae
control. Los brazos de control 18 tendrian de por siiig
suficiente solidez para sustentar a la carga en cantile
ver de los resortes aplicados sobre ellos, sin torcérse.
Sin embargo, la viga 60 transmite eficazmente la carga
eléstiéa hacia el exterior, a través de las juntas 74,
a las lineas centrales longitudinales de los brazos de
control,

Cuando él vehiculo 10 se desplaza rectamente
hacia adelante y las ruedas 14 situadas a lados opues-
tos del vehiculo ruedan sobre superficies similares, no
se produce ningidn movimiento diferencial apreciable en-
tre el par de brazos de control 18, Suponiendo que el
vehiculo encuentre unas condiciones en el firme que cau
sen un movimiento oscilante vertical diferencial de los
brazos de control, lo que ocurre cuando el vehficulo toma
ﬁna curva, de manera que tiende a inclinarse a un lado,
o bien cuando una rueda 14 pasa sogre una prominencia o
depresién mientras la otra pasa sobre una superficie de
sigual, tal movimiecnto oscilante vertical diferencial

de los brazos de control pone a la viga 60 eon torsién y
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ésta, en cooperacién con las conexiones aféiculadas 74,
ofrece una fuerte resistencia g tal oscilaciém diferen-
cial. La resistencia de las conexiones articuladas 74 se
debe al hecho de que sus ejes estdn alargados en la di~
reccién de las lineas centrales longitudinales de los
brazos de control. Sin embargo, los manguitos elastdme-
ros 82 situados en las juntas 74 ceden ligerémente pafa
permitir un grado limitado de articulacién de dichas jun
tas,

. El movimieﬁto oscilante diferencial de 1oq_brazos
de control lé tiende también a ponér al eje o al aloja-
miento 30 del mismo en torsién, resistiendo también el
eje tal oscilacién diferencial. Los manguitos de elasté-
mero 52 situados en las conexiones 31 de los ejes resis~
ten sélidamente las fuerzas tendentes a poner al eje 30
en torsidn, pero ceden ligeramente a las mismas para fa-
cilitar un grado limitado de articulacidn a las conexio-

nes 31, Por el contrario, la oscilacién vertical de los

brazos de control tiende también a incrementar la distan

cia entre las juntas 74 y la distancia entre las conexio
nes 31, Los bujes de elastémero 52 y 58 ceden algo en
direccién transversal al vehiculs para acomodar esta ten
dencia,

La rigidez o flexibilidad de las conexiomes de -
articulacién 31 y 74 en respuesta a unas fuerzas que ac-
tian sobre ellas en varias direcciones, pueden variarse
alterando la configuracién y dimensiones de los bujes 52
vy 58 y wvariando la distribucidn'de los materiales elas-

témeros. Ejemplos de tales variaciones se describen emn

la patente estadounidense n? 3,332,701 anteriormente in-



10,

5.

20,

25.

30’

- 11 -

dicada. En general, si se requiere un mayor grado de
flexibilidad en una direccién particular, se dispondrd .
un cuerpo de material elastémero mds grueso y si se re.
quiere una mayor rigidez, el materiai.eiastémero se ha-
r4 wmds delgado. |

La flexibilidad o la rigidez de la suspensidén
respecto al movimiento oscilante diferencial de 1°5]§?§
zos de control 18 pueden variarse también modifican&o
el espaciamiento longitudinal entre los pasadores 42;;
variando la longitud de los pasadores 72 y de los ééiLg
res 78 que forman miembros de las conexiones articuiaaas
7k,

Cuando el vehiculo toma una curva, se ejercen
unas'fuerzas sobre la suspensién que tienden a poner en
oscilacién a los brazos de control en direccidén horizon
tal lateralmente al bastidor del vehfculo. Este tiende a
deformar a los brazos de control 18 respecto a su normal
relacién rectangular con el alojamiento 30 del eje y la
viga 60, Sin embargo, las conexiones articuladas.y alar- |
gadas 74 ofrecen una gran resistencia a esta tendencia,
La viga 60 proporciona por consiguiente un- refuerzo que
sustenta a los brazos de control contra este movimient;
lateral horizontal respecto al bastidor. Sin embargo,
los bujes de elastébmero B2 ceden ligeramente para permi-
tir un grade limitado de tal movimiento, La viga 60 pue-
de ponerse en tensién o en compresidn en este momento,
dependiendo de las especificas cogdiciones encontradas,
Anflogamente, las conexiones 31 a los ejes resisten tam-
bién la tendencia de los brazos de_control a desviarse‘dé.

su relacidén rectangular respecto al c¢je 30, Los bujes de
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elastémero 52 ceden ligeramente para permitir un grado
limitado de tal movimiento,

El grado de articulacién de las juntas arﬁi-
culadas 74 y de las conexiones 31 en respuesta a tales
fuerzas laterales ejercidas sobre la suspensién, puede
variarse cambiando las dimensiones de los miembros dg
las juntas articuladas 74, mediante cambio del espacié-
miento entre los pasadores 42 y variaciédn de las dimen-
siones, configuracién y distribucién del material elas-
témero que forma los bujes 52 y 82, Resumiendo, la fie-
xibilidad o rigidez de la suspensidén respecto a las iuer
zas qﬁe actdan en varias direcciones sobre la susﬁensién,
puedén adaptarse para satisfacer los requisitos de un
vehic¢ulo especifico, simplemente modificando las cone~-
xiones 31 al eje y las juntas articuladas 74 de la ma-
nera anteriormente expuesta, Por consiguiente, no es ne
cesario disefiar una nueva suspensidn para cada nuevo tipo
o cada tipo diferente de vehiculo,

N La‘ligera articulacién de las conexiones 31
y de las juntas 74 facilitada por los bujes 52 y 82 dig
minuye grandemente la fatiga, desgaste y rotura de los
bomponentes metdlicos de la suspensidn e incrementada
en igual medida la duracién de ésta dltima,

Bajé muchas condiciones de desplazaﬁiento en
carretera, las fuerzas‘anteriormente indicadas =zctuardn
sobre la suspensién al mismo tiempo emn mayor o menor
grado, La viga 60 y sus conexiones-articuladas 7k cn
cooperacidn con ias conexiones entre los brazos de con-
trol v el eje proporcionan una adecuada estabilidad pa-~

ra la suspensién bajo cualquier combinacidén de tales
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fuerzas que el vehfculo haya de encontrar.

En un tipico vehiculo para carretera dotado
de una suspensién de acuerdo con esta invencién, 1;5%&
ga 60, las juntas de articulacién 74 y las conexiones{
de articulacién 31 se disponen de manera que el mo;ii
miento oscilante vertical diferencial de los brazos de
control 18 se limite a un méximo de unos 76'20 milihe;
tros cuando el vehfculo estd vacio y de unos 152'40 mi
limetros cuando estd cargado., Los movimientos horizor-
tales mdximos de los brazos de.control respecto al;ﬁgg
tidor constituyen una frascién de 25 mil{metros. Si:ag
tuasen fuerzas laterales desusadas sobre los brazo;vﬁe
control, se acoplard una u otra de las zapatas 94 a su
respectivo miembro antidesgaste 98, sustentando a ios
brazos>de control contra una indebida oscilacidén late-
ral. Si el vehfculo ha de desplazarse gobre terreno de
sigual fuera de la carretera, los diversos componentes
estarfan construidos y dispuegtos de manera que permi-
tiesen unos mayores movimientos mdximos a los brazos
de control, particularmente movimientos verticales di-
ferenciales.

El uso de cufias 56 encima o debajo de los ex
tremos 4% de los pasadores facilita un fino ajuste de
la posicién vertical, de los brazos de control 18 res-
pecto al eje o a su albjamiento 30, Ademds, la posicidén
angular del eje 30 alrededor de su propio eje respecto
a los brazos de control 18 puede ajustarse colocando
unas cufias 56 en nimeros o espesores diferentes encima

o debajo de los extrcmos derecho e izquierdo de los pa

sadores, segin se observen los dibujos. De esta manera,
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puede ajustarse el dngulo de pifién de un eje accionado.

La forma de la invencién mostrada ésqueméticg
mente en la figura 3 es en general.similar a la anterior
mente descrita, con la excepcidn de que la viga 60a es-
td rigidamente conectada a los brazos de control median
te soldadura,

La vigd 60a estd provista de una junta de-qﬁ
ticulacidén 7ha constituidé por las porciones de vigé
102 y 104 dispuestas en relacidn telescépica y provise
tas de un cuerpo de material elastdémero 16 dispuestq:eg '
tre aquéllas. Con esta disposicidn, la junta 74a puede
articularse en la medida necesaria cuando la vizga 60 es-
té4 en torsidn, bajo compresién o tensidén o bajo fuerzas
tendentes a desviarla. Asi, la viga y su junta articulada
sustentan eldsticamente a los brazos de control contra
las diversas fuerzas anteriormente expuestas que actdan
sobre ellos,

La figura 4 ilustra una forma modificada de la
invencién, similar a la de la figura 7, con la excepcién
de que la viga 60b tiencunos rebordes 108 espacizdos en-
tre s{ y asegurados a un cuerpo interpuesto de material
elastémero 110, proporcionando asi una junta de articu-
lacidén 74b, Con esta disposicidn, tambidn la viga y su
Jjunta pueden sustentar eldsticamente los brazos de con-
trol contra las diversaé fuerzas antes citadas que actian
sobre ellos,

Como en la forma de la invencidén descrita an-
teriormente en primer lugar, la resistencia ofrecida poxr
las vigas 60a y 60b a movimientos desiguales de los bra-

zos de control a los que estédn conectadas, puede variar-
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se cambiando las caracteristicas de la propia viga y de

los componentes que forman las juntas de articulaciég_:

74a y 74b. .
NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento asf{ como la manera de realizarlo en la prﬁctiqa;
debe hacerse constar que las disposiciones anteriorméé-
te iﬁdicadas son susceptibles de modificaciones de,déta—
lle en cuahto no alteren su principio fundamental.uféﬁ-
bién se hace constar que el invento corresponde a ﬁﬁé.
solicitud de Patente presentada en Norteamerica Né‘ ‘
735.275 de fecha 7 de junio de 1.968, acogiéndose por
lé‘tanto a los beneficios que conceden los Convenios
Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la
esencia del referido invento y por lo que se solicita
Patente de Invencién por 20 afios en Espaifla, sobres
" PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ESTRUCTURAS
DE SUSPENSION PARA VEHICULOS ;, caracterizdndose por lo
siguiente:

1. Perfeccionamientos en la construccidén de
estructuras de suspensidn para vehiculos, del tipo pro-
;isto de un bastidor con ruedas de acoplamiento al suelo
suspendidas de dquél a través de un eje dotado de cone-
xiones con cada uno de un par de brazos de control ver-
ticalmente oscilables y longitudinalmente extendidos,
incluyendo cada conexidn una serie de pasadores longitu-
dinalmente espaciados y lateralmente extendidos Y un ma-
terial asociado eldsticamente deformable, configurado y
dotado de unas dimensiones tales que faciliten una limi-

tada articulacidén predeterminada de las concexiones en
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respuesta a fuerzas torsionales y laterales ejercidas
sobre ellas, y dispositivos eldsticoes funcionalmente
interpuestos entre dichos brazos de_control vy bastidor,
caracterizados porque cada estructura comprende una viga
que se extiende transversalmente respecto a los citados
brazos de control y se conecta a ellos,rcuya viga se dis
péne en relacién de transmisién de carga entre los ciﬁa-
doé dispositivos de amortiguacidn y brazos de control,
proporcionando la referida viga unos medios que funcio-
nan ofreciendo resistencia a los movimientos oscilantes
verticales diferenciales de -los brazos de control y pro
porcionando asimismo un medio de refuerzo que ofrece resis
tencia a los movimientos horizontales de los brazos de
control respecto al bastidor vertical, una Junta que in-
corpora medios en la citada viga y que se Qrticula en res
puesta a los movimientos de dichos brazos de control, cu-
va junta incluye un material eldsticamente deformable
en respuesta a su articulapiéﬂ, estando configupado este
Gltimo material y presentando unas dimensiones tales que
proporcione una resistencia generalmente predeterminada
a cada uno de dichos movimientos de los brazos de contxol.
2, Perfeccilonamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque la citada. junta comprende la co-
nexién .entre la viga y un brazo de control, '

- 3. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
2, caracterizados porque dicha junta facilita el movimien
to oscilante relativo de la viga y del brazo de control
mencionados alrededor de un eje extendido generalmente

en sentido longitudinal respecto al brazo de control,

Lk, Perfeccionamientos segiin la reivindicacién
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3, caracterizados porque dicha junta comprende un pivo-
te provisto de miembros relativamente giratorios alref;
dedor del citado eje, cuyos miembros estdn alargados en
sentido longitudinal respecto al brazo de control, pro-
porcionando asi un soporte contra la oscilacién relafi-
va de la viga y del brazo de control alrededor de un éﬁe
transversal al eje del pivote,

5. Perfeccionamientos segin la reivindicacién
h, caracterizados porque uno de los citados miembros:'
comprende un pivote fijo sobre dicho brazo de ccnt%blty
cuyo otro miembro comprende un manguito sobre 1la citaﬁa
viga, que rodea a dicho elemento, interponiéndose fun-
cionalmente el referido material entre el eclemento y el
manguito mencionados.

6. Perfeccionamientos segin la rcivindicacién
1, caracterizados porque dichos amortiguadores compren-~

den un par de amortiguadores de aire, cuyos centros de

‘carga estdn espaciados hacia el interior de las lineas

centrales longitudinales de los brazos de-control, estan
do montada la citada viga de manera que transmita la
carga de amortiguador aplicada sobre ella a los brazos
de control, sustancialmente en dichas lineas centrales
longitudinales,

7. Perfeccionamientos segén la reivindicacién
6, caracterizados porque dicha viga tiene inmediatamen-
te junto a cada una de sus conexiones con los brazos de
control una plataforma que constitdye un soporte para
uno de dichos amortiguadores de aire, superponiéndose
verticalmente una porcidén de la citada plataforma res-

pecto a dicha linea central longitudinal del brazo de
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control adyacénte.

8. Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque la citada yiga comprende una
sola viga continua provista de porcioges terminales opues

tas, cada una de las cuales se forma como miembro de un

pivote, teniendo cada brazo de control medios que for-
man el otro miembro de dicho pivote, cooperando tales
mieméros para formar conexiones articuladas entre los
brazos de control y la viga, extendiéndose el eje de ca
da pivote generalmente en la direccidén longitudinal del
respectivo brazo de control para facilitar la oscilaciédn
relativa de la vig; y de los brazos de control alre&edor
de. dichos ejes, estando alargados los miembros citadoes
del pi&ote longitudinalmente en la referida dirececidn,
cooperando asi para ofrecer un soponrte contra la oscila
cién relativa de la viga y de los brazos de control al«
rededor de un eje transversal a los mencionados ejes de
pivote, interponiéndose funci&nalmente dicho material
eldstico entre tales miembros del pivote, comprendiendo
los citados medios eldsticos un par de amortiguadores
de aire con centros de carga que estdn espaciados hacia
el interior de las lineas centrales longitudinales de
dichos brazos de .control, disponiéndose los mencionados
ejes de pivote de manera que transmitan la carga elés@i
ca ejercida sobre la viga a dichos brazos de control,
sustancialmente en las citadas lineas centrales longitu
dinales.

9. Perfeccionamientos segiin la reivindicacidn
1, caracterizados porque la éitada viga comprende una

sola continua extendida entre dichos brazos de control,
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teniendo tal viga unas porciones terminales conectadas

a los brazos de control, comprendiendo la citada junta

a las conexiones entre los extremos de la viga y los

" brazos de control,

10. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn

1, caracterizados porque la citada viga comprende dos

’ f
. .

miembros, cada uno de los cuales tieme una porcidén ter-
minal exterior conectada a uno de dichos brazos de caﬁ-
trol, presentando dichos miembros unas porc¢iones termi-
nales internas provistas de los citados medios sobfeiia
referida viga, que son incorporados por la aludida-jﬁﬁ-
ta.

“ 11. Perfeccionamientos segﬁn'la reivindicacién
10, caracterizados porque dichas porciones terminales
internas se interconectan mediante 1la referida junta,

12. Perfeccionamieﬁtos segin la reivindicacién
11, caracterizados porque las referidas porciones ter-
minales internas se repliegan %elescdpicamente una dentro
de otra para proporcionar la mencionada junta, dispo-
niéndose el citado material eldsticamente deformable en
tre dichas porciones telescépicamente replegadas.

13. Perfeccionamientos seglin la reivindicacién
11, caracterizados porque por medio de la citada junta,
las referidas porciones terminales internas se aseguran
en relacién axialmente espaciada y el material eldstica
mente deformable se dispéne funcionalmente entre ellas..

14, Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque los citados brazos de control
se disponen para un movimiento oscilante hacia el exte~

rior de los lados de dicho bastidor.
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15. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque dichas conexiones se efectdan
con porciones del referido eje dispuestas al exterior
de los lados del mencionado bastidor.

16. Perfeccionamientos segin la reivindicacidén
15, caracterizados porque dicho eje es accionado. i

17. Perfeccionamientos segin la reivindicacién’
16, caracterizados porque los citados brazos de control
se disponen pa;a un movimiento oscilante hacia el exte~
rior de los lados de dicho bastidor.,

18. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque el citado eje es accionado:
efectudndose las conexiones mencionadas con porciones
de dicho eje dispuestas al exterior de los lados del
bastidor, los brazos de control estdn montadps para un
movimiento oscilante hacia el exterior de ios lados del
bastidor, los referidos medios eldsticos comprenden re-
sortes de aire con lineas centrales dispuestas por deﬁg
jo de porciones del bastidor, transfiriendo la citada
viga la carga de dichos resoftes hacia el exterior a los
mencionados brazos de control.

19. Perfeccionamientos segﬁn la reivindicacién
1, caracterizados porque cada conexién incluve pagado-‘
res situados a lados opuestos de la linea cenitral axial
de dicho eje, teniendo tales basadorés unas porciones
terminales, v medios de ajuste accionables para graduar
la altura de las mencionadas porcionés terminales y ajus
tar asi las posiciones relativas del citado eje v brazos

de control.

20, Perfeccionamientos segiin la reivindicacién
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19, caracterizados porque cada una de dichas conexiones
incluye un soporte sobre el citado eje y pernos que fi-
jan dichas porciones terminales al referido soporte, iﬁ
cluyendo los citados medios de ajuste.unas cifias selec-
tivamente disponibles encima y debajo de las porcioﬁéé
terminales mencionadas,

21, Perfeccionamientos segin la reivindicaeién
19, caracterizados porque cada una de las mencionadas-
conexiones inclute un soporte sobre el citado eje, cada
una de las referidas porciones terminales tiene una aber
tura, as{ como un perno de fijacidén que pasa a través.
de cada abertura y asegura las referidas porciones. ter-
minales a dicho soporte. N

22, Perfeccionamientos segdn la reivindicacién
21, caracterizados porque cada estructura ipcluye ademds
una serie de cufias disponibl;s selectivamente encima y
debajo de la referida abertura alrededor de dichos per-
nos para ajustar las posicioneé relativas de los citados
brazos de control y eje.

23. " Perfeccionamientos en la construccidn de

estructuras de suspensién pgra vehiculos ", tal y como

queda sustancialmente descrifto en la presente memoria e

ilustrado en
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