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PATENTE DE INVENCION

que por veinte afios, para Espaffa y sus Posesiones, se solicita
a favor de DON AUGUST WEBER, de nacionalidad alemana, domici-
liado en LEMFURDE (ALEMANIA), Hauptstrasse, 13/14, por: "PER-
FECCIDN&@;ENT&S INTRODUCIDOS EN LAS JUNTAS DE CARRILES ATORNI-

LLADAS™

Memoria Descriptiva

La presente invencidn se refiers a unaos perfeccicna-
mientos introducidos en las juntas de carriles atornilladas, -~
en particular en juntas de carriles aisladas en quse los dos ex
tremos de los carriles estan unidos sntre s{ mediants dos bri-
das dispuestas en ambos lados de sus almas, estando intsrcala-
da sntre las bridas y las partes opuestas de los carriles una
pieza intermedia resistents a la presidn, sirviendo tornillos
altamente resistentes para la fijaciﬁn de las brides a los ca—~
rriles,

Es tecnicamsnte conveniente unir todos los extremos

de los carriles de una fila de carriles de tal maners que los
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mismos quedan en ssrviciec sin movimiento algunc. iﬁz;ianalmanta
resulta a menudo, en relacidn con el servicio de aparatos de sg
guridad, la necesidad de unir tramos de carriles sucesivamenta
de tal manera que no tiene lugar entre sllos traslacidn alguna
de corriente eldctrica,

Tales uniones ds carriles deben cumplir las siguien=-
tes condiciones:

18, Fijacidn inmovil de los extremos de los carriles;

28,- Larga duracidn de vida, siendo minimo el costo para su map
tenimisntos

32,- Desmontaje facil en caso de emergencia;

48,- Preparacion con medios sancillisimos.

Son conocidag juntas de carriles en quse sstan interca
ladas entre bridas y carriles pieszas intermedias de un material
resistente a la presisn. Tales juntas tisnen la ventaja de que
en caso de necesidad pueden ser separadas facilmente, siendo ga
rantizada su estabilidad en la via, Por otrc lado sllas en la —
préctica no corresponden a las exigencias porque sn las cons=
trucciones conocidas pueden ser absorbidas fuerzas de traceidn
hasta 25 toneladas maximas, lo que para la situacion actual es
completamente insuficisnte, porque hoy dia deben ser absorbidas
por una junta de carril cargas de traccidn maxima hasta 80 tong
ladas, Tales juntas de sarriles no satisfacen por lo tante con
respecto a Fijacign irreversible de los sextremos de los carri-
les y larga duracion de vida.

Las conocidas juntas aislantes psgadas satisfacen la
condicidn de fijacidn irreversible de los extremos de los carri
les y garantizan una larga duracién, siendo reducidos los cos-
tos de entretenimiento. Al utilizarse tornillos altaments rosig
tentes, permiten tales juntas pegadas absorber cargas que estri
ban muy por encima de la fuerza de traccidn maxima de 80 tonala

das. Ademds es satisfactoria la duracidn de vida de tales Jjun—-
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tas y el costo de entretenimiento, de manera dﬁaﬂiélas Juntas
corresponden generalmente a todas las condiciones de servicio,
a no ser que se osriginen casos de carga maxima, cuya eventuali
dad sin smbargo es muy poco frecusnte. En tales casos ds carga
maxima (Prenado extremadamente intensoc en inviernos muy frios)
la junta que es muy rigida es destruida, lo gque conduce en jun
tas aislantes a una intarrupcién del circuito regulador porquse
el aislamiento es destruidc y no funciona. Mientras que las jun
tas pegadas prueban durante el Funcionamiénto su eficacia en ~
todos los casos normales, las mismas ocasionan al técnico pro-
blemas diffciles de resolver, cuando debe prepararse la Jjunta
aislante en la via directamente en la obra. Generalmente es -
por lo tanto la junta pegada una junta que se ha de preparar -
en sl tallser, alln cuando se conozcan tipos de juntas que san -
pegados a la via, o sea directamente en la obra. Estas realiza
ciones tienen el inconveniente de que la junta no debe ser car
gada, cuando ne se ha sndurecido aﬁn, lo que ss muy molesto en
lineas de f.c. muy frecusntadas, o ellas exfgen emplias medi-
das adicionalss que hacen mas complicada la preparaci5n de 1la
Junta aislante pegada, que de par s{ ss generalmente dificil ~
de realizar y ex{gen personal tédenice bien instrufdo en la ma-
teria. Desde luego no existe posibilidad alguna de que se des-
prendan las juntas aislantes, lo que tiens igualmente consecusp
cias que encarecen la instalacidn, en particular cuande deben
carblarse los circuitos reguladores o analogos.

La pressnte invencidn tiene por objeto cumplir las -
cuatro condicionses previas enumerasdas el principio, sin qus se
tenga que recurrir a la diffcil y engorrosa técnica del pegado.

La invencidn resuelve este problema des tal manera -
que entre las bridas y los carriles se intercala una pieza in-
termedia de alto valor accesoric de friccidn que consta de un
forro de freno, o cinta de freno, tal como es usada en automd-

viles,



Resultado especial ha dado una cinta de fféno de una
mezcla ligada por caucho qus fué concedida por la Dirsccidn de
Trafico de la Repliblica Federal bajo el nimsrc de registro I -

80 231 y en el acta 42-131.

La presente inveneion conduce a un sorprendente pro-
greso técnico, Hasta el presente no parecia ser posibles preparar
una junta simplamente mediante el intercalado de una pieza in-
termadia entre bridas y carriles que con respecto a las carac-

85 teristicas de resistencia a la traccidn es parscida a las cong
cidas juntas pegadas. Juntas con las piezas intermedias en for
ma de cintas ds freno empleadas segﬁn invanciﬁn'y dotadas adi-~
cionalmente de un alto cosficiente de rozamiento han alcanzado -
aproximadamente estas resistencias a la traccidn y superan a -

o0 las conocidas evidentemente con respscto a sencillez en la pre
paraciﬁn y en la posibilidad de despresnderlas,

' Puesto qus tampoco dsben introducirse en las almas ds g
los carriles los tornillos altaments resistentes en forma de - ‘
pasadores, no siendoc sometidos los mismos as{ a ssfuerzos ds -  1

95 cortadura, no ss originan roturas permanentes en estas juntas
porgue las paredes de los agujsros practicados en sl alma del
carril quedan libres de carga por parte de los pasadoraes de -
brida altamente resistentes; por otro lado, empero, no es noci
va para la junta de carriles una realizacidn con uso de pasadp

100 res, porque las piezas intermedias con su adicional alto coafi
ciente de rozamiento no permiten apenas sl que las seccionss -
de los tornillos sean sometidas a esfuerzos de cortadura,

Otra ventaja sorpresndents de la pressnta invencidn -
estriba en las mejorss condiciones de ssrvicio de la junta., -

105 Contrario a las juntas pegadas resulta en la junta sagﬁn inven
cifn posibilidades de movimiento dentro de ciertos limites que
hacen la junta insensible a fuertas cargas dinamicas, en parti

. [ 4 . 13
cular en direccidn vertical, aumentandose asi considsrablemen~
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te su duracidn de vidae. Esta ventaja se nota ademas en ceso de
cargas extremas gue se producen sin smbargo con muy poca fre-
cuencia y tiene por consecuencia de gue aln sn caso des cierto
dstarioramientﬁ, la junta no gueda sin funcionar, sino al caon-
trario ofrece una seguridad suficiente para cargas mecanicas —
posterlores, conservando ademas su capacidad aislants, El axa-
men de la capacidad de carga estatica se efectuada mediante ep
sayos a traccidn que daban por resultado el que mas ds 100 to-
neladas de fuerza axial podian ser absorbidas por la junta sin
tener que someter los tornillos altamente rasisténtas a esfuaer
zos de cortadura. Los ensayos fueron efectuados con carriles -
do la calided S 49, asi como con 6 tornillos altamente resis-—
tentes, de la calidad 12 K, En el objeto ds la invencidn pue-
den practicarse puds los taladros en las bridas y en el alma -
del carril con tal dimensidn que los pasadores no tienen con-
tacto alguno con las paredes que limitan los agujeros o con -

los manguitos aislantas,

En el examen de la capacidad de carga dinamica la ~
junta de carril segdn invencidn alcanzaba a base de las condi-
ciones arriba menciocnadas sobre el pulsador en caso de 27 tong
ladas. de carga superior y 5 toneladas de carga inferior y de -
una frecuencia de 400 por minuto 3,4 millones de variacidn de
carga, sin que se hubieran originado visibles fendmenos de des
Qaste en las superficiss ds montajes sobre la cabeza y/o patin
del carril. Al alcanzarss este nimero ss origina en una de las
piezas intermedias aislantes una grieta vertical, pero gue no
conduce a una influencia perjudicial & la capacidad aisladorea
de la junta. En este ensayo fusron conducidos libres de contag
to los pasadores de brida a través de anchos agu jeros practica
dos en el alma del carril.

Queda bien entendido que al aplicarse la invencidn -

en juntas aislantes, la pieza intermedia debe tener propieda-



des aislantes, En este sistema los tornillos de brida son pasag
dos preferentemente a través de manguitos aislantes resisten=
tes a la presidn intraducidos en los talaéros del alma del ca-
rril,

145 En juntas sin alslamiento gléctrico no ss introduce
ningﬁn perfil aislante sntre los extremos de los carriles y no
no intercalan manguitos aislantes algunos sn el alma del ca-
rril. En juntas de carriles para las que no es necesario aisla
miento alguno pueden introducirse pasadores en los taladros, -

150 lo gque no ss peligroso, porque de todos modos los pasadores no
estan sometidos a esfuerzos de cortadura.

EL montaje al pie de la obra es sencillisimo. Después
de haberse montado el apareto de sujecidn el carril es cortado
por una sierra. Los extremos‘de los respsctivos carriles que -~

155 se han de unir son limpiados con el cepillo metalico'y desen—
grasados. Los taladros son practicadas en sl alma del carril -
con sxacta distancia entre sf, sisndo empotrado el perfil ais-
lanté entre los extremos de los car;iles y los manguitos ais~
lantes en los agujeros practicados sn el alma del carril, Des-

160 pués de introducirse las piszas intermedias aislantes en los -
alojamientos de las bridas, son montadas las Ultimas, siendo =
introducidos los pasadores y atornillados, suprimiendose todo
ajueste posterior,

Caso de que sea necesario el cambio de una junta, dg

1656 be aflojarse solamente la unién.rcscada después de haberse a-
plicado el aparato de sujecién. Las piszas desmontadas pueden
ser, segﬁn su estado de consarVaciﬁn, empleadas huevamente o -
sustitufdaS‘pur otras piezas,

La invencidn es ilustrada en esquema en sl plano anexo.

170 En el alma del carril 1 esta practicado un taladro 3, por el -
que pasa sl perno 4 del tornillo altamente msistente, junto con

un manguito aislente 5. Las guarnicionss 6 y 6' preparadas de
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cintas de freno para automdviles son pres&onadas mediante las
pridas 8 y B', apret'andose la tuerca 7 del tornillo firmemen-—
te contra sl alma del carril,

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de
la presenta invencidn se hace constar que en la misma podran
ser variables los materailes, dimensiones y sn gensral aqusllos
otros detalles accesorios o sscundarios que no alteren cambien
ni modifiquen la esencialidad propussta,

Los términos en que queda redactads esta memoria san
ciertos y fiel reflejo del objeto dascrito,.debiéndosa tomar -

en un sentido mas amplio y nuncea en forma limitativa,

REIVINDICACIONES

5@ reivindica como ds la prohia y'nueva invanciﬁn, la propiedad
y explotacién exclusivas des

18,~ Perfeccionamientos introducidos en las juntas de carriles
atornilladas, en particular, juntas da carriles aisladas en -
que los dos extremos de los respectivos carriles son unidos ep
tre si mediante bridas dispuestas en ambos ladas de las. almas
de los carriles, estando intercalada entre las bridas y las_ -
partes opuastas de los carriles upa pieza intermedia resisten-
te a la prasi5n, sirviendo tornillos altamente resistentes pa-
ra la fijaciﬁn de las bridas a los carriles, caracterizados -
porque entre las bridas y los carriles ss intercelada una pie=-
za intermedia de alto valor accesorio de frieccidn que consta -
de un material anélugo a cintas de freno.

28,- Perfeccionamientos introducideos en las juntas de carrilss
atornilladas, segﬁn reivindicacion 12, caracterizados porque -
los tornillos altamente resistsntas estan formados como pasadg
res,

32,~ Perfeccionamientos introducidos en las juntas de carriles
atornilladas,, segin reivindicacidn 18, caracterizados porgue ~

los tornillos altamente resistentes estan rodeados por mangui-
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tos aislantes ques son pasados junto con los tornillos altemen-
te resistentes a través do los taladros del alma del carrile
42, ,~ YPERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS JUNTAS DE CARRILES
ATORNILLADAS®, -

Coneta la presente memoria descriptiva de aochoilu jas
numeradas y mecanografiadas por una €ola de sus caras, & la -

que se acompafia una hoja de planos para su mejor compransign,

MADRID, 6 DE SEPTIENBRE DE 1,968
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