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MEMORIA DESCRIPTIVA

t

La patente principal ae refiere a un asiento elástico 

para vehículos, con asientos propiamente dicno (concoideo, 

tapizado o aimilar) de inclinación regulable que deacanaa 

sobre un baatidor y prevé para eate por lo menoa una barra 

tranaveraal regulable verticalmente eatructurada como eje 

y cuyos extremos van en guias fundamentalmente verticales 

y lleva cigüeñales cuyoa muñones funcionan oontra laa guias 

vertioalea mencionadas.

Una estructura tai del asiento establece la posibili­

dad de, con reducida altura de fabricación, regular la in­

clinación cei asiento propiamente diono por medio de un 

elemento de ajuste adaptado en uno de los lados del asien­

to solamente, porque el giro de la barra transversal es­

tructurada como eje, en unión de los cigüeñales dispuestos 

en sus extremos, procura que ai subir y al bajar sea igual 

la Carrera en ambos extremos de la barr§.

En la ventajosa ejecuoión del invento se ha previsto 

ademas una segunda barra transversal estructurada y guiada 

como eje en la misma forma, la oual va dispuesta horizon- 

talmente a la inversa contra la primer barra transversal, 

de modo que no solamente puede ajustarse la inclinación de. 

asiento propiamente dicno, sino también su altura.

El ejemplo de ejecución indicado en la patente prin­

cipal prevé husillos rosoados como elemento de ajuste, en 

cuyos extremos superiores van dispuestos volantes de mano.

Un piñón de husillo de esta clase produce por medio 

de fuerza manual la multiplicación necesaria para vencer eL 

peso. Pero cada ajuste exige un numero relativamente ele­

vado de giros uei volante de mano y por consiguiente mu­

cho tiempo que no se desea perder. Ademas, ios husillos
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con sus volantes de mano sobresalen del nivel de la super­

ficie del asiento y estorban cuando ae va a ocupar o a aoanj- 

donar el aaiento.

-MI invento tiene la miaion de mejorar el asiento de 

la patente principal en reiaoion con el ajuste de la barra 

o barras transversales estructuradas como ejes, en el aen- 

tido de que pued% efectuarse más rápidamente el ajuste y 

de que el elemento o los elementos de ajuste no sobresalgan 

del nivel de la superficie del asiento.

De acuerdo con el invento, esta misión se cumple por 

que el eje está sometido a la fuerza dirigida naoia arriba 

de un muelle y porque en uno de los extremos del eje hay 

dispuesto un dispositivo de fijación que se suelta a mano, 

que en posición de bloqueo inmoviliza el eje al bastidor 

y que actúa por arrastre de forma o por arrastre de fuerza 

^on una tal estructura del asiento, la fuerza para levantad­

le la proporciona el muelle o, si se han previsto dos ba­

rras transversales o bien ejes, los muelles. Los muelles 

se han dimensionado aquí, de tal manera que, bajo el peso 

del asiento oargado, retrooeden haoia abajo. O sea que el 

ajuste se efeotua del mismo modo que en los respaldos de 

gSientos de vehículos y aviones provistos de un dispositi­

vo de fijación y sometidos a la presión de un muelle.

fin la favorable ejeouoion del invento, el muelle va 

alojado en el bastidor de forma autoapoyada, desengancha­

d a  y desmontable, y par cierto preferentemente de forma 

q^e uno de los extremos del muelle encaja de manera acoda« 

da en un orifioio del bastidor, mientras que el otro ex­

tremo descansa libremente sobre el bastidor y ae halla a- 

segurado a este por medio-de un estribo.

El plano presenta dos ejemplos de ejecución, que se 

diferencian entre si en que el dispositivo de fijación uei
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primer ejemplo actúa por arrastre de forma y el del segun­

do ejemplo por arrastre de fuerza. Las figuras muestran:

La fig. 1 una vista lateral de la primera forma de 

ejecuoión.

La fig. 2 una vista del asiento según la fig. 1, vis­

to en dirección de la flecha III en la figura 1.

La fig. 3 una vista del asiento según la fig. 1 desde 

arriba, o sea en direcoión de la flecha III en la fig. 1.

La fig. 4 una representacipon a esoaia mayor correspon 

diente a la fig. 2 para demostrar la segunda forma de eje­

cuoión, y

La fig. 5 una vista en direooión de la flecha V en 

la fig. 4.

En el asiento según las figuras 1 a 3, la parte con 

suspensión elastioa se compone de un bastidor de chapa (1) 

Suspensión elástica, armazón inferior y posible amortigua­

miento, no han sido dibujados. En el bastidor de chapa (1) 

hay un respaldo dispuesto en forma articulada, el cual pue­

de ajustarse a distintas inclinaciones por medio de un pa­

sador (3)*

El bastidor de chapa (1) forma el soporte (constituye 

el soporte) de un tapizado (4) ajustable en la inclinación 

y en la altura. A este efecto descansa el tapizado (4) so­

bre dos ejes huecos (5), en cuyos extremos van dispuestos 

oigüeñaies (6) en la forma descrita más detalladamente en 

la patente principal, los cuales van provistos de muñones 

de oigüeñal (7) que entran en ranuras transversales (8) 

del bastidor (1). Los propios ejes (5) van en ranuras ver­

ticales (9J practicadas eu el bastidor de cnapa (1). En 

virtud de esta configuración, el giro de un eje produ­

ce un desplazamiento en las ranuras (8) de los muñones de 

cigüeñal (7) que van dispuestos en ambos extremos y el co#
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jo del eje.

Debajo de cada eje (5) hay dispueato un muelle de 

flexión (10) extendido de forma de varilla de dooie pata, 

el caal ae apoya en ana extremos en el bastidor (1) y que 

en el centro preaenta un aoodamiento (12), en la oual ae 

apoya el eje (5) que le correaponde. Ej. muelle (lu) ae es- 

fuerza aai en levantar el eje (5) y con él la parte del 

tapizado (4) que le correaponde. ^omo ya ae na dicho al 

principio, amboa muelles están dimenaionados de tai forma 

que, cajo la acción del asiento cargado, oeden haoia aba­

jo, pero que estando ei asienuo ¿3MúutAp¿tu.u no o^AA^en ¿tA 

tapizado haoia arriba.

Uno de los extremos (lia) de cada muelle (11) está 

acodado y encaja en un orificio del bastidor (i), en tan­

to que el otro extremo (11b) desoanaa libremente sobre el 

bastidor (i) y está asegurado a eate por medio de un es­

tribo.

Los extremos de los ejes (5) que apareoen a la iz­

quierda de la figura 2 llevan un diapoaitivo para el ajus­

te en cualquier posición. En las figuras 1 a 3 actúa este 

dispositivo por arrastre de forma y se compone de una es­

piga (13) introducida en el eje (5) con brida (14), oua- 

drado (15) y rosca (16). En la rosca hay atornillado un 

betón giratorio (17), por medio del oual puede engranarse 

un disoo dentado (18) en una plaoa dentada (19) fijada al 

bastidor (1). La espiga (13) está asegurada por la brida 

(14) contra desplazamiento axial y por el cuadrado (15) 

contra giro.

Para ajustar la altura de ia parte anterior o poste­

rior dei tapizado (4) y como consecuencia la inclinación 

y ia altura del tapizado, se suelta uno u otro boton gira-
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torio (17)* Levantándose ligeramente, el viajero Recar­

ga a continuación el asiento haata que ei tapizado ha toma 

lo la inclinación y altura deseadas, y seguidamente antes 

le produoirse de nuevo la carga total vuelve a apretarse 

otra vez el boton giratorio (17) o bien ambos botones.

La ejecución según las figuras 4 y 5 coinciden en to­

das las características esenciales con la de las figuras 

1 a 3. La única diferencia consiste en que el dispositivo 

de finaoión gradual que actúa por arrastre de forma según 

la figura 3* ha sido reemplazado por un dispositivo de fi­

jación continua que actúa por arrastre de fuerza. A este 

efecto, sobre la espiga (í3j hay dispuesta en forma osci­

lante una palanca de mano (20) con una excentrioa (21) so­

bre un pivote (22) y entre la exoentrica (21) y el brazo 

(6) hay una plaoa de muelle (23)* la cual está dibujada con 

lineas seguidas sn posición de fijaoión y oon puntos-rayas 

en posioión suelta. En posición de fijación, la placa de 

muelle (23) se oprime contra un disco (24) de plastioo.

Para soltarla, la palanca (20) se oscila a mano a la posi­

oión dibujada oon puntos-rayas. Si el asiento está en ha 

altura e inclinación deseadas, la ó las palancas (20) se 

llevan a la posioión dibujada con lineas seguidas.

Finalmente, tras lo descrito solo reata señalar que 

en la presente invención oaben ouantas variantes de reali­

zación sean faotibies sin que se altere la esencia de la 

miaga, pudiéndose fabrioar su objeto en toda ciase de ta­

maños, materiales y formas apropiadas, sin limitación.

NOTA - ^escrito suficientemente lo que antecede solo 

resta señalar que lo que se considera propio y nuevo del 

solicitante es lo contenido en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1 - Mejoras en la patente principal n8 334.371 por 

"perfeccionamientos en asientos para venioulos, con sopor­

tes de inclinación graduabie", oaraoterizado por tener un 

asiento propiamente dicho (conooideo, tapizado o similar) 

de inclinación regulable que descansa sobre un Bastidor que 

prevé para este por lo menos una barra transversal regula­

ble vertioalmente estructurada como eje, ouyoa extremos, v 

van en guias fundamentalmente verticales y lleva cigHeHa- 

les ouyos muhones funcionan contra las guias verticales 

mencionadas, caracterizado porque el eje está sometido a

La fuerza que un muelle dirige haoia arriba y porque en 

ano de los extremos del eje hay dispuesto un organo de fi­

jación que se suelta a mano y que en posioion de bloqueo 

inmoviliza el eje citado y que actúa por arrasare de forma 

a por arrastre de fuerza.

2 - Mejoras, según reivindicación 1 caracterizado 

porque el muelle antes mencionado va alojado en el bastido^* 

citado de forma autoapoyada y desengánchatele.

3 - Mejoras, según reivindicación 2 oaraoterizado 

porque uno de los extremos del muelle encaja de forma a- 

codada en un orificio del bastidor, en tanto que ei otro 

extremo descansa libremente sobre el bastidor y está ase­

gurado a este mediante un estribo.

4 - MEJORAS EN LA PATEETE PRINCIPAL NUM. 334.371 por 

"PERFECCIONAMIENTOS EN ASIENTOS PARA VEHICULOS, CON SOPOR­

TES DE INCLINACION GRADUAREN".
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