
Eaton Case 248 (Spain)

P A T E N T E  
D E

I N V E N C I O N

por "METODO CON SU DISPOSITIVO PARA PROTEGER EL OCUPANTE 

DE UN VEHICULO", a favor de la  firma estadounidense EATON 

YALE Y TOtSNB INC., residente en CLEVELAND, OHIO (U.S.A.) 

100 Erleview Plaza.

M O R IA  DESCRIPTIVA

Lq presente invención se re fiere  a un método y apa - 

rato  de seguridad para vehículo, y más particularmente a 

un método y aparato de seguridad para vehículo para prote­

ger un ocupante u ocupantes de un vehículo durante una co- 

5 . l is ió n .
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Ahora se ha establecido que pueden ocurrir graves 

daños o la  muerte debido a movimiento relativo  de par -  

te s  diferentes del cuerpo humano cuando éste  se somete a 

una aceleración o desaceleración por encima de un valor 

c r it ic o . Tales condiciones pueden ocurrir en una co lisión  

de automóvil a a lta  velocidad, en donde e l automóvil se 

desacelere repentinamente a cero o a velocidad substan­

cialmente cero. S i por lo  menos la  parte superior del ocu­

pante estuviera lib re  de moverse, su  aceleración hacia 

adelante sería  por encima del valor c r it ic o . Igualmente, 

s i  el ocupante estuviera restringido corpóreamente contra 

el movimiento bajo una condición de a lta  velocidad, ocurre 

que c ie rta s  partes de su  cuerpo, debido a l a  súbita desa - 

celeración, podrían moverse con respecto a o tras partes 

que están restringidas con el resultado de que podrían ocu­

r r i r  daños serio s o fa ta le s .

Con objeto de prevenir este  tipo  de daño durante una 

co lisión  a a lta  velocidad, es necesario perm itir e l movi­

miento relativo  entre el ocupante y e l  vehículo para mante­

ner la  aceleración del ocupante respecto a l  vehículo por 

debajo de un valor c r it ic o . Aún cuando hasta e l presente 

se han empleado varios aparatos de seguridad conocidos pa­

ra prevenir el daño durante una co lisión , éstos no han 

sido mpy efectivo  durante co lision es a a lta  velocidad a cau 

sa de que la s  restriccion es p rev ista s  fueron usuálmente o 

in su fic ien tes para prevenir l a  aceleración por encima 

del valor c r it ic o  o no permitieron un movimiento re la tiv o



su ficien te entre e l ocupante y el vehíouLo.

Por consiguiente, es un objeto importante de la  pre -  

sente invención proporcionar un método y qparato de seguri­

dad para vehículo, nuevo y perfeccionado que es de construc 

ción relativamente sen c illa  y económica y además altamente 

efectivo para prevenir serios danos a l  ocupante durante 

una co lisión  a a lta  velocidad.

Otro objeto de la  presente invención es proporcionar 

un aparato de seguridad para vehículo, nuevo y perfeccio -  

nado, que incluye un confinamiento hinchable para re strin ­

g ir  a l  ocupante durante una co lisión  y que se construye y 

dispone de forma que la  aceleración del ocupante bajo em­

peño y movimiento relativo con respecte a l  confinamiento 

se mantiene substancialmente constante y por debajo del 

valor c r it ic o  para ocasionar serio s danos por un interva­

lo  de tiempo predeterminado y luego decrece.

Aón otro objeto de la  presente invención es propor - 

cionar un aparato de seguridad para vehículo, nuevo y per - 

fecoionado, como se define en e l objeto precedente, y en el 

que la  aceleración del ocupante se  mantiene subs^anctalmen­

te  constante a l  mantener una presión substancialmente cons 

tanto en el confinamiento bajo empeño del ocupante y movi -  

miento con respecto a é l.

Un objeto u lterior de la  presente invención es pro - 

porcionar pn aparato ue para vehículo, nuevo y



perfeccionado, como se define en e l objeto precedente, y 

en e l que l a  presión substancialmente constante en e l con 

finamiento se mantiene a l  proporcionar medios de o r if ic io  

variab les en e l confinamiento cuya medida se incrementa 

cuando el ocupante y el confinamiento entran en empeSo pa 

ra f a c i l i t a r  e l que se descargue por é l más y más flu ido .

Aún un ^objeto u lterio r de la  presente invención es 

proporcionar un aparato de seguridad para vehículo, nuevo 

y perfeccionado, como se define en lo s objetos preceden -  

te s , y que incluye pn depósito de flu ido  a presión para 

hinchar el confinamiento, cuyo volumen es substancialmen­

te  en exceso del volumen del confinamiento cuando se hin­

cha.

Otro objeto de l a  presente invención es proporcio -  

nar un aparato de seguridad para vehículo, nuevo y perfec 

cionado, como se define en lo s  objetos precedentes, y en 

donde e l confinamiento hinchable se realiza-de un . mate -  

r ia l  e stirab le  y lo s medios de o r if ic io  son una abertura 

en el m aterial, agrandándose el o r if ic io  debido a l  e s t i  -  

rado d e l m aterial en torno de l a  abertura bajo movimien*-' 

to relativo  d e l ocupante con respecto a l confinamiento 

para f a c i l i t a r  una mayor cantidad de flu id o  a ser  descar­

gada desde e l la .

La presente invención reside asimismo en c ie rta s  cons 

trucciones y d isposición  de partes nuevas, y otros obje - 

to s , c a rac te r ístic a s  y ventajas nuevas de la  presente in-



vención serán evidentes de la  descripción detallada que 

sigue y en lo s dibujos que se acompañan, los cuales fo r  -  

man una parte de esta descripción y en lo s  que nómeros de 

referencia iguales designan partes correspondientes a tra 

5. ves de la s  varias v is ta s  del dibujos y en donde :

La figura 1 es una v ista  en elevación la te ra l  frag­

mentaria de un vehículo que incorpora e l  aparato de segu­

ridad nuevo de la  presente invención.

Las figuras 2^y 3 spn v is ta s  esquemáticas fragmen - 

10. t a r ia s ,  que muestran c ie rtas partes del aparato de segu­

ridad en posiciones d iferentes.

La figura 4 es una gráfica que muestra, la  acelera -  

ción con respecto a l tiempo.

La figura 5 es una v is ta  en sección fragmentaria de 

15. una modificación de la  presente invención.

La figura 6 es una v is ta  en elevación la te r a l  esque 

mática de otra modificación de la  presente invención.

La figura 7 es una v is ta  en sección, tomada aproxi­

madamente a lo  largo  de la  lin ea de sección 7-7 de l a  f i -  

20. gura 6.

El método y aparato de seguridad nuevos de la  pre -  

sente invención puedan emplearse en varias c lases o tip o s 

de vehículos, pero es susceptible particularmente para 

u t i l iz a r  en vehicuLo automóviles y aeroplanos, y para lo s 

25. propósitos de ilu stración  se muestra y describe aquí como
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estando u tilizado  en un automóvil 10.

Como se representa en una realización  de l a  presente 

invención, la  figura 1 del dibujo muestra un aparato de 

seguridad que comprende un d isp ositiv o  de seguridad 12 

montado en l a  placa de instrumentos 13 del automóvil 10.

El d isp o sitiv o  de seguridad 12 incluye unos medios de so­

porte 14 que se aseguran apropiadamente a una estructura 

de soporte del tablero de instrumentos 15 y un confina - 

miento o saco 16 restrin gido  e hinchable de golpe. El con 

finamiento hinchable 16 está  normalmente en una condición 

substancialmente aplastada o plegada, como se muestra por 

l a s  lin eas continuas en l a  figura 1, en l a  cual da l a  apa 

rien cia  de se r  una continuación del tab lero  de instrumen­

to s 13 y e l  confinamiento 16 rodea un tubo d ifusor c il in ­

drico 20 llevado por lo s medios de soporte 14. EL tubo 

d ifusor 20 tiene una p luralidad  de ranuras 22 que se ex -  

tienden en general circuLarmeute, espaciadas substancial­

mente en sentido longitudinal que comunican el in te rio r  

del tubo d ifusor 20 con el in terio r dél confinamiento 16.

Dispuesto dentro del tubo d ifusor 20 ex iste  un de -  

pósito  o recipiente 24 de forma en general c ilin d rica  que 

contiene un suministro de fluido a a lta  presión, t a l  como 

anhidrico carbónico. El depósito 24 es apto para se r  abier 

to para perm itir l a  sa lid a  del flu ido a a lta  presión en 

respuesta a l a  actuación de una carga explosiva 26. La car 

ga explosiva 26 puede estar asociada apropiadamente con el
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depósito 24-. La carga 26 explota a l  pasar una corriente 

e lé tr ica  a través de un par de conductores 28 y 29 conej3 

tados eléctricamente con la  carga 26.

De lo  anterior, puede verse que cuando la  carga 26 

explota, l a  fuerza explosiva, n ocasiona la  abertura del 

recipiente 24 para perm itir la  liberación  del flu ido  a 

a lta  presión contenido en é l . El fluido liberado fluye 

dentro del tubo difusor 20 y luejgo a través de la s  aber­

turas 22 dentro del confinamiento 16 para hincharlo. El 

confinamiento 16 cuando ?e hincha, se mueve con respecto 

a l asiento an terior del automóvil 10. E l confinamiento 

16 cuando se hincha asumirá la  posición mostrada por l i ­

nea de trazos sn la  figura 1. El confinamiento 16 cuando 

se hincha proporciona una lim itación que previene a l  ocu­

pante u ocupantes en e l asiento an terior de ser lanzados 

hacia adelante contra la  placa de instrumentos 13 y/o el 

parabrisas 31 del automóvil 10. La carga explosiva 26 

es apta para ser  explotada solamente durante una colisión. 

Para este  fin , un dispositivo apropiado sensible a la  co­

lis ió n  se prevé de forma que efectúe un flu jo  de corrien­

te  a través de lo s  conductores 28 y 29 de forma que la  

carga 26 explotará solamente en respuesta a v e rificarse  

una colisión .

De acuerdo con la  provisión de l a  presente inven -  

cinn, la  presión del fluido a presión dentro del confina­

miento 16 se mantiene en un valor substancialmente cons -  

tante de forma que l a  fuerza de restricción  ejercida con-



tra  el ocupante cuando e l último empeña y se mueve en el 

confinamiento hinchable 16 será substancialmente constante 

para un intervalo de tiempo predeterminado. Al proporcionar 

o mantener una presión substancialmente constante en el 

confinamiento 16, la  aceleración del ocupante durante la  

co lisión , empeñando y moviéndose e l ocupante en e l confi­

namiento, será substancialmente constante y por debajo 

del valor c r it ico  que resu ltaría  en se rio  daSio para e l 

ocupante. Como se observará previamente, esto es en espe­

c ia l  importante durante co lision es a a lta  velocidad debi­

do a l  hecho de que puede v e r if ic a rse  un serio  daño y/o la  

muerte debido a l  movimiento relativo  de la s  partes d ife  -  

rentes del cuerpo humano cuando l a  aceleración del ocupan 

te  excede un valor c r it ic o .

Una presión substancialmente constante en e l  confi­

namiento 16 se prevé a l  u t i l iz a r  un suministro de flu id o  

a presión que tien e  un volumen, cuando se l ib e ra , que es 

substancialmente mayor, de preferencia aproximadamente de 

dos a dos veces y media mayor, que e l  volumen del confina, 

miento hinchable 16, cuando se hincha, y que proporciona 

medios de o r if ic io  variab les en e l  confinamiento hincha -  

b le 16. Los medios de o r if ic io  variab les, en la  rea liza  - 

cién preferid a, están provistos por una abertura 60 en e l 

l a t e r a l  del confinamiento 16 y a l hacer e l confinamiento 

16 de un m aterial e stirab le , ta l  como un p lá s t ic o , simi­

l a r  a l  p o lie tilen o . La abertura 60 está provista  de pre-
)



ferencia, de un parche 61 desgarrable o rompible en 

el la te ra l  del confinamiento 16. -MI parche 61 es apto 

para rcmpense o desgarrarse a l  empeñar el ocupante el 

confinamiento 16 después que este último se hincha.

Puesto que e l confinamiento 16 está hecho de un m aterial 

e stirab le , l a  abertura 60 se espira o ensancha cuando 

el ocupante empeña y se mueve dentro del confinamiento 16 

de forma que se expelirá un volumen de flu ido  mayor y se 

mantiene una presión substancialmente constante. Es evi­

dente que el mantenimiento de una presión substancialmen­

te  constante en e l confinamiento 16 puede efectuarse aún 

cuando el confinamiento no esté hecho de un m aterial es­

tirab le  mientras que por lo  menos e l área de confinamien 

to en la  que se forma la  abertura 60, es de un m aterial 

e stirab le , como se ha d escrito  anteriormente.

El funcionamiento del d ispositivo  de seguridad 12 

se cemprenderá mejor con referencia a l a s  v is ta s  esque­

máticas mostradas en la s  figuras 2 y 3 y por la  gráfica  

mostrada en l a  figura 4 que muestra la  aceleración en 

diagrama con respecto al tiempo. Cuando se v e r if ic a  una 

co lisión , la  carga e ^ lo s iv a  26 detona y ocasiona que e l 

depósito 24- se abra. Cuando el depósito 24 se abre, e l 

Huido a presión en su in terior es liberado y fluye den­

tro  del tubo difusor 20 y luego a través de l a  abertura 

22 en el tubo difusor 20 dentro del in terior del confi­

namiento hinchable 16 para que este último se hinche a la  

posición mostrada por la  linea de trazos en la  figura 1.



Mientras tanto, e l ocupante a l  ocurrir l a  co lisión , será 

lanzado hacia adelante con e l movimiento del octpante 

respecto a l  vehículo que está en una relación  acelerada 

de velocidad. La aceleración del ocupante desde el momen­

to de la  co lisión  al momento en que e l ocupante empeña 

el confinamiento 16 se indica por la  lín ea 51 en la  grá­

f ic a  mostrada en la  figura 4.

Cuando el octpante y e l  confinamiento se empeñan y 

mueven relativamente, como se muestra esquemáticamente 

en la  figura 2, el parche desgarrable 61 se romperá para 

proporcionar la  abertura 60 con lo  cual el flu ido in ic ia  

l a  descarga del confinamiento 16. El volumen del flu id o  

descargado depende de la  velocidad de flu jo  de fluido 

dentro del confinamiento, la  cantidad de estirado del 

confinamiento que se v e r if ic a , y e l  volumen de flu ido  des­

plazado por e l octpante a l  moverse dentro del confinamient 

Cuando el octpante in ic ia  el movimiento hacia dentro del 

confinamiento, la  presión del fluido en el confinamiento 

tiende a incrementarse debido a l hecho de que el octpan­

te  está tendiendo a plegar e l  confinamiento. Sin embar­

go, pueoto que el confinamiento 16 está hecho de un mate­

r ia l  e stirab le , e l material en torno de l a  abertura 60 

se e st ira rá  para f a c i l i t a r  e l que l a  abertura se ensan­

che, como se muestra en la  figura 3, lo  que a su vez fa ­

c i l i t a  que se descargue más flu ido desde e l  in terio r del 

confinamiento 16 de forma que la  presión tiende a redu - 

c irse  con lo  que la  presión en e l confinamiento 16 se
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mantiene substancialmente constante cuando el ocupante 

se mueve con respecto a l  confinamiento. Al mantener una 

presión constante dentro del confinamiento 16, se pro - 

porciona una fuerza stbstancialmente constante que re -  

5. s i s t e  el movimiento del ocupante por lo  que la  acelera­

ción del ocupante durante e l movimiento con respecto al 

confinamiento, que es para un intórvalo de tiempo pre - 

determinado, se mantiene substancialmente constante, como 

se indica por la  lín ea 52 en la  g rá fica  mostrada en l a  

10 . figura 4. nebe observarse que i a  estructura anteriormen­

te  descrita  lim itará la  aceleración hac&a delante del 

ocupante a un valor que está substancialmente por deba -  

jo del valor critico  para ocasionar serio  daño, indicán­

dose e l valor crítico  por la  linea 54 en l a  gráfica  mos- 

15. trada en la  figura 4.

Después que el ocupante se  mueve una c ierta  distan­

cia  dentro del confinamiento 16, e l movimiento hacia ade­

lante del último será una relación desacelerada de velo -  

cidad, como se indica por la  línea 55 en la  gráfica  mos - 

20. trada en la  figura 4.

De lo anterior, es evidente que el método y aparato 

de seguridad nuevo de la  presente invención prevendrá la  

aceleración del ocupante por encima del valor c r it ic o , 

como se indica por l a  lin ea 54 en la  g rá fica  de la  figu- 

25. ra 4, y proporcionaré un movimiento relativo entre e l  ocu 

pante y e l  automóvil 10 por un cierto intervalo de tiempo 

y con e l movimiento del ocupante que es en una aceleración



substancialmente constante para aquel periodo de tiendo. 

La ventaja del método y aparato de seguridad nuevo de l a  

presente invención es que es altamente efectivo durante 

co lision es a a lta  velocidad en donde prevendrá substan -  

cíalmente lo s  se r io s daños y/o la  muerte durante este 

tipo  de co lisión .

Además, es de comprender que puede preverse más de 

una abertura en e l confinamiento 16 y que otros medios 

de o r if ic io  diferentes y variables pueden preverse en lu  

gar de un parche rasgable y rompible y que e l confina -  

miento e stirab le  16 puede extenderse a través del ta b le ­

ro de instrumentos de forma que prevenga e l  daño a todos 

lo s  asientos de ocupantes en e l  asiento an terior o s itu a r  

se en cualquier otra posición apropiada en el automóvil 

de forma que prevenga e l  daño a cualquiera de lo s ocupan­

te s  del automóvil 10.

El mantenimiento de una presión substancialmente 

constante en el confinamiento 16, como se ha d escrito  an­

teriormente, se puede efectuar mediante la  construcción 

mostrada en la  figura 5 . En l a  figura 5 , e l confinamiento 

16 está provisto  de una p luralidad  de aberturas 70. El 

confinamiento está hecho de un m aterial e stirab le  o por 

lo  menos aquella porción del confinamiento que contiene 

la s  aberturas 70 está hecha de un material e stirab le .

Como un resultado, cuando el ocupante del vehículo y e l 

confinamiento se mueven relativamente, la  medida de la s  

aberturas 70 variará  en la  misma manera que la  medida



de la  abertura 60 descrita anteriormente en conexión con 

la s  figuras 1-4. De esta manera, l a s  aberturas 70 funoio^ 

narán para mantener una presión substancialmente constan­

te  en el confinamiento 16.

Aún una realización  u lterio r de la  presente inven -  

ción se ilu s tra  en la s  figuras 6 y 7- 2&i la  realización  

de la s  figuras 6 y 7, el confinamiento 16 está provisto 

de unos medios para mantener una presión substancialmente 

constante en el confinamiento 16 por un intervalo de tiem 

po predeterminado mientras que e l ocupante se mueve con 

respecto a l confinamiento. Como un resultado, la  acele - 

ración del ocupante respecto al vehículo se mantiene sübs[ 

tancialmente constante por aquel intervalo de tiempo. Los 

medios para mantener la  presión substancialmente constan­

te en el confinamiento 16, como se muestra en la  figura 

6, constituye una t ir a  desgarrable 80 formada en la  pared 

del confinamiento 16.

La t i r a  desgarrable 80 está definida en t r e s  lados 

por lín eas perforadas 81a, 81b, 81c. Cuando el ocupante 

del vehículo y e l  confinamiento 16 se mueven relativamen­

te , ex iste  un incremento en presión en el confinamiento 

16. Como un resultado, la s  lín eas perforadas 8 la , 81b, 81c, 

de desgarran y l a  t i r a  80 toma una posición t a l  como se in 

dica en linea de trazos en l a  figura 6 y designada 90. El 

desgarre de la  t i r a  proporciona una abertura 91 en el con­

finamiento 16, como se muestra en la  figura 7 . Como un re­

sultado, fluye fluido exteriormente del confinamiento 16



de l a  misma forma que e l flu ido  fluye anteriormente en la  

realización  de la  figura 4. Además, l a  cantidad de desga­

rre de la  t i r a  80 y l a  medida de l a  abertura 91 del con -  

finamiento 16 pueden depender de l a  presión en e l confina 

miento 16 que, a su vez, depende de la  cantidad de moví - 

miento re la tiv o  entre el confinamiento y el ocupante. 

A si, Ruando se incrementa l a  presión en e l confinamiento 

16, la  cantidad de desgarre de l a  t i r a  se incrementará, y 

por consiguiente, se incrementará l a  medí3a de l a  abertu­

ra 91.

Con objeto de f a c i l i t a r  el desgarre de la  t i r a  80 

en l a  forma ilu strad a  y descrita anteriormente, l a  lin ea  

de desgarre designada 8la puede cortarse completamente a 

través del confinamiento 16 para proporcionar una ranura 

en e l confinamiento. A sí, cuando el flu id o  entra en e l 

confinamiento 16 para hincharlo, e l  flu ido f lu irá  a tra  - 

ves de la  lin ea de desgarre 81a. Cuando se  incrementa la  

presión en e l confinamiento, la  t i r a  80 se desgarrará más 

aseguradamente de la  lín ea 81a a lo  largo  de la s  lin eas 

de desgarre p ara le la s  mostradas como 81b y 8 lc .

Además, es evidente que pueden u tiliz a rse  o tras mo­

dificaciones en donde puede u tiliz a r se  una p luralidad  de 

t i r a s  desgarrables en lqgar de la  t i r a  desgarrable indi -  

vidual mostrada.

De lo  anterior, es evidente que lo s  objetos y otros 

enumerados anteriormente se han realizado y que se ha pre^
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5.

v isto  un método y aparato de seguridad para vehículo nuevo 

y perfeccionado para proteger un ocupante u ocupantes con 

tra  daños durante una colisión . Aunque se ha descrito 

aquí la  realización  ilu strad a en'grag, d e ta lle , es eviden­

te  que pueden rea lizarse  c iertas modificaciones, cambios 

y adaptaciones en la  realización  ilu strada y aquí se com 

prende que cubre todas aquellas m odificaciones, cambios 

y adaptaciones que caen dentro del objeto de la s  reivin­

dicaciones anexas.



N O T A

D escrito e l  objeto del presente invento, se declaran 

nuevas y de propia invención l a s  sigu ien tes reivindicacio­

nes oon prioridad de la  demanda de patente estadounidense 

se r ia l  nS 665.070 del 1 de septiembre de 1967.

5. 1 .-  Método con su d ispositivo  para proteger e l ocu

pante de un vehículo durante una co lisión  que comprende 

l a s  etapas de hinchar un confinamiento hiñe hable con un 

fluido a presión para re str in g ir  el movimiento del ocu­

pante en respuesta a v e r if ic a rse  una condición de co li -  

10. sión, caracterizado en que se mantiene una presión subs­

tancialmente constante en e l confinamiento mientras e l  

ooupante se mueve en e l confinamiento por un intervalo 

de tiempo predeterminado de forma que l a  aceleración del 

ocupante respecto á l  vehículo bajo empeño con y movimien 

15. to  respecto a l  confinamiento permanece substancialmente 

constante por un intervalo de tiempo predeterminado.

2 .-  Método, según la  reivindicación 1, caracte­

rizado en que la  etapa de mantener una presión substan­

cialmente constante en e l confinamiento se rea liza  me - 

20. diante descarga progresiva de mayor volumen de flu ido 

cuando e l ocupante se mueve más hacia adelante dentro 

del confinamiento.



3 . -  Método, según la  reivindicación 1 ó 2,. ca -  

racterizado en que la  etapa de mantener una presión sübs- 

tancialmente constante en e l confinamiento se rea liza  ul­

teriormente a l  proporcionar un volumen de fluido a pre -  

sión para hinchar e l confinamiento que está substancial­

mente en exceso del volumen del confinamiento.

4 . -  Método, según la  reivindicación 3, caracteri 

zado en que el volumen de fluido prev isto  para hinchar 

el confinamiento es por lo  menos dos veces el volumen 

del confinamiento hiñe bable.

5 . -  Método, según la s  reivindicaciones preceden­

te s  en el que el dispositivo para su realización  es un 

aparato de seguridad pera vehículo para proteger un ocu­

pante de un vehículo durante una co lisión  que comprende, 

un confinamiento hinchable dispuesto normalmente en una 

condición inoperativa, medios de hinchado en comunica - 

ción con el confinamiento para hinchar el confinamiento, 

teniendo el confinamiento medios de pared empeSables por 

el ocupante cuando e l ocupante se mueve con respecto a l  

vehículo durante una co lisión , caracterizado en que estén 

previstos medios (24, 60, 70 u 80) pera mantener una pre­

sión substancialmente constante en el confinamiento (16) 

por un intérvalo de tiempo predeterminado.

6 . -  Método, según la  reivindicación 5, caracte­

rizado en que el confinamiento hinchable 16 está hecho 

de un m aterial e st irab ie , y en donde lo s  medios compren­

den una abertura 60, 70 , 80 en el confinamiento y con el



m aterial del confinamiento que se e s t ir a  para ensanchar 

l a  abertura para perm itir que se descargue más flu ido del 

confinamiento cuando el octpante continua moviéndose más 

hacia adelante en el confinamiento.

7 . -  Método, según la  reivindicación 5 ó 6, carao 

terizado en que lo s citados medios de o r if ic io  60, 70, 80 

para descargarr continuamente fluido del confinamiento 16 

mientras el ocupante se-mueve en e l confinamiento y un 

suministro de flu ido a presión 24 que tien e un volumen 

que está substancialmente en exceso d e l volumen del con­

finamiento hinchable cuando el último se hincha para man­

tener f lu jo  de ilu ido  por un intérvalo de tiempo predeter 

minado.

8 . -  Método, según la  reivindicación 5, caracteri­

zado en que lo s  medios hinchantes comprenden un depósito 

24 que contiene un suministro de fluido a presión en co­

municación con e l in terio r del confinamiento 16, tenien­

do el depósito 24 un volumen de flu ido  a presión que es­

tá  substancialmente en exceso del volumen del confina - 

miento hinchable cuando se hincha, y medios 60, 70 , 80 

para descargas fluido del confinamiento hinchable, siendo 

accionables lo s medios de descarga para incrementar el 

volumen del flu ido descargado cuando e l ocupante se mue­

ve dentro del confinamiento para mantener una presión 

substancialmente constante en e l  confinamiento por un 

intervalo de tiempo predeterminado.



9 . -  Método, según la  reivindicación 8, caracteri -  

zado en que aL confinamiento hinchable esté hecho de un ma­

t e r ia l  e stirab le , y en donde lo s medios de descarga con - 

prenden por lo  menos un o r ific io  variable 60 , 70 , 80 en el 

confinamiento y con el material del confinamiento que se 

e st ira  para ensanchar el o r if ic io  para perm itir que s e  des 

cargue más fluido del cenfinamiento cuando el ocupante 

continua el movimiento u lterio r en é l.

10. -  Método, según la  reivindicación 5, caracteri­

zado en que están previstos medios 60, 70 , 80 para des -  

cargar fLuido del confinamiento y operables para inore -  

mentar la  cantidad de fluido descargada cuando la  presión 

del ocqpante contra el confinamiento se incrementa para 

mantener una presión substancialmente constante en e l con 

f  inamient o.

11. -  Método, según la  reivindicación 10, caracte­

rizado en que el confinamiento incluye por lo  menos una pegr 

ción estirab le  y lo s medios últimamente citados compren -  

den una pluralidad de aberturas situadas en l a  porción es 

t irab le  del confinamiento.

12. -  Método, según la  reivindicación 10, caracte­

rizado en que el confinamiento hinchable tiene por lo  me­

nos una porción hecha de un m aterial estirab le  y en donde 

lo s  últimos medios citados comprenden una abertura 60, 70 

en el confinamiento con e l m aterial del confinamiento 

que se e st ira  para ensanchar l a  abertura cuando la  pre -



3 f

sión en e l  confinamiento se incrementa.

13 .- Método, según la  reivindicación 10, caracte­

rizado en que lo s medios últimamente citados comprenden 

unos medios de t i r a  80 situados en el confinamiento y 

5. que se mueven con respecto a l confinamiento bajo  incremen

to  de presión en e l confinamiento para proporcionar una 

abertura en e l confinamiento para descargar fluido del 

confinamiento.

-  20 -

14 .- Método, según la. reivindicación 13, carac- 

10. terizacLo en que lo s medios de t i r a  se definen por lo  me­

nos en parte por lin eas perforadas 81a, 81b, 81c que pro 

porcionan áreas debilitadas del confinamiento con desga­

rre en respuesta a incremento de presión en e l confina -  

miento.

15. 15 .- Método con su d isp ositivo  para proteger e l

ocupante de un vehículo.

Según se describe y reivindica en la  presente me­

moria descriptiva que consta de 20 hojas fo liad as y es­

c r ita s  a máquina por una sola de sus caras, acompañadas

MLA.
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