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Bl presente invento concierne & una carretilla
H

industrial de 12 clase destinade a manipuler carges extret

madamente voluminosas y pesadas y a elevar estas carges

a alturas considersbles. Existen en el mercado numerosas
carretillas concebidas con esta finalidad que comprenden,;
generalmente, montantes fijos o primerios en los cuales :
estdn montados méviles montantes secundarios, llevemdo
a su vez los montantes secundarios un elemento portacorga.
La carga es manipulada por este elemento, por medio de '
horquillas o de una plataforma., desplazadndose el porta-.
cargas sobre los montantes secundarios y desplazandose :

los montantes secundarios & su vez sobre los montantes

'
¢

primerios o fijos. Para comunicar al poritacargas el movi-,
miento de elevacidn, se emplea un gato que opera general—f
mente por medio de cadenas para comunlicar el movimiento ;
de subida a la carretilla.

Debido a que las cargas son extrem=zdamente pe-
sadas y son menipuladas en sdlo un extremo de la carreti-
1la, los esfuerzos soportados por los montentes y el por-
tacarga y otrzs diversas piezle son extremadamente gran- -
des, Por consiguilente, los hisrros U que forman los mon-
tantes primerios y secundarios tienen una seccidn muy
grande. Dado que el gato hidraulico es igucluente grande

¥ que pueden ser necesarios dos, resulbts que, para su a-—

i lineacidn, los pistones y los montantes obstryen reslmen-—

te la visidn del operario cuando manipula la carga. Linchos
esfuerzos y reflexiones hen sido aplicados al problema
de faciliter una buensa visidn &l operario de una czrreti-
lla de esta clase particuler, pero nadie ha conseguido

resolver este problena.

26,6.68 -2 -
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Pars manipular cargss més ligeras, es posible
emplear w1 montente primario o fijo constituido en forma

de U cuyo fondo es parzlelo sl eje longitudinal de la ca-

iloge y puede alojarse eiectivamente en el interior del

imontante primerio pars dosplazarse con relacildén a éste.

el frotamiento desarrollado entre el montante primario y
‘el montante secunderio es ten grande que no se puede uti-

(lizer esta construceidn. Los especialistas en lza materia

'saben desde hace tiempo cue una construccibn de esta cla-
ése particular puede ser empleada muy bien si se pueden
iaplicar rodillos entre los montentes primarios y secunde-
;rios pare cbsorber el empuje entre estos montantes de una
imanera eficaz. Nadie, por lo que sabe la solicitante, ha
podido resolver todavia el problema de la splicacidén de
irodillos u oftros medios entifrieccidn.

Debido 2 que los especialistas en la materia
han sido incapaces de rssolver este problema, ha sido lo
habitual en esta especialidad yuxtaponer los montantes
secundarios y los montantes primarios con rodillos sobre

los montantes secundarios que se desplazan en la ranura

| cir que las alas de los montantes estén dirigidas trans-
verselmente con relacidn a la carretilla y obstruyen muy
eficazmente ls visidn del operario, '

Se ha hecho una prueba durante los ultimos
atios para colocar los montantes con las alas de los mon-
tantes secundarios desplazéndose en la ranura de los mon-

tantes primarios, estando dispuestos rodillos entre los
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rretilla. El montanie secundario puede tener unea forma and<

Sin embargo, cuando se aplican cargas pesadas,

de los montantes primarios. BEvidentemente, esto quiere de-
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dos montantes, para sbsorber los esfuerzos que se produ- E
cen entre éstos. Sin embargo, si esta construceidn presen%
ta todavia las alas de los dos montantes en una posicién i
un poco desviada, son, sin embargo, transversales con re—%

5 ; lacidn a la carretilla, de manera que obstruyen una gran

i parte de lz visidn del operario. Ademés, los esfuerzos

e

son dirigidos de tal manera gue log montantes tienen ten—z

dencia a retorcerse, particularmente cuando hay que mani-;

. pular cargas extremadamente peszdas. Es evidente, que es—

10 ita estructura estd lejos de ser tan eficaz como uns estrué
i tura en la cual los montantes estén encajados, |
; Se han propuesto otras diversas construccio-
%nes en las cuales los montentes estén yuxtapuestos y des-'
| plazados, pero todes fallan por una razén u otra ¥ no se |
15 ;han jJjusgado nuncd scztisfactorias.

El presente invento comprende el empleac de

: montentes encajados, o enchufados, pero los montentes
secundarios se desplazan con relzcidén o los montuntes
i primarios sobre rodillos que funcionen eficazmente & cou-

20 {sa de la posicidn de los montantes secundarios con rela-

cidn & los montentes primarios, y a causa del efecto de
la carga soportada por los montantes secunderios. isi,

los montontes secundarios son susceptibles de oscilar o

:de inclinarse con relacién a los monentes primarios cen
25 %las renuras de los montentes primerios en el cusl se des-
Elizan, estendo formado un espacio suficiente con esta fi-
nalidad. Previendo rodillos que absorben las fuerzas genc—
radas por esta tendencia a la inclinacibn o & la oscila-
cién, se pueden encajar los montentes secundarios en 1los

30 {montintes primerios. Ademés, las ranuras de los montantes
H
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secundarios permmnecen libres para clojar rodillos para
. . . 14
el montaje de un dispositivo portacargz sobre estos.

Como carzcleristica particular de csie inven-

to, los montentes secunderios lleven rodillos en sus ex-

P tremos inferiores y los montentes primerios llevan rodi-

éllos en sus extremos superiores. De esta meanera, los ro-
‘dillos dispuestos en los extremos inferiores de los mon-
taentes secundarios estdn siempre en posicidn para absor-
!ber les fuerzas generades entre los montantes primarios
iy secundarios en un extremo de los montantes secundarios. |
i Los montantes primarios llevan sus rodillos en sus extre—‘
;mog superiores y, por este hecho, son aptos para absorberi
i

i Los esfuerzos producidos entre los montantes primarios y

secundarios en uno de los extremos de estas partes de los

montantes secundarios slojadas en los montantes primarios,
hgturalmente, los oscilacibn de los montantes secundarios;
con relecidn a los montantes primarios, mentiene siempre 1
los rodillos en una posicidén eficez para absorber los em-
pujes o las fuerzas generades enbre los montantes.

Otra caracieristica puarticular de este inven-
to consiste en que los montentes secundariog tienen una
cierta holgura en la ranur: de los montantes primafios,
de modo que los montentes cecundarios oscilan realmente
en las ranuras de los montentes primarios, estando colo-
cados cntonces los rodillos en lo gue puede ser conside-
rado como una posicidn reiative engular, uno con relacidn
a otro, con objeto de absorber los empujes enitre los dos !

:

montantes. i

Una cerretilla construida conforme al invento

funciona eficazmente, siendo susceptible de manipular car-

26.5.68 -5 -
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gas extremadsmente pesadas y de desplazar estas cargas

en vna posicidn extremadamente elevada. Debido & que se
pueden encajar los montantes uno dentro de otro, se puede
obtener una misidn extremad:smente buena pars el operario,
Le importancia de la presente estructura pucde ser bien
apreciada si se comprende que las alas de los montantes
superiores tienen solamente 76,2 mm de ancho y las de los
montentes primarios 88,9 mm, por lo que las cuatro alas
jrepresentan para el operario aproximadamente 330,2 um.
¥sto, conjuntemente con los gstos, obstruye eficazmente
la visidn del operario, Encajendo los montantes secunda-
irios dentro de los montantes primarios, se puede liberar

para el operario por lo menos 152,4 mm de viidn, lo que,

Podavia otra caracteristice del invento con-

siste en prever rodillos que absorban también el empuje

lacidn a2 los montantes primarios.

te 1llevado por los montentes primarios, estando fijados
loé,pistones de los gatos a los extremos superiores de
los montentes secundarios,

Como otrs caracterBtica todavia del invento,
los montantes secundarios llevan los platos de cerge que

funcionan contra los cadenas que, & su vez, desplazsn el

do directamente por los montanites secundarios, se pueden

montar los platos de carga en posicidn desplazada con re-

|

26.8068 - 6 -
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en el centro de la carretilla, tiene una gren importanciea.

lateral o transversal de los montantes secundzrios con re-

H

Otra caracteristica todavia del invento reside
en el montaje de dos gatos, estando soportado cada pistdn :

en su extremo inferior reposando sobre wn pequefio szlien-

portacerga. Dedo que el empuje de los pistones es absorbi-

«
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to sobre su asiento, impidiendo a la vez que el pistén

'gire, siendo llevadas las piezas en cuestidn por los mon-

26.5.68 -7 -

lacidn a los gatos, equilibrendo a la vez todavia eficaz-
ente a las caergaes llevadas por los gatbos, sin someter los
&abos y los montantes ¢ esfuerzos desviados.
Otra carscteristica del invento reside en la |
configuracidn de guics o de soportes sobre los montantes :
secundarios para montar los gobos sobre éstos zntes del
montaje de estos montuntes sobre los montentes primerios.
Como otra carecteristice del invento, se pone
de relieve que cads gato estd imposibilitado de girer o
de desplazarse fuera de su asiento por la utilizacidn de

una pieza que permite el desplazamiento libre de cada ga-

tantes fijos.
Todavie otra caracteristica del invento con-~
siste en que los montentes primerios estén montados para
girer sobre un eje fijo por cojinetes que estdn solidari-

zedos del érbol que forme ¢l eje de la basculacidn.

Otre caracteristica todavia del invento resi-
de en la muners en que el chesis principal de la carreti-

1lla estd fijado 2l eje de truccidn, siendo la caracteris-

tice de esta construccidn la posicidn reletiva de las pie

zas para permitir colocuar el eje de basculacidn de los

soportes ten cerca del eje de las ruedas de traccidn co-
mo se&a posible. Leto quiere decir gue los montantes estéﬁ
coloczdos tan cerce como sea posible del eje de pivotamied—
to alrededor del cual tienden a inclinar la cerretilla.
Ot caracteristica todavia del invento reside

en el montaje del portecergs con relacidn & los montantes

secundarios. “sta construccidn incluye un par de placas
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que llevan, cada und, rodillos que se desplazan en ls
renura de los montentes secundarios. Lss horguillas de
carga se ajusbtan entre las dos placas y son fijades lue-
g0 & las placas por medio de riostras, estando adaptados
el nimero de riostras emplesadas y su grosor para determi-
nar el espaciamiento de las placas y su regulacidn con re-
lacién a montantes secundariocs. Esto permite un montaje
muy preciso de la carretilla, haciendo posible, sin embar-
go, 2 la vez, la fabricacibén de los brganos con elementos
normalizados.,

La descripcidn que sigue, en relacidn con los
dibujos anejos, a titulo de ejemgbs no limitativos, hari
comprender bien como puede ser realizado el invento, for-
nando perte de éste, neturalmente, lus particularidades
que resaltan tento del texto como de los dibujos:

La Figura 1 es una vista en planta y en corbe
parcial de uno de s extremos de una carretilla industricl
que muestra el ensamblaje de los montantes y de la carre-
tilla de alzamiento de las carges del invento en relacidn
con éste,

La Figura 2 es una viste de perfil de las pie-
zes de la Pigura 1 y representa la disposicidn de los mon-
tenies, su montoje sobre la transmisidn de la carretilla
conjuntamente con la eplicacidn de lus horguillas & la
carretilla de alzemiento de las carges.

Lia Figura 3 es una vigte vertical de extremo
¥y en corte parcial del conjunto de los montantes uplica-—
dos a lia carretilla.

La Figura 4 es wna vista de perfil del con-

junto de los montantes primarios;

26.8.68 ' -8 -
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La Pigura 5 es un alzado de frente de w.e mi-
tod del conjunto de los montantes primarios de la Figura

4.

; La Tipgure 6 es une vista en planta correspon-

''diente a la IFigurz 5.

: Las Figures 7 y O son vistas esquemiticas que
: representan la relacién de los montantes primerios y se-
f

i cundarios en dos posiciones de los montazntes secunderios

- con relacidén & los montantes primarios.
La Figura 9 es una vista de werfil del conjun-

. to de los montantes secundurios.

, La Figura 10 es un elzado correspondiente a
|
fla Figura 9.

La Figura 11 es un corte por 1ll-11 de la Fi-

gurea 10,

Haciendo referencia chora més particulariente
-2 los dibujos y, especialmente, a la vistas esqueméticas
?de las Figuras 7 y 8, el conjunto de los montentes pri-
}marios lleva la referencia 10, mientras que el conjunto
éde los montames secundarios lleva lo referencia 1l. En la
%Figura 7, los montentes secundzrios estin en su posicidn
éehtrema inferior en los montuntes primarios y, como se
%reprasenta, los montantes secundsrios hen tomado una posi-
teién lizersmente angulsor en los montintes primarios. Na-
?turalmente, esta posicidn enguler csté extremadumente exa-
: gerada, dedo que, en la construceidn rezl, la holgura en-
%tre los montentes primerios y secundarios es de 6,35 mm.
gEn otros términos, los montantes secundzrios pueden despl%
ézarse trensversalmente en lz ranura de 1los montontes pri- |
?marios en una distencia de 6,35 mm. Un rodillo apropiado
12, del cual se traterd més cspecialmente despuds, es 1le-

‘vaedo o cada lado del extremo inferior del montante secun~
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dario. Un rodillo 13 estd soporiado en el extremo superioﬁ
2 cada lado del montante primario. La cargza que es impuesﬁ
ta al conjunto de los montantes secunderios solicite los !
imontan‘bes secundarios hacia la posicidn anguler represen—;
gtada en la Figura 7, ae modo que el extremo inferior de '
.1os montantes secundarios apoya cada rodillo 12 coantra ;
la carae del ala de las ranuras de los montantes primariosi

10, como se representa. Cuando los montantes secundarios

, 8¢ desplazan en los montantes primarios hasta la posicidn
érepresentada en la Figura 8, el rodillo 12 zbsorbe los :
%esfuerzos generados entre los dos montantes e impide que
{se originen frotemientos, Naturalmente, los rodillos 13
en 1os extremos superiores de cada montante primario &b-
sorben el empuje generado entre los montentes secundarios ;
¥y los montantes primariocs, en el sentido opuesto, como i
muestra bien la Figura 8, asi como la Figura 7, 1o gue haée
subir efectivamente los montantes secunderios dentro de
élos montantes primerios con un movimiento de deslizemieii- .
to libre.

s Util hucer referencia, en primer lugur, a
las vistas esqueméticas de las IMiguras 7 y 8, porque wne g
comprensién total de estes vistas facilita ls comprensién .
de la comstruccidn recl que se describird completamente.
Bs conveniente indicar tembién que cads rodillo 12 csté
colocado de tal manera que sbsorbe aproximadcmente 3,17
Emm 0 la mited de la holgura, entre los montintes secunda- :
riog y primarios, m-entras que el rodillo 13 es igualmenté
susceptible de absorber aproximadcmente 3,17 mm, o la mi-

{jad de la holgura,

Con este finzlidad, es posible, en ciertas cir-
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cunstancias, que los montantes secundarios se desplacen

con relecibn a los montantes primarios en wne distancisa

de, eproximodamente, 3,17 mm y se puede concebir que este
desplazanmiento se produgca cusndo se debtienc 0 acelera ;
‘bruscamente la carretilla con la carga en unaz posicidn |
particular. Se puede concebir gue sea deseable tener rodi-
1los de preeién llevados sobre los montantes secundarios

para imvedir un desplazamiento violento de los montantes

gecundarios, incluso en esta pequeiia distencia de 3,17 mm.

La experiencia muestra que esto no es necesario.

Haciendo referencia ahors a las figuras 4, 5

'y 6, se describiréd el conjunto de los montantes primarios

Edel invento.,

! Las figuress 5 y 6 no muestran, por comodidad, |
! as que la mitad del conjunto de los montantes, dado que

m
el conjunto es gimétrico. B1 conjunto de los montantes 10
¢

i
i
§ omprende un per de hierros en U 15 que estén unidos en

i s -
fsu extremo inferior por una placa de fondo transversal con

veniente 16 y otra estructura de refuerzo, incluida una |
placa vertical 17. Los extremos superiores de los hierros
U 15 serédn consolidados por un drgono 18 soldado a un tu-

bo cilindrico de consolidecidn 19 que, & su vez, estd con-

solidado por cartelas 20 soldadss & una pieza angular tran

i
f
b

versal 21. La manera de cousolidar y de mentencr los hie-

i
rros U 15 ebsamblados no constituye una ceracteristica deli
}

invento y se describe simplemente aqui para la comprensiéni

de la estructura particular que constituye el objeto. Hayg
gue comprender solanente que se utiliza un par de hierros
! :

H

en U convenientemente unidos para absorber los duros es-

|
1
i
fuerzos que son cplicados lli, En uno de los exbremos del
i

‘
t
1
|
1

27.6.68 - 11 -
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brgano 18 a cada lado del carro se encuentra un cojinete
conveniente 24 para un rodillo 13, siendo este rodillo

aquél de que se ha tratado snberiormente en relecién con i
las figuras 7 y 8. Un rodillo 13 estd igualmente represqg%
tado en la figura 2 donde se muestra en posicidn para ab—g
sorber el empuje de los montantes secundzrios 11, Las pig;

zas 18 estdn igualmente configuradas para soportar 1los ‘

rodillos de empuje luteral 22 destinados a apoyarse con-

tra los lzdos de los montsntes secundarios 1l, como se ;

describird en los que sigue.

Las figuras 9, 10 y 11 representan el conjun~:
ito de los montantes secundarios. Sste econjunio comprende
. un par de hierros U 15 convenientemente unidos en su ex-
tremo inferior por vna barra transversal vertical 26 y :
en su extremo superior por una barra transversal compues—’

ta 27. Se utiliza igualmente unz barra transversal verii-

i eal interumedia 28. Ademés, una estructura en forma de cam
ja es llevada por el extremo superiof del conjunto de los
nontantes y comprende cuatro piezas verticales 29 y wna
placa trensversel 30. La placa transversal 30 estd forma— .
da con aberturas a través de las cuales pueden pasar espi-
gas 31, en el extremo de pistones 32 de un par de gotos

| hidraulicos 33, que estén mejor representados en las ii-

] ~

guras 2

y 3. Las placas transversales 26 y 28 llevan mén- .
sulas 34 netamente visibles en la figura 11, siendo estas
ménsulas susceptibles de mantener en su sitio los gatos
33, que se desplazan hacia arribe entre las méusulas 34
representadas por las flechas a en la figura 10. Esto per-

mite que el conjunto de los montantes secundarios 11 se

jdesplace fécilmente, estando encajados en el conjunto de
|

127.8.68 - 12 -
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los montantes primcrios 10 ajustando los hierros U 25 den-
tro de los hierros U 15, como se representa mejor en la
figure 1.

Cuando el conjunso de los montantes secunda- ;
rios 11 estd encajado en el conjunto de los montuntes priQ
marios 10, loz extremos inferiores de los gotos 33 son
susceptibles de reposar sobre botones 35 llevados por la
placa 16 del ensumblaje de los montantes primarios. Hatu-
ralmente, estdn Formados alojamlentos en el extremo infe-
‘rior de los gatos 33 de manera que pueden reposar sobre
los botones en forma de cupula 35, lo que les permite una
cierta libertad de desplazemiento.

! fada gato estd equipado con un sistems de to-
bera 36 que estd representado especiclmente en las figu-
res 3y 5, que se utiliza a la vez para conducir el flui-
do hidrdulico al guto 33 y para asegurar la posicidn de
cada buzo en el conjunto de la carretilla. Asi, una placa
de Tijecidn estd empernzde en 38 sobre la pieza transver-
sal 17, como muestra bien la figurs 5, La placa tiene und :
sbertura relativamente zrande 35 que se adapta libremen-
te alrededor de la tobera 36, lo gue permite un cierto
desplazamiento libre de la tobera y de su gato con rela-
cibn a la pleca 37. La wbertura 39 es surficientemente pe-
quefia con relacidén a la tobera 36 pare que el gato no puc-
da, sin embaorgo, sclir de su asicnto sobre el botén en for
ima de clpula 35. Naturalmente, cada uno de los dos gatos
del conjunto de la carretilla esté montado de esta manera.

Heelendo referencia ahora a las figuras 9, 10
y 11, se observa que en el extremo inferior del ensembla-~

je de los montentes, estdn tomadas disposiciones para el

27.6.68 - 13 -
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montaje de los rodilios portadores 12, de que se ha tra-

i

tado enteriormente en relacidén con las figuras 7 y 8. ife-

turalmente, son estos rodillos los que absorben el empu—

,je generado entre el extremo inferior del conjunio de los
montantes secundarios y los montantes primzrios debido z :
la solicitacibén de los montentes por la aplicacidn de wna.
carga, todo ello tal como se ha descrito anteriormente. :

Los rodillos opuestos 40 estin montados sobre el ensamble,

je de los montantes secundariosrll de manera que Se &po-
yan sobre los lados de los hierros U 15 que forman el con’
junto de los montentes primarios, siendo evidente que los.
rodillos 40 sbsorben los esfuerzos transverszles, coope-

rando con esta finalidad con los rodillos 22 moniados en

el extremo superior de los montantes primarios. Serd oon—‘
veniente ahora hacer referencia también a la figure 2, en?
Ela cual la posiclén relativa de los rodillos 12 y 13 ec— '
' 4 todavia mejor representada y puesta de monifiesto. f

i
| La figura 2 es igualmente dtil por el hecho
i

de que representa los montantes secundarios encajados en

los montantes primsrios, asi como la posicidn relativa de
los gatos con relacidn a los montantes secundsrios y pri-

marios,

Se hace relerencia zhora todavia a la figura
2, para describir la minera en gque todo el conjunto de 7
los montantes estéd montudo sobre la carrctilla. La curre-
| tilla estd representada con un cérter de dilerencial 42;
el cérter incluye en cada extremo una prolongacidn cusdra-
da 43 en la cual esté montado el eje motor, siendo este
e¢je del tipo usual nececerio en los vehiculos de esia claé

se. Bl conjunto de los montcntes estéa fijado a la carreti-
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1le por medio de un pur dc wénsulas, wma pera cads parie

'cuzdrade a cada lado del clrter de diferencicl. D2 una mo-
nere més detallada, wne ménsula 44 estd fijada por solda-

dure a caGa lado del conjunto de los montantes primarios

Ly estd configurads con un cojinete pareisl 45. Esta cons~
ftruccién estd igualmente bien reprecentada en la figura
§4. CooperwnGo con la ménzula 44 se encuentra una segunda
iménsula 46 que estd fijeds por wn perno 47 & los montan-
?tes primerios y por un segundo perno 48 a la ménsula 44,

; Ademds, la ménsula 46 incluye une porte en saliente 49
ique coopera con una peba 50 de la ménsula 44, asi como |
Euna superficie de cojinete 45a complementaria de la suner-

1ficie 45. La finalidad de esta construccidén es montar un

iérbol 51 entre los elementos de ménsula 46, 44. Cuando es-

gte érbol estd montado, no solo los pernos 47, 48, sino
también las patas de encaje 49, 50, resistirédn toda ten-
"dencia a separar las dos ménsulas 44,46.

Naturalmente, debido a esta construccidn, to-

ido el conjunto de los montantes puede girer o pivotar, por
imedio de les ménsulas 44,46, sobre el 4rbol 51, E1 drbol

' 51 es llevado & su vez por un nar de ménsulas entrecruze-
! 3

idas 52,53 que son aptas pera contencr las prolongaciones

cucdradas de la caja de eje 43, indicadas enteriormente.

En otros términos, el &rbol 51 estd 30portad0§
por las ménsulas 52, 53 y el drbol 51, a su vez, lleva el |
ensamblaje de los montantes nrimzrios de modo que el con-
| junto puede pivotar. Ura ménsula apropiada 54, me jor repre
cenbade en las figuras 4 y 5, estd fijeda a cada lado del:

conjunto de los montantes primcrios 10 y estd provista de

ung thertura 55. La finalided de las cberturas 55 de la
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méneula 54 es permitir el monteje de un par de gatos pars

inclinar los montentes. Dado que el dispositivo particu~
lar de inclinceién es clésico, no se describe més.

La carretilla comprende (triguras 1, 2 y 3),
en cada uno de sus lados, una plsea vertical 57 que lleva
rodillos supcriores e inferiores 58, como se ve mejor en

la figura 2; estos rodillos se desplazan en los montantes

en U 25 del conjunto de los montantes secundarios 11, Es-':
te montaje de las plecus 57 sobre los montantes secunda-
rios es esencialmente clésico. Las dos placas verticcles

57 son luego ensambladas al resto de la carretilla de wna !

:menera nueva, Asi (figuras 1 y 2), ménsulas superior e in-

ferior 59 y 59a estén soldadas pars formar una pzrte soli%
deria de los érganos superior e inferior de la carretillaé
61 y 6la. Estas ménsulas 59, 59a estén empernadas a las é
placas 57 por pernos 60 (figura 1), utilizando cufias 62.
Le finalidad de estas cuilas es espaciar las placas 57 de |
modo que los rodillos 58 serén montados conveniente y efi-
cazmente en las ranuras 25 del conjunto de los montantes .

secundarios 1l., Asi, aumentandi el grosor de las cufias 62 .

‘entre las placas 57 y las ménsulas 59, 59a y los Srganos
ide la carretills 61, 6la, lss placas 57 pueden ser despla~

zadas hacia las ranuras 25 de los montantes secundarios
¥y disminuyendo el grosor de las cufias, se alejan las pla-
cas de las ranuras de los montantes secundarios. De esto
ménera muy sencilla, se puede regular sin dificultad la
posicién de los rodillos 58.

Los drgenos superior e inferior de la carreti-
1la 61, 6la soporten horquillas designadas con la referen—

cia 65 en la figura 2. Cada horguilla estéd equipada con
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. 8¢ en muescas 69 practicadas en el nervio superior dirigi-

ménsules superior e inferior 66 que tiemen patas 67 sus-
ceptibles de cooperar con un nervio longitudinal 68 diri-
gido verticalmente sobre cada uno de los érganocs 61, 6la.
La finalidad de esta construceidn es posicionar las hor-
quillas sobre la carretilla., Ademés, las horquillas inclu
yen medios por los cuzles son fijadas en una cuaslquiera
de una serie de posiciones espzciudas verticalmente.
Bsto se realisa por la utilizacidn de tacos

70, representados en la Iigura 2, susceptibles de ajustar-+

do longitudinalmente 6G, de la pieza superior de la carrei
tilla 61. Cada tuco 60 es de una sole pieza con una palan
ca Tl que pivota en 72 sobre una horquille 65. Las palan-
cas T1 ectin provistas de mangos 73 por les cuales se les
puede hacer pivotar sobre el eje 72, Asi, para disparar

las horguillas pera su movimiento deslizente con relacidn
a las placas superior e inferior de la carretilla 61, 61la,
los mengos 73 hucen girar las palancas en el sentido in-
verso de luas agujas del reloj haciendo salir los tacos 70
de les plzecas 69. Despuds de Lo cual, es posible hacer

deglizer las horquillas sobre los nervios longitudinales

68,

Las pulancas 71, ademds del mando del movimiqg
to deslizante del conjunto de las horguillas con relaci6n§
a los Organos 61, 6lz, pueden impedir tambidn que las hor-
quilias se escapen hacia arriba de los nervios 68, Asi,
la funcidn de cada uno de los mangos 73 de las palancas
71 es cooperar con las superiicies 77 »nara impedir un dess
plazampiento hacia arriba del conjunto de las horquillas

que separaria las putas 67 de los nervios 68. La retencidn
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del conjunto de las horquilias y el movimiento deslizan-~ %
te de éstas son clésicos. Sin embargo, no se ha prOpuestoé
nunca reguler el deslizamiento del conjunto de horquillasf
por medios gue actuan también psra impedir que el conjun- .
to de horguillas se separe de la carretilla.

Pare relaizar el elzamiento del portaccrga de
esta carretilla, se utiliza el desplzamiento vertical de |

los montantes secundurios con relszcidn = los montantes

i primerios. Por la disposicién que se describe agqui, se

pueden montear los gatos hidréulicos que ejecutan el alza-;
jmiento, de menera que estdn muy cerca de los ensamblajes
Ede los montantes, haciendo posible, al mismo tiempo, un

}alzamiento equilibrado del portacerga, Asi, se utilizan
ilos getos pare alzar directamente los montantes secunda-
rios, como ya se ha indicado, apoyéndose los pistones de i
tlos gatos contra la placa 30 de los montantes secundarios:
como se ha descrito en relaeldn con la figure 10 y como :
lo muestran bien las figures 2 y 3. Para efectucr el elzam
miento real del portecirga, se emplean un psr de cadenas,

wna & cada lado de la carretillz. Cade cadens estéd desi

Oz

nzda en los dibujos,por la referencia 80, estzndo fijado
jun extremo de cada cadena & un drgano de acoplamiento 81

l e ’
‘que estéd formado en el extremo de un vistago 82 que se

justa en la abertura de un manguito 83 ({figura 3), estin~

&
do formado el menguito 63 de una sola pieza con una parte

157a de cada uvna de las placas laterales de la carretills
57.

Ll extremo opuecsto de czde una de lis cadenas
060 puede ser fijado de manersa apropiada a los montantes

‘primarios en cualquier punto desceado, pusando cada unz de
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'los montantes secundarios 1l. Les poleas estdn soportadas

iles 29 de las cusles se ha tratado ya a propdsito de la

] cae Vs - - e
figura 10, Se observara, particulermente en las figuras

'rio porgue, mientras que es desezble que los gatos estén

iquilibrada, mientras gque al mismo tiempo la transmisidn

imente importante del invento.

gergentes pere el montaje del tubo hidrdulico y de los hi-

las cadenas sobre una nolea 85 (figuras 1y 3). Existen

dos de estas poleas 85, una a cada lado del conjunto de

sobre el conjunto de los montsntes secundarios por drbo-

les 66, siendo llevados estos frboles por placas vertice—

3 y 10, que las poleas estén montadas desplazadas con re-

lacibén a los pistones 32 de los gatos 33. ksto es neaesa~

lo més lejos posible més =1l& a cada lado de la carretilla
las cadenas 80 deben estar montadas =1li donde pueden es—§
tar en linea con los menguitos 83 de las placas 57 de la 1
carretilla., Naturalmente, con la construceién asi expues-
ta, la transmisidén del movimiento de elevacidn al conjun-

i
to de los montantes secundsrios 11 estd completamente e-—

de este movimiento & la cerretille por la cadena 80 estd
iguelmente equilibrade, dado que las poleas 85 estén con-
venientemente esnaciades sobre el conjunto de los momtan-—

tes secundarios.

De esta manera, se obtiene una elevacidn equi-

i

librade del portuccrga, ubtilizaendo sl mismo tiempo, gatos;
quecestdn desplasz=dos con relacidén el eje de funcionamien- :

to de las cadenzs. Beto es una caracteristicza extremzda-

Se obeervard, cdemds, que cade una de lus po-

L

leas 85 estd provista de plszcas laterales 90 que presentan:

J

los eléctricos. Asi, los hilos eléctricos ezxtén designadoﬁ
i
!
I
i
|
f
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por la reierencias 9l y el tubo hidrdulico por la referen—l
cia 92, La finalidad de esta construccidn es poder llevar i
el tubo el tubo hidrdulico y los hilos ecléetricos de la
carretilla propiamente dicho en el portacarga. De esta ma—
jnera, los accesorios llevados por el protacarga pueden ser
‘mandados eléctricemente y maniobrados hidrdulicamente por °

un fluido gue circula en el tubo 92,

-NOTA -

Lios puntos de invencidn propia pero no nueva,:
gestablecida practicada ni divulzoda en Espafia, que se pre-
Esentan Dara que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Introduccidn, por DIBZ aiios, son los siguientes:

l.—- Cerretilla industrial que comprende un
par de montantes primsrios en U, montentes secundsrios en :
U encajados a desliszeamiento entre las alas de los montan—
tes primarios, ajusténdose los montantes secundirios con
holgura dentro de los montantes primcrios, un brgano que
illeva la carga desiizente en las ranuras de los montantes
!secund&rios y susceptible de solicitar los monitantes se-
cundarios hsciz una posicidn anguler en las ranuras de los
montantes primarios debido al ajuste libre entre los mon-
tantes primarios y secundcrios, medios llevudos por el ex=-
tremo inferior de csda montenbe secunderio susceptivies

de absorber el empuje entre los extremos iniferiores de los
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montentes secunderios y de los montantes primarios cuando
los montantes secundsrios se desplazan en los montantes
primerios micntres estdn solicitados hzcia dicha posicidn

enzuler, y medios llevados por los exltremos superiores de

los montantes primcrios pere sbsorber el empuje entre los!
%extremos superiores de los montantes primesrios y las par-
i tes de los montentes secundarios onuestas & estos medios
cucndo los montanies secundarios se desplazan dentro de

;
i

i
glos montentes primerios a la vez que son empujados heacia
Ela posicidn descentrada.

' 2.- Carretille segin la reivindicacidén 1, en
la cual los medios destincdos a sbsorber los empujes estén

| congtituidos por rodillos. ?

3.— Carretilla industrial segim las reivindi-
caciones precedentes, en la cual unos gatos hidrdulicos
elevan log montentes secundarios con rclacidn a los mon-
tentes primerios por medio de cudeneas.

4.~ Carretilla sogun las reivindicuclones pre

cedentes, en la cual los gatos estén desplazados con re-
lacidn al plano en el cual se desplazan las cadenas,

5.- Carretills segin les reivindicuciones pre
cedentes, en la cual 1los gatos estén montados de manera

que pueden osciler,

6.— Carretilla segun las reivindiceciones pre
cedentes, en la cual esitén nrevisitos medios parc resulsr i
la posicidn de los rodillos interpuestos entre el porta-
carga y los montantes secundarios.

"T.~ Cerretilla industrial,

Tal y como ge ha descrito en la Memoria que

entecede, reprecentado en los dibujos que se acompaian y

27.5.68 - 21 -

e s 1 e e 8 e+



con los fines gue se han especificado.
Esta Memoria consta de veintidos hojas escri-
tas a mdguina por une sola cara.
3T 3 '\
Hadrid, 29 160, 93
P.A.
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