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"Perfeceionamientos en la construccidn de

embragues de sobrecarga'.

Folicitante:  FISHOLOW PRODUCTS LIMITED, entidad inglesa, residemte
‘ en Birmingham New Road, Tipton, Condado de Stafford,

- Inglaterra.

Este invento se refiere a un embrague &g so-
" brecarge nuevo & perfeccionada 6 dispositivo de li-
mitacién del par motor pera ser utilizado en la trans
misidén de movimiento de rotacidn, por ejemplo, la

5. transmisidn &e un motor eléctrico U otro grupo motor,

Mod. 615
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a un elemento de transportador sinfin de un sistema trans-
portador, aunque debe entenderse que la solicitud del in-
vento no queda'limitada en modo alguﬁo a dicho dispogitivo
particular. o

El inventc se refiere a un dispositivo de limiéacién
del par motor & embrague de sobrecarga que en la presente
memorie descriptiva se denominaréd bajo la espresidén genéri
ca Yembrague de sobreéarga" de la clase que comprendg'érgg
nos del embrague de mando y mendado, cads uno de ellos con
una pluralidad de aberturas de transmisién del par motor y
una plurslidad de esferas transmisoras del par, siendo tal
la disposicidn que cuando el embrague se halla trapgﬁitieg
do wn par motor, cada esfera se'hallé situada parciélﬁente
dentro de una abertura del orgenc de mando v también dentre
de una abertura correspondiente del 6rgano mandado, para
evitar de este modo la rotacidn relativa enfre los dos Or-
genos del embregue, halldndose montado 1os dos drganos del
embrague pare desplazsrse en sentido axizl relativo separég
dose uno del otro contra la fuerza impuesta por un miells G
otra carga, para permitir que las esferas se desacoplen de-

las aberturas de transmisidén del par motor de uno, por lo

. menos, de los dos 6rganos del embrague y que estos giren

relativemente al ser aplicado un momento de forsidn supe-

rior .al predeterminado en el drgano del embrague.
El'presente invento %iene por objeto proporcionar

una forma perfeccionada de embrague de éobrecarga de la cla

se arriba especificada en la que las esferas y las superfi- -

- cies con las que se ponen en contacto se vean sometidas & -

un minimo de desgaste cuando les esferas se desplazan de su

posicidn de transmisidn del par motor al ser aplicado wn mg
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mento de torsidn superior al determinzdo en el drganc de
mando del embrague.

Teniendo presente este objeto el invento proporcio-
na un embrague de sobrecarga que comprende 6rgapos del em-
brague de mendo y mandado acoplados entre'si por medio ‘de
esferas de transmisidn del par motor que se acoplan ea aber
turas de transmisidén del par motor provistas en las caras
axialmente opuestas de los dos drganos, halldndose ﬁﬁnﬁados
dichos dos Organocs para desplazarse en un sentido axial re-
lativo y en direcciones opuestes entre si contra la accidn
de los medios de carga que empujan dichos Srganocs uno en di
reécién el otro, para permitir que las esferas se'deéplacen
de dichas aberturas perdiendo el contacto de traensmisidn
del par motor al ser eplicado un momento de torsidn supe-
rior al predeterminado sobre el drgano de mando, halldndose
provisto uno de dichos dos orgenos del embregue de una par-
te de retencidn de esferas que gira con &l otro drgano, cu-
ya parte de retencidn de esferas se halla construida con ca
nales de alojamientB de esferas, una parte de cuyos canales
conduce a una aberturzs correspondiente de transmisidén del
par motor del citado drgano del embrague, halldndose ineli-
nado cada canal respecto a una direccidn circunferencial al
rededor del eje de rotacidn del embrague de forma que cada
canal se extienda en la direccidn de su longitud casi meas
circunferencial que radialmente, halldndose un extremo de
cada canal fuerae de coincidencia con las aberturas de trang
misidn del per motor de ambos drganos del embrague en todes
las posiciones de rotacidn relativa de los mismos, y tenien
do las bocas opuestas de las aberturas de embos 6rganos del

embrague un didmetro menor que el didmetro de las esferas,



y teniendo los canales,
adyaéehtes a las aberturzs de transmisidn del par motor, una
anchura mayor que el digmetro de las esferas, siendo tal la
disposicidn que las esferas tengan libertad para desplagarse
5. de su posicién de transmisién del par motor mediante un mo-

viniento de rodadura en una direcciédn circunferenoial'élre-
" dedor de}neje de rotacidn del embrague antes de versg:ﬁome—
tidas a la accidn de guia de los canales inclinados-sl des-
plazar las esferas a lo 1afgo de loé canales en una:Qéfec-
10. cidn inclinada a dicha direccidn circunferencial haste una
posicidn en la que se hallen fﬁera de coincidencia ééﬁa di~

chas aberturas de transmisidn del par motor. i
La parte de retencidn de esferas puede dispd;é?ée
como parte integra de uno de los dos drganos del emb;ague
15. construyendo uno de estos dos drganos, que puede ser el dr-
gano de mando, con ung pluralidad de ranuras poco profundas
que se e%tienden entre cada una de las aberturas de transmi
sidén del par motor del drgano del embrague correspondiente
¥y une gbertura de retencidén de esferas, y esta Ultima puede
20. ir formada en si como un cdnel anular gque se extienda znu-~
larmente alrededor de las aberturas de transmisidn del par
motor correspondientes, extendiéndose dichas ranuras poco
profundas 6 canales de sus aberturas de transmisidn del par
motor correspondientes hasta dicho canal anular en una di-
25. reccidn hacia fuera con relacidn sl eje de rotacidn y tam-
bién hacia atrds con relacibn a la direccidn de rotacidn,
‘de forma que como consecuencia de la rotacidn continuada de
avance del érgano de mando con relacién al drgano mandedo,
las esferas se desplgcen a lc largo de dichos canales poco

30. profundos en la citada direccidn de avance salvando smbas
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4 OB
aberturas de transmisidn del par motor de los Grganos de
mando y mandado.

Cada uno de estos canales tangentes tiene una pro-
fundidad ten pequeiia gque asegure el que la esfera permaﬁeg
te en sus aberturas de transmisidn del par motor con sl fin
de transmitir dicho par, excepto cuando los dos drganss del
embrague se separan relativamente en la forma conocida al
aplicarse un momento de torsidn superior al predeteiminado.

-

No obstante, de otro modo, la parte de retencién de

esferas puede hallarse separada de los Organcs del swhrague

¥ puede comprender un disco de retencidn de esferas, o si
se desea dos, dispuestos entre los 6rganos de mando. y man-

dado y del embrague‘y provisto de canales de alojamieato de

"esferas, dispuestos de tal forma que guien las esferas a

une posicidn en la gue queden desacopladas de los drgenos
de mando y mandado, cuando estos se desplazan separdndose
relativemente en sentido axial de la forma descrita.

Cuando, segin es preferible, la parte de retencidn

‘de esferas sea un elemento separado, es conveniente diseflar

este elemento de forma que vaya montado con sus canales in-
clinados correspondientes teniendo sus extremos exteriores

dispuestos en wna 4 otra de dos direcciones circunferencia-
les opuestas con relacidn a sus extremos interiores, siendo
tal la disposicidn que se pueda emplear la misma parte idén

tica de retencidn de esferas para una 4 otra direccidn de

» rotacidn del érgano de mando del embrague.

El invento se ilustra en los dibujos adjuntos, en
los que: : '
La figura 1 es una vista 'de costado en seccidn de

una forma de realizacidn de embrague de sobrecarga segin el
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presente invento, qué representa las pilezas con el eubra-~
gue en estado embragado de transmisiodn del par motor.

La figurs 2 es una vista similar o la figura 1, pe-
ro representa la posicidn relativa de las piezas cuande el
embrague se ha desplazado a su posiciodn desembragada'&r el
drgano de mando del embrague ha comenzado a sobrepasa%_al
drgano mandado. ' ' |

Ia figura 3 es una vista similar a la figura 2, pero
representa la posicidn de las piezas inmediatamentejﬁéspués
de comenzar la sobremarcha del dSrgeno de mando en la que
las esferas de transmisidn del par motor se disponén'en una,
posieién inactiva fuera de coincidencia con las abeffﬁras
de transmisidn del par motor de los Organos del embfééue de
mando y mandado.

Iz figura 4 es wna vista frontal de la parte de re-
tencidn de esferas del embrague, disefiado en la figura 1.

Las figuras 5 y‘6 son vistas dg frente en alzada gue
rebresentan respectivamente los 6rgaﬂos de mando y mandado
aei embrague disellado en la figura 1.

Refiriéndonos a los dibujos, el embrague de sobrecar
ga ilustrado en los mismos ccmprende un,érgano de mando 10
constituido por el alma de una polea de correa 11 diseiiada
para ir impulsada por una transmisidn de correa al modo tra
dicional, no ilustrado.

E1l drgeno mandado 12 del embrague estd compuesto por
un disco anuler pland mon%ado de wna forme no giratoria so-
bre un extremo de un cubo & modo de casquillo 13, enchaveta
do a un eje mandado 14 2l que se desea transmitir la fuerza
motriz-de la polea 11 a través del embrague.

En el extremo opuesto de este cubo 13 va moniado un
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muelle de compresidn de espiga helicoidal 15 el cual,’ a
través de vna placz de empuje del tipo de esfera 16 de for
ma conoclda hace un contacto de empuje con la cara extrema
adyacente del drgano de mendo 10, cuyo brgeno de mando es
deslizable en sentldo axial sobre la periferia del cuﬁo 13.
Los érganos del embrague de mando y mandado 10, 12
se hallan formados con un nimero correspondiente de ahertu
ras de transmisidn del par motor 17, 18, respectivamente,
constituidas cada una por agujeros pasantes que se extien-

den en sentide axial, de configuracidn circular, teniendo

dichos agujeros, segin se ilustra en las figuras 5 y G,

idéntica dnima y halldndose todos dispuestos a la rioma
distancig radial del eje de rotacidn del embrague ¥ hallég
dose separados simétricamente alrededor del mismo. Segin
se ilustra, se dispone tres de dichos agujeros 17, 18 en
cade Orgsno del embregue con un numero correspondiente, 6
sea tres, de esferas de transmisidn del par motor 19 idén~
ticas entre si.

Cada esfera tiene un didmetro algo mayor gue el dig
metro de los agujeros posicionadores de esferas 17, 18, por
ejemplo, en uns modalidad preferente, cada esfera puesde te-
ner un difmetro de 12,7 mm. siendo el didmetro de los agu-
jeros posicionadores de esferas 17, 18, de 8,73 mm. isi,
segﬁp se ilustra en la figura 1, y segin se explica mas adg
lante con mayor detalle, las esferas no pueden penetrar to-
talmente en los agujeros 17, 18, aunque, como segun se ilus
tra eﬁ la figura 1, pueden penetrar en una corta distancia
dentro de las bocas édyaeentes de dichcs agujeros 17, 18,

cuendo estos coincidan entre si en una posicidn en la gue

la periferia de las esferas se¢ halla en acoplamiento con
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los bordes circulares 17a, 18a, respectivamente de los agu
Jeros circulares 17, 18, respectivemente.

fontada de una forma soltable pero no giratoriz so-
bre el cubo entre los 6rganos de mando y mandado se halls
una parte de retencidén de esferas 20, en forme de disdo'éng
lar plano. .

Esta parte de retencidn de esferas 20 se halla formg
da con tres eberturas de retencidn de esferas 21, cadz. una
de ellas en forma de wn canal de extremos cerrados (véase
la figura 4), disponiéndose uno de estos canales por cada
esfera 19, y cuando las piezas se ensamblan entre si cada
esfera queda dispuesta permanentemente dentro de uno dé<§s-
tos tres canales 21.

Ségﬁn se ilustra en la figure 4, los canales 21 son
similares entre si y se hallan separados simétricamente
alrededor del eje del embrague, 6 sea la linea central del
eje 14. Cada canal 21 tiené una anchura ligeramenie neyor
que el didmetro de cada esfera 19, de forma. gue cada csfera
pueda moverse libremente en el sentido longitudinal de su
canal correspondiente. Los tres canales se extienden en una
direcgién generalmente circunferencisl, pero; segin se ilus
tra en la figura 4, se hallan elgo inclinados respecto a
dicha direccidén de forma que wn exbremo 212 de cada cansl
se halle situado mas cerca del eje del embrague gque el ex-
tremo opuesto 21b. De esta forma cada canal se extiende en
la direccidn de su longitud gue es casi mas c¢ircunferencial
que radial.

Cada canal 21 se halls similarmente inclinedo en la
misma direccidn circunferencisl con el extremo interior ra

dial 21a de cada canal en una posicidn media entre los dos
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bordes laterales, v.Z. que se extienden circunferencialmen
te, 22 del cenal en coincidencia con el centro de una aber
tura de transmisidn del par motor 18 del drganc mendedo del
embrague 12. |

' Cada ceanal 21, en una direccidn a partir de diého‘eg
tremo interior en coincidencia 21a del mismo, se halla-én
la direccién designada de rotacién del drgano mandado 12, &
sea, la indicada por-las flechas en las figuras 4 y 6,xin-
clinadas hacia fuera del eje del embrague en direceidn al
extremo opuesta, esterior, 21b del canal.

Ia disposicidn es t2l que el extremo exterior 2ﬁb de
cada canal se hallae situado en dicha mayor distancia*badial
del eje del embreague que la del‘extremo interior 21a del cag
nal segun es evidente por la Tigura 4, para no poder poner-
Se en coincidencia con las aberturas de transmisidn del par
motor del drgeno de mando 10. Para explicaer esto con mas de
talle, en la figura 4 se ha ilustrado en un contorno de 1i-
neas de puntos la posicidn relativa de los agujeros 17 del
6rgano de mando cuando estos se hallen en una posieién mas
préxima_al extremo exterior 21b del mas largo de los tres
canales.

La_parte de retencidn 20 tiene un grosor arizl me-
nor que la dimensidn radial de cada esfera de transmisidn
del par motor 19, de forma que cuando segin se ilustra en
la figura 1, el embrague se halla transmitiendo el par mo-
tor & sea de la polea 11 al eje 14, los agujeros 17, 18 de
los érgsnos de mendo v mandado 10, 12, respectivanente, que
constituyen las aberturas de transmisién del par motor, se
hailan en coincidencia entre si con sus bocas alojando una

de las dos poleas extremas axialmente opuestas de una de las
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tres esferas de transmisidén del par motor 19. En esta posi
cién las periferias de las partes extremas axialmente oﬁueg
tas de las esferas 19 hacen un contaéto de presidén con los
bordes circunferenciales circulares 17a, 18z de las boeas
adyacentes de los agujeros circulares 17, 18, respectivanmen
te, en cuyas bocas penetran parcialmente las esferas segin
se indica con claridad en las figuras 1. 4si, las abertures
de ‘transmisidn del par motor constituidas por los aggjerpg
17, 18, estén disefladas para acoplarse con las esferé§¢ﬁ9
solamente a lo largo de los bordes circulares arriba ﬁéncig
nados 17a, 18a. L

BEn esta posicidn de acoplamiento del embrague?indi—
cada en la figura 1, el muelle de compresidén 15 que actia
sobre las placas.de empuje 16, empuja el drgaeno de mando
10 hacia el Orgeno mandado 12 para mantener los bordes 17a,
18a, de dichos agujeros 17, 18 en contacto duro de presidn
con la periferia de las esferas 19, permitiendo con ello
que se transmita el par motor del drganc de mando 10 a tfg
vés de las tres bolas 19 y al érgano mandado 12.

El par motor transmitide del drgano de mando 10 al
orgeno mandado 12 a través de las esferas 19, produce un
empuje de reaccidn dirigiéo en sentido axial entre las es-
feras.y los drganos de mando y mandado, proporcional al mo
mento torsor transmitido aguanta@o por la presidn del mue-
lle 15, pero cuasndo el momento torsor transmitido excede
de wa valor predeterminado, el empuje de reaccidn proporeio
nal al mismo es suficiente para salvar la presidén del mue-

lle 15, después de lo cuel el Srgano de mando 10 comienza

& moverse desplazéndose en sentido exisl del drgeno menda—

do 12 y simulténeemente cada esfera 19 comienza 2 rodar a
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del eje de rotacidn del embrague y en la direccidn de rova
cibdn del brgano de ﬁando en esz parte de cada borde de los
agujeros del 6rgano de mando 172 ¥y en aquella parterde ca-
de borde los agujeros del Organo mandado 18a que se halla
respectivamente hacia atrds vy hacia delante en la dirececidn
de rotecién de los drganos de mendo y mandado 10, 12. De es
ta forma las esferas 19 comienzan o desplazarse de Su aso-
plamiento de transmisidn del par motor con los agujeros 17,
18, por un simple movimiento de rodadura en dicha direccién
circunferencial, cuyo movimiento simple de rodadura sévve
permitido por el acoplamiento entre las esferas y los bor-
des 17a, 182 de los agujercs y que no se podria obtener si
uno U otro de los juegos de agujero 17, 18, incluyendo sus
bocas tuvieran el mismo didmetro que el de las esferas, V.
g. la nitad de cada esfera se extendiera dentro de uno de
los dos agujeros 17, 18, a pesar de que'solo se extendiera
parcialmente dentro del otro agujero segun se ilustra.
, , libre

Asi, el organo de mando 10 se halls/zhora para comen.
zar a sobrepasar al drgano mandado 12 bajo el momento de
torsidn que su polea correspondiente 11 continda transmi-
tiendo al drgeno de mando, y, como los agujeros del drgeno 2
de mando 17 comlenzan a desplazarse quedando fuera de coin-
cidencia con los agujeros del drgano mandado 18, las esfe-
ras fuedan sezin se ha descrito en la direceidn de rotacidn
del Srganc de nando, 6 sea en la direccidén de la flecha en
la figurs 4, v.g. desde los extremos inteyiores'21a de los
canales respectlivos hacia sus extremos exterlores.

A medida gque tiene este movimiento de rodadura rela-

tivo de las esferas, la presidn resultente entre las esfe-—
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ras 19 y los bordes de los agujeros 17, 16 que se estan
desplazando desaooplémdose entre si, hard que los drganos
de mando y mendado se desplacen relativamente separindose
a la posicidn inicigl de desacoplamiento del embragué ipr
dicaaa en la figura 2, en la gue las caras opuesias de ibs
drganos de mando y mandado 10, 12, se hallan separadas- una
de otra en una distanciz iguwal al didmetro de las esferas
19. Asi, estas se hallardn zhora totalmente desacopladas
de los bordes 17z, 18a de los agujeros 17, 18, y el ngano
de mando'10 se verd complétemente libre para sobrepassr al
drgeno mandado 12 en la direccidn de la flecha en la figu—
ra 4. . ‘

In la figura 2, las esferas 19, se representan
opuestas a los agujeros 18, aunque en esta posicidn de las
piezas, las esferas habrdn comenzado o avenzer a lo larsgo
de los canales 21, pero para simplificar el dibujo se han
representado las esferas en la figura 2 opuestas todavia
a los agujeros 18.

. Como las esferas 19 han estado girando alrededor ae
la linea;central del eje 14 en la direccidn de lz flecha
en la figura 4, tendrén wun impulso en dicha direccidn, ¥.
por consiguiente avanzardn a lo largo de los canales 21
hacia los extremos exteriores 21b de los mismos, viendose
ayudgdas en dicho desplazamiento por su contacto de roda-
dura con la cara estrecha adyacente 23 del Organo de mando
en une posicidn comprendida entre el circulo de paso de los
agujeros 17 y la periferia exterior del drgeno de mando 10.
Asi, los canales guian las esferas a una posicidn en la que
se hallerén fuera de coincidencia con las aberturas provis

tas por los agujeros 17, 18 cuando las piezas se desplazan
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a la posiéién totalmente inactiva & desembragada final del
embrague indicada en la figura 3, en las que las esferas 1S
se disponen en una posicidn en la que se hallan complétemen
te fuera de coincidencia con dichos agujeros. Puesto Que
los canales 21, incluyendo las partes de los mismos adya-
centes a los agujeros 18, como asimismo adyacente a los

agujeros- 17, considerando el embrague en la posicidn embrz

(0]

ada, tienen wna anchura mayor que el didmetro de las esf
?

ras 19, la disposiqién es tal que las esferas se hallan to
talmente libres para desplazarse fuera de su posicién de
transmisidn del par motor por un moviniento de rodagd a en
una direccidn simplemente circunferencial segin se he des—
erito anteriormente antes de someterse a la accidn de auda
de los canales al desplazar las esferas en una direccidn in
clinada a la circunferencial a lo largo &e los canales a la
posicidn fuera de coincidencia arriba mencionada. Asf, se
reduce al minimo el desgaste de las esferas con las que ha
cen contacto las plezas durante este desembrague inicial
del embragus.

En tanto que el drgano de mando 10 continde sobrepa-
sando al drgano mandado 12, las esferas permanecen en la
posicidén representaeda en la figzura 3, cada una adyacente al
extremo exterior 21b de su correspondiente canzl, halléndo-
ge las esferas en contacto de rodadura con la cara 23 del
drgano de mando y la cara extrems adyacente del drgano man—
dado 12, manteniéndose las esferas en contacto de presidn
con estas dos caras 23, 24 por la presidn ejercida por el
muelle 15.

Puesto que este contacto de rodadura entre las esfe-

ras 19 y las caras extremas planas 23, 24 de los drgencs del
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embrague de mando y mandado no somete estas caras 23, 24
a otra cosa que no sea el contacto simple de rodadura, el
desgaste de estas caras y de las partes de las esferas en
contacto con las mismas gueds reducide a.wn minimo.

Las esferas 19 permanecen en la posicidn represen¥
tadas en la figura 3 haste que el drgeno de mando 10 cae
en reposo, después de lo cual el usuzrio puede volver - a-
reponer el embrague para otra transmisidn del par moﬁor;
haciendo girar los dos drganos del embrague 10, 12 respegc
tivamente, en direccidn opuesta 2 la de la flecha de la
figura 4, para desplazar con ello las esferas de nuevo ha
cia los extremos 212 de sus cenales correspondientes ~"en
los que se hallan en coincidencia con los ahujeros del or
gano mandado 18, después de lo cual y tan pronto como el
6rgano de mando 10 se ha hecho girer relativamente pare co
locar sus agujeros 17 en coincidencia con los agujeros 18,

las piezas adoptan la posicién de embrague indicads en la

-figura 1 bajo la presidén ejercidas por el muelle 15.

La parte de retencidn de esferas 20 tiene forma si-
nétrica en cada uno de los lados de los dos lados opuestos
Yy se une de un modo separasble al 6rgano mandado 12 por me;
dio de uno 6 mas.pernos de unidn, uno de los cuales se ilug
tra en 25 en la figura 3, mientras que el elemento de re-
tencidn se halla enchavetado sdemds de una forma deslizable
al cubo 13.

Por consiguiente, en el caso de que la direccidn de
rotacién del embrague sea opuesta a la indicada por la fle-
cha en la figura 4, la perte de retencidn puede invertirse
de ese posicidn, para asegurar de que en el caso en que el

, )
organo de mando sobrepase el Srgano nandado, las esferas 19
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puedan desplazarse livremente en la direcéién de sobrerar
cha del Orgeno de mando desde los extremos intericres a
105 extremos exteriores de sus canales respsciivos 21.

£1 movimiento de desacoplaemiento srriba descrito
del Orgeno de mendo 10 en el gue avenza en sentido agial
a lo largo del cubo 13 en direccidn contraria al eleﬁento
mandado 12, da por resultado un desplazaniento correspon-
diente de la placa de empuje 16 y este desplazamienté pue-

de ubtilizerse, segin se ilustra en las figuras 1y 2, pa~

. ya accionar un interruptor 26, cuyo elemento de acclona-

miento 27 se halla provisto de un rodillo 28 que hace con-
tacto de rodsdure con la cara extrema exterior 16a dé' la
placa de empuje 16, viéndose desplazado el elemento 27 por
dicho deéplazamiento axial de la placa de empuje pafa accio
nar el interruptor 26 que serviréa por consiguiente y en la
forma conocida para coritar la energia como puede ser la de
un motor éléctrico, entendidéndose que en razdn al impulso
que llevan las piezas, el drgano de mando 10 scbrepasaria
fodavie al érgeno mendado para avenzer asi en la direccidn
indicads en la figura 3, segin se ha descrito anteriormente.
~-NJOTA -~

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
ssi como la manera de realizarlo en la préctica, debe ha-
cerse constar que las disposiciones anteriormente indica-
das; son susceptibles de modificaciones de detalle en cuan
0 no alteren su pfincipiq fundamental, siendo lo que cons
tituye la esencia del referido invento y por lo que s& S0-
1icita Patente de Introduccidén por 10 afios en Espeiia, so-
bre "PERTECCIONAMIENTOS EN LA CONSIRUCCION DE EMBRAGUES DI

SOBRECARGA"; ceracterizéndose por lo siguiente:
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15.

20.

25-

30.

bragues de sobrecarga®, de la clase que comprende drgonos

de mando y mandado acoplados entre si por medio de esferas
de transmisidn del par motor gue se acoplan en aberturéé;'
transmisoras del par motor provistas en las caras axialmég
te opuestas de dichos dos drganos, halldndose montados * di-
chos dos érganos pars desplazarse en sentido axisl reiétivo,
uno en direccidn opuesta al otro, comira la accidn de'iuﬁ
medio de carga que empuje dichos drganos, uno en direccidn
al otro, para permitir que las esferas se desplacen Fuersz

de acoplamiento de transmisidn del par notor con dichaéiabe;
turas al ser aplicado un momento de torsidn superior éi.pre—
determinado sobre el drgano de mendo, caracterizados,pb¢Que
Se provee a cada embrague en uno de los dos citzdos 6rganos
del embrague de una parte de retencidn de esfefas ue gira
con el otro drgano, cuya parte de retencién de esferas se
provee de dos canales de alojamiento de esferas, conducien-
do una parte de cada wno de dichos canales z una aberturs
correspondiente de trancmisidn del par motor de dicho drge-~
no del embrague, halldndose iﬁclinado cada canal en una di-
reccidn que es circunferencial alrededor del eje de rots-
cidn del embrague de forma que cada cznal se extiende en la
direccidn de su longitud que es mas cireunferenc;al que ra-
dial, palléndose un extremo de cada cansl fuera de coinci-
dencia con las aberturas de transﬁisién del par motor de am
bos drganos del embrague en todes las posiciones de.roiacidn
relativa de los mismos, teniendo las bocas opuestas &e las
aberturas de ambos Organos del embrague wn didmetro menor
que'el didmeétro de las esferas, y teniendo los canales, in-

cluyendo la parte de los mismos adyacente a las aberituras de
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transmisidn del par motor, una anchura mayor gue &l di&-
metro de las esferas, sierdo tal la disposicidn gue lsas
esferas tengan libertad para desplazarse de su posicidn de
transmisidn dsl par motor por un movimiento de rodadura en
una direccidn circunferencial alrededor del eje de rcta«
cidén del embrague antes de verse sometidas a la acciéﬁ de
guis de los canales inclinados, pare desplazar las ezferas
a lo largo de los canales en una direccidn inclinzde a di-
cha direccidn circunferencial 2 una posicidn en la gque sc
hallen fuera de coincidencia con dichas sberturas de trans
misidn del par motor.

23 .~ Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 1,
caracterizados porgue las aberturas de transmision del par
motor de los drganos del embrague se diseflan psre acoplar—
se con las esferas, sdlamente a lo largo de un borde circu
lar que se extiende alrededor de la boca adyacente de la
ebertura correspondiente.

38.- Perfeccionzmientos segin la reivindicacidn 2,

fol

carscterizados porgue las aberturas de transmisidn del par
motor se efectlan en forms de agujeros cilindricos, cue
tienen un didmetro menor que el didmetro de las esferas y
cuyos agujeros sirven para acoplarse con las esferas sola-
mente & lo largo del borde de ia abertura cilindrica adya-
cente a la boca de los nmismos. '

4%,~ Perfeccicnamientos segin cualquiera de las rei
vindicaciones 1 a 3, caracterizados porgue los canzies se
forman como canales pasantes en un elemento acanalado a
modo de disco que se sitla entre las caras opuestas de los
dos drganos del cmbrague y se conectan separcblemente a

. ’ . a -
uno de dichos Organos, siendo tal la disposicidn que se



10.

pueda invertir la posicidn de los cenales con relacida a
dicho dérgano del embrague para permitir la utilizacidn de
los mismos canales en una U otra dirgccién de rotacidn del
embrague con un extremo de cada canal sicmpre en coinci@qg
cia con una abertura de transmisidn del par motor en el ci
tado 6rgano del embrague correspondiente. J
58,- "Perfeccionemientos en la construccidn de emﬁrg
gues de sobrecarga®, tal y como queda sustancialmenté dés-

crito en la presente Memoria e ilustrado en los adjuntos

dibujos.

Esta Memoria consta de 18 hojas escritas e maquina
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