
"Perfeccionamientos en la  construcción Je embragues 

de sobrecarga"

FISIIOLOW PRODUCTS LILIIED, 

entidad inglesa, residente en 

Birmingham New Road, Tipton, 

Condado de Stafford , Inglaterra.

Este invento se re fie re  a embragues de sobrecar­

ga del tipo que en la  presente memoria descriptiva 

se denominará "de la  clase especificada",que comprende 

órganos de embrague de mando y mandado con aberturas 

5. de transmisión del par motor de mutua coincidencia
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que se acopla con esferas transmisoras del par mo­

tor, y medios e lá stico s de carga para retener de 

ana forma e lá s t ic a  dichas esferas y aberturas en con­

tacto de transmisión del par motor entre s í ,  incorpo­

rando el embrague, canales guiadores de esferas que 

se extienden en una dirección inclinada respecto a 

la  lín ea  del radio que pasa a través del canal y 

del eje de  ̂ embrague, y a lo largo de cuyos canales 

la s  e sfe ra s , a l desplazarse fuera de contacto de 

transmisión del par motor con la s  citadas aberturas, 

avanzan hacia una parte extrema de cada canal en una 

posición fuera de coincidencia con la s  aberturas en 

ambos órganos del embrague.

üil invento es un perfeccionamientos ó mo­

d ificación  del invento que es e l asunto de nuestra 

so lic itud  pendiente número , en cuya me­

moria descriptiva hemos descrito y reivindicado un 

embrague de sobrecarga de la  clase especificada, que 

se caracteriza porque ios canales guiadores de esfe­

ras se hallan formados en uno de io s dos órganos del 

embrague, para extenderse a través suyo entre caras 

extremas opuestas del mismo, con una parte de cada 

uno de io s canales constituyendo la s  aberturas trans­

misoras dei par motor de dicho órgano de embrague, ha­

llándose éste situado entre un elemento de empuje 

accionado por muelles y el otro órgano de embrague, 

existiendo medios para montar el elemento de empuje 

con movimiento de rotación lib re  con relación a ambos 

órganos de mando y mandado del embrague de forma que 

cuando se aplique un par motor superior a un par prede_
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terminado, rueden la s  esferas dejando de hacer con­

tacto con la s  aberturas en e l citado órgano de embra­

gue, y avancen a l o  largo de io s canales inclinados 

hacia la  parte extrema fuera de coincidencia de io s 

mismos, siendo tal. la  disposición que cuando e l em­

brague se halle en posición desembragada como conse­

cuencia de haberse aplicado sobre e l mismo un par 

motor superior, la s  esferas se hallen en contacto de 

rodadura en cada uno de sus dos lados dirigidos ax ia l­

mente en direcciones opuestas con la s  caras opuestas 

del elemento de empuje de rotación lib re  y dej. otro ' 

órgano de embrague.

E l embrague de sobrecarga a l que nos he­

mos referido en e l párrafo anterior funcionará sola­

mente s i  la  dirección de inclinación de io s canai.es 

guiadores de esferas respecto a la  lin ea  de radio ad­

yacente es tal que cuando tenga lugar una sobrecarga 

y la s  esferas comiencen a rodar con relación a l ór­

gano del embrague mandado, la  dirección de rodadura 

de la s  esferas se haga en dirección de la s  partes 

extremas fuera de coincidencia de sus canales respec­

tivos en lugar de hacerlo en sentido contrario. Por 

consiguiente, e i embrague asunto de la  solicitud de 

patente pendiente es eficaz solamente para una direc­

ción de rotación de órgano de mando.

Asimismo, aán en dicha dirección de rota­

ción designada, s i  la  inclinación de ios canales guia­

dores de esfera del. elemento guiador de esfera con 

relación a la  citada lín ea de radio que pasa a tra- 

vás suyo y a travós del eje de rotación del embrague
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es demasiado pequeña, v .g . menor a anos 40 6 50 gra­

dos de forma que en cada caso ios canales se extiendan 

en una dirección mas cerca de ser ra d ia l que tangen­

te con relación a dicho e je  del embrague, hemos des­

cubierto que cuando tiene lugar una sobrecarga del 

embrague, l a  componente de la  fuerza de reacción en­

tre lo s lados de io s canales y la s  esferas compren­

didas entre los mismos que actda en una dirección 

para desplazar la s  esferas a 1  ((largo de los cana­

le s  en dirección contraria a la  posición de trans­

misión del par motor puede no ser suficiente para 

efectuar dicho desplazamiento de la s  esferas. Como 

resultado, a medida que e l órgano de mando del em­

brague continua girando hasta que se corta la  fuerza 

impuesta en e l mismo, la s  esferas pueden volver a 

acopiarse momentáneamente con la s  aberturas transmi­

soras dei par torsor bajo la  presión de la  carga, con 

lo  que tiene lugar un indeseable desgaste de la s  pie­

zas y e l  embregue se vuelve muy ruidoso cuando funcio­

na en condiciones de sobrecarga.

E l presente invento tiene por objeto pro­

porcionar ciertca perfeccionamientos en e l embrague de 

sobrecarga descrito en la  so licitud  pendiente, que per­

mite que' su desembrague sea e ficaz  sin  la  citada lim i­

tación de la  inclinación de los canales de la s  esferas, 

y cualquiera que sea la  dirección de rotación del ór­

gano de mando.

Segdn e l  presente invento dicho órgano dei. 

embrague que se h a lla  desprovisto de canales guiado­

res de esferas lle v a  unido para g ira r  con e l mismo30.
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meólos de desplazamiento de la s  esferas que com­

prenden una pluralidad de topes de acoplamiento de 

la s  esferas separados circunfcrenc^almente alrededor 

del eje de rotación del embrague y adaptados para 

acoplarse con la s  esferas, cuando tienen lugar ei mo­

vimiento rotacional en una a otra dirección entre los 

dos órganos del embrague, y desplazar de una forma 

p o sitiva  dichas esferas en dirección longitudinal 

a su canal correspondiente a una posición en la  que 

la s  esferas se hallen fuera de coincidencia con las 

aberturas transmisoras del par motor en ambos órganos 

del. embrague de mando y mandado.

Cuando ios canales en la  parte de guia 

de la s  esferas se hallen dispuestos de forma que la s  

esferas ae desplacen en dirección contraria a i eje 

del. embrague cuando tiene lugar la  sobrecarga, como 

es e l caso preferido, ios medios de desplazamiento 

de esferas comprenden preferentemente una leva que 

puede ser una leva de e s tre lla , con una pluralidad 

de lóbulos periféricos separados cirounferenciaimen- 

te con intervalos entre ios mismos, no siendo e l nú­

mero de lóbulos in ferio r a l número de esferas y de 

canales en la  pieza de guia de la s  esferas, y hallán­

dose los canales separados angularmente en la  misma 

distancia de paso, ó un múltiplo de ia  misma, que la  

de ios lóbulos, hallándose provista cada una de i'as 

aberturas transmisoras del par motor del órgano del 

embrague de una leva que tiene intervalos ó puntos 

de reposo de i.a leva alineados en sentido radial, 

con la s  mismas.
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E l invento se ilu s tra  por medio de ios 

dibujos adjuntos en lo s que:

La fig u ra  l  es una v is ta  de coatado en sec­

ción transversal de una forma de embrague de sobrecar­

ga según este invento, hallándose representado e l  em­

brague en posición embragada.

La figu ra  2 es una v is ta  tomada a lo  la r ­

go de la  lín ea  de corte transversal 2-2 de la  figu ­

ra  1 .

La figu ra  3 es una v is ta  sim ilar a la  

fig u ra  1 ,  pero representa e l  embrague en posición 

totalmente desembragada.

La figu ra  4 es una v is ta  tomada a lo  la r ­

go de la  lín ea  de corte 4-4 de la  fig u ra  3 .

Las figu ras 5 y  6 son v is ta s  a mayor es­

cala tomadas de la s  lín eas de corte 55 y 6-6 respec­

tivamente de ia  fig u ra  2 y representan en cada caso 

parte de una leva de desplazamiento de esferas próxi­

mas a una de la s  esfe ras .

E i embrague de sobrecarga ilustrado en 

e l  dibujo comprende órganos de embrague de mando y 

mandado lO, u ,  respectivamente, cada uno de e llo s  

con una configuración de disco y montado para g irar 

en una relación de lado con lado alrededor de un eje 

común 12 - 12 .

E l órgano de mando 10  se h a lla  provisto 

de un dispositivo de acoplamiento 13 para unir un 

eje  motor activado 13A, y va sustentado con rotación 

lib re  alrededor de una placa de apoyo 14 montada en 

un casquillo mandado 15 por medio de pernog 16 que
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sirven para unir e l órgano mandado 1 1  con el, caequi­

l lo  mandado 15 en una relación f i j a  ax ia l respecto 

a l órgano de mando 1.0.

Montado con rotación lib re  alrededor dei 

casquín  o mandado 15 y para desplazarse deslizándose 

en sentido ax ia l sobre eq mismo se h alla  un elemento 

de empuje ó ataque a modo de disco 17 , que tiene en 

un lado una cara plana de acopiamiento de esfera l8 

d irig id a  hacia el órgano mandado adyacente n ,  y en 

su lado opuesto se pone en contacto con uno de ios 

dos an illo s de rodadura 1$  de an tifricció n , v .g . co­

jinete de empuje de esfera 20, deslizable en sentido 

ax ia l sobre el. casquino 1.5, y alrededor de cuyo ani­

llo  de rodadura 1.9 g ira  libremente. La otra^cara 21 

del cojinete 20 hace contacto con un extremo de un 

muelle de compresión 22 que constituye e l medio elás­

tico  de carga, haciendo tope e l otro extremo del c ita ­

do muelle con una tuerca de ataque 23 acoplada a ros­

ca ajustabi.e en sentido ax ia l con un co llarín  rosca­

do a su p e rife r ia  24 en el casqu ín  o 15 , permitien­

do este dispositivo el, ajuste de la  presión del mue­

l l e  22.

E l caequillo mandado 15 se h a lla  provisto 

de medios de acopiamiento 25 para unirlo a un eje 25a 

que ha de ser accionado por medio del embrague.

El elemento u órgano de mando ].0 se ha­

l l a  provisto de una pluralidad de aberturas transmi­

soras del par torsor 26 separadas equidistantamente 

en sentido circunferencial, que pueden ser tre s , ca­

da una en forma de agujero cilin drico  que se extiende
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hacia e i  in terior desde la  cara plana 27 del órgano 

de mando lO d irig id a  hacia e l órgano mandado n .  Ca­

da abertura 26 termina en ana boca frustocónica 28 , 

de un diámetro menor que e l  de la s  esferas transmi­

soras del par torsor 29 , para hacer un contacto en 

lín ea  con la s  esferas, de la s  que e l d ispositivo  t ie ­

ne una pluralidad correspondiente en número a la  de 

aberturas 26.

E l órgano mandado u  se construye con una 

pluralidad de canales guiadores de esferas 30, en 

número correspondiente al de la s  aberturas 26 y ex­

tendiéndose entre la s  caras opuestas del órgano 1 1 ,  

con cada canal 30 inclinado en la  dirección de rota_ 

ción circunferencial, para estar inclinado, según se 

i lu s tra  en l a  figu ra  4, en un ángulo de aproximada­

mente 40° respecto a l a  lín ea  de radio R, pasando 

por la  parte extrema 30a de cada canal más próximo 

a l eje del embrague 12-1.2 .

Los canales 30 se hallan dispuestos de 

ta l fom a que sus partes extremas 30a, que se haljan 

más próximas al e je del embrague, se hallen cada una 

en coincidencia con una abertura transmisora del par 

motor 26 en e l órgano de mando 10 para c iertas posi­

ciones re la tiv as  de rotación de io s órganos del em­

brague lO, 1 1 ,  y éstas partes extremas 30a de los 

canales 30 constituyen por consiguiente la s  abertu­

ras transmisoras dei par motor del órgano del embra­

gue 1 1 ,  y con este f in  tiene una anchura ligeramente 

mayor que e l diámetro de la s  esferas 29, de forma 

que éstas se puedahexténder libremente a través de30.



la s  partes de canal 30a haciendo contacto con la  

cara plana adyacente 18 del elemento de empuje ó 

ataque accionado por muelles 17y para mantenerse 

de este modo en mutuo contacto separable de trans­

misión dei. par motor con la s  aberturas 26 en e l ór­

gano de mando lO. Para proporcionar lo expuesto an­

teriormente e l órgano andado a modo de disco U  t ie ­

ne un grosor ax ia l sensiblemente menor que e l diáme­

tro de la s  esferas 29 , v .g . la  mitad de dicho diáme­

tro .

Los extremos exteriores 30b de los cana­

le s  30 sehaglan fuera de coincidencia con la s  abertu­

ras 2ó en todas la s  posiciones de rotación re la tivas  

de ios órganos del. embrague lO, n ,  y se comprenderá 

por lo expuesto que cuando se aplique un par motor 

superior a uno predeterminado en e l órgano de mando 

lO la  reacción de torsión en las esferas 29 hace que 

óstas rueden en dirección circunferencial fuera de 

coincidencia con la s  bocas de la s  aberturas 26, y 

cuyo desembrague por rodadura se vé permitido por 

el contacto en lín ea  de la s  esferas con la s  bocas 

conificadas 28 de la s  aberturas 26 .

Tan pronto como la s  esferas comienzan a 

rodar perdiendo e l contacto con la s  aberturas 26 , 

desplazaran ei elemento de empuje ó ataque 17 con­

tra  la  fuerza dei muelle en dirección contraria al 

órgano de mando lO, y en razón a su presión de con­

tacto con elemento de empuje ó ataque 17 la s  esfe­

ras harán que óste gire en dirección opuesta a la  del 

órgano de mando 1.0, que se h a lla  todavía girando, vién
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dose permitida dicha rotación del elemento 17 por 

e l  cojinete de an tifricció n  20 .  De esta  forma la s  

esferas comenzarán ahora a rodar entre la s  caras 

planas 18 y 27 de la s  piezas de rotación re la tiv a ­

mente opuestas 17 y 10 .

Como e l órgano de mando 10 se h a llará  

ahora girando con relación a l órgano mandado 1 1 ,  ios 

lados inclinados de lo s canales 30 aplicarán ahora 

una fuerza de reacción a la s  esferas 29 que la s  hará 

avanzar a lo  largo de los canales hacia los extre­

mos exteriores 30b, para lle v a r  la s  esferas a una 

posición en la  que se halle  fuera de coincidencia 

con la s  aberturas transmisoras del par motor 26 , y 

de esta forma y hasta que se detenga e l  órgano de 

mando, ev itar e l  reacoplamiento continuado indesea­

ble con la s  aberturas 26 , con e l consiguiente rápido 

desgaste de la s  piezas. Dicho avance de la s  e sfe ­

ras se vé ayudado por ser ios canales 30 ligeramen­

te más ancho que e l diámetro de la s  esferas compren­

didas dentro de j.os mismos, de forma que dichas es­

feras puedan rodar libremente al .o largo de lo s ca­

n ales. Con e l  tipo de construcción descrito , cuando 

tiene lugar una sobrecarga la s  esferas se ven empu­

jadas por e l órgano de mando 10 , que se h allará g i­

rando todavía, para ¡rodar en su dirección de rota­

ción. S i esta  dirección, según se indica por medio 

de la  flecha A en la  figu ra  4 , es ta l  que obligue a 

la s  esferas en dirección de ios extremos de coinci­

dencia 30a de io s canales, la s  esferas volverán a 

acoplarse con la s  aberturas del órgano de mando 2o.
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Dicha d ificu ltad  no surge s i  la  dirección de rota­

ción del órgano do mando es opuesta a la  ilustrada 

en la  figu ra  4) de forma que después de una sobre­

carga la s  esferas se ven empujadas por la  rotación 

del. órgano de mando en una dirección encaminada ha­

cia  los extremos fuera de coincidencia 30b de ios 

canales 30 .

Para asegurar que la s  esferas 29 avancen 

hacia ios extremos fuera de coincidencia 30b de ios ca­

nales 30 cualquiera que sea la  dirección de rotación 

del embrague, a s i como en ios casos en que la  fuer­

za de rotación de ios lados de lo s canales sobre la s  

esferas sea in su ficien te, v .g . en razón a l ángulo de 

inclinación de los canales respecto a la  lin ea de 

radio, y que sea in fe rio r  a unos 40 a 502, eq órga­

no dei embrague que se h alla  desprovisto de canales 

30, ó sea e l órgano de mando 10 , lle v a  unido para 

g ira r  con e l  mismo medios de desplazamientos de es­

fe ra  en forma de una leva 31 que, en e l  dispositivo 

ilustrado, forma parte íntegra del elemento u órga­

no de mando en forma de disco siendo en este caso 

la  p e rife r ia  de un resalto  32 formado en la  cara 27 

del órgano de mando 10  en una posición situada en 

sentido rad ia l hacia e l in terior de la s  aberturas 26 .

E l resalto  32 tiene una profundidad ax ia l 

algo menor que la  dimensión del radio de la s  esferas 

29y y para e v ita r  que la s  esferas hagan entonces 

contacto solamente con la  esquina exterior 32a del 

resa lto  con e l  consiguiente desgaste de dicha esqui­

na 32a, ésta  se h alla  achaflanada en su cara d irig id a
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hacia e l exterior en sentido rad ia l 32b, según se 

ilu s tra  en 32c en la  figu ra  5) de forma que la s  

esferas en su posición desembragada, según se in­

dica en la  figu ra  5, se acopien a e sta  parte de la  

cara del resalto  32b . Asimismo dicho chaflán 32c 

asegura que, según se indica en la  fig u ra  ó, cuando 

la s  esfe ras 29 se hallan en contacto con la s  aber­

turas adyacentes 26, se hallen fuera de contacto 

con e l  resa lto  32, y pueda por consiguiente, cuando 

tiene lugar la  sobrecarga, rodar libremente en di­

rección circunferencial fuera de contacto con la s  

aberturas 26, sin  que se vea impedido dicho movimien­

to de desacoplamiento por rodadura por e l  acoplamien­

to con e l resalto  32 y producir e l desgaste de la s  

piezas en e l  instante del desembrague.

Según se ilu s tra  en la  fig u ra  2, l a  leva  

3l  se construye con una pluralidad de lóbulos de con­

tacto con la s  esferas 33, que pueden ser tre s , de con­

figuración convexa continua, v .g . configuración en 

forma sem icircular, uniéndose cada extremo de cada 

lóbulo 33 con una parte virtualmente recta que cons­

tituye los intervalos o puntos de reposo 34 de la  le ­

va, cuyo centro de cada intervalo recto 34 se alinea 

con e l lado in terio r en sentido rad ia l de la s  aber­

turas transmisoras del par motor 26 en el órgano del 

embrague correspondiente 10 , con la s  cuales son ad­

yacentes.

De esta  forma lo s lóbulos de leva  33 so d is­

ponen entre cada par adyacente en sentido circunfe­

ren cia l de abertura transmisora del par motor 26 en30



-13-

5 .

3.0 .

15 .

20.

25 .

30.

#

e l órgano de manido del embrague, y según se ilu stra  

en la  fig u ra  2 se extienden hacia fuera en sentido ra­

d ia l hacia un círculo dentro del cual descansa to ta l­

mente cada abertura 26. De esta forma, según se ilu s­

tra  en la  figura 4-, cuando e l órgano de mando 10 co­

mienza a arrastrar a l órgano mandado l l  a l tener lu­

gar una sobrecarga, los lóbulos de la  leva 33 se po­

nen en lín ea con io s canal.es 30, para acopiarse con 

la s  esferas 29 y obligarlas a sí directamente hacia 

ios extremos exteriores 30b de lo s  canales 30 . Según 

se ilu s tra  en la  figu ra  4 la  profundidad rad ia l de 

los lóbulos de leva 33 es lo suficientemente pequeña 

para permitir que salven la s  esferas cuando óstas se 

hallen en los extremos exteriores 30b de los canales 

30, en cuya posición la s  esferas rodaran libremente 

en un recorrido circunferencial con relación a l órgar 

no mandado ahora estacionario l l ,  con e l  órgano de 

mando lO y el elemento de empuje ó ataque 17 girando 

en direcciones opuestas, pero con la  misma veloci­

dad angular hasta que se corta la  fuerza impuesta 

en e l  órgano de mando. Puesto que la s  esferas 29 

hacen simplemente un contacto de rodadura con la s  

caras opuestas del elemento de mando lO y e l  elemento 

de empuje ó ataque 17 , con la s  de la s  caras de la s  

esferas hacen contacto de presión y puesto que la s  

esferas no hacen entonces contacto de presión con los 

lados de ios canales 30 en sus extremos exteriores 

30h, e l desgaste de la s  esferas y la s  superficies 

con l.as que hacen contacto es insignificante aún 

cuando e l órgano de mando pueda continuar girando



5 .

10 .

15 .

20.

25 .

30.

bajo e l efecto de una pesada carga dei par motor.

Para perm itir que la  le v a -31 rea lice  su 

función arriba descrita  en e l  caso que la  dirección 

de rotación del órgano de mando es ta l que empuje 

la s  esferas en dirección de lo s extremos en coinci­

dencia 30a de ios canales, v .g . en dirección de la  

flecha A en la  figu ra  4 , los experimentos rea lizar 

dos indican que es importante que en esta  dirección 

particu lar de rotación e l  ángulo de inclinación en­

tre lo s lados de contacto con la s  esferas de io s ca­

nales 30 y la  lín ea  de radio adyacente arriba mencio­

nada R no exceda de unos 60S. S i se excede de dicho 

ángulo, se cree qge e l componente de la  fuerza de 

reacción ejercida por los lados de ios canales sobre 

la s  esferas que act&a para empujar la s  esferas en 

dirección a ios extremos in teriores de io s canales

(con la  rotación del. órgano de mando en dirección
1

de la  flecha A en la  fig u ra  4) será tan .grande que 

los lóbulos de la  leva  no resultarán eficaces para 

desplazar la s  esferas hacia ios extremos exteriores 

30b de ios canales.

Para permitir que ei embrague vuelva a 

embragarse,es necesario inm ovilizar io s órganos de 

mando y mandado 1.0, n  contra la  rotación re la tiv a  

en una posición en que sus aberturas de transmisión 

del par motor respectivas 26 y 30a se hallen en coin 

cidenoia, y entonces hacer g ira r  e l elemento de ata- 

oue 17 en ta l  dirección que los lados de ios canales 

inclinados 30 áas alejados del e je  de embrague se 

pongan en contacto con la s  esfe ras , para obligarlas
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a lo  largo de io s canales hacia lo s extremos in­

teriores 3e ios mismos por medio 3e la  fuerza de 

reacción aplicada entonces en la s  esferas por ios 

lados de ios canales inclinados 30, más al.ejadodel 

e je  del embrague. Oon este f in  es esencial, como es 

lógico, ene ios canales guiadores de esfera se ex­

tiendan en ana dirección que se halle inclinada res­

pecto a la s  lineas de radio R mencionadas anterior­

-15-

mente y se cree que s i  el ángulo de inclinación en­

tre los lados de ios canales 30 y la  i/nea de ra­

dio R adyacente es in ferio r a anos 402, oí componen­

te de la  fuerza do reacción mencionada anteriormen­

te sobre la s  esferas que actúa en dirección a l e je 

del embrague puede ser insuficiente para desplazar 

la s  esferas hacíalos extremos in ferieres de ios cana­

le s  durante la  operación mencionada de reembrague.

No obstante e l valor de este ángulo mínimo permisible 

varía  con o], tamaño dei embrague y la  presión del 

muelle, dependiendo ésta como es lógico del par mo­

tor de sobrecarga al que está calculado.

Habiéndonos referido anteriormente a la  

importancia que tiene que e l embrague sea v írtu a l- 

mente eficaz en cualquier dirección de rotación del 

órgano de mando, es igualmente importante para la  ma­

yoría  de io s diseños de embrague según este invento 

que e l  ángulo de inclinación de io s lados de los ca­

nales 30 respecto a l a  línea de radio adyacente R 

mencionada anteriormente, se halle comprendí do en­

tre unos 40 a 603.

Con e l f in  de fa c i l i t a r  e i reembrague men-
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cionado anteriormente, los dos órganos dei embica* 

gue i0  y i i  se hallan provistos de marcadores a l i -  

neabies 35, 36, que se aliñéan axialmente en la  c i­

tada posición de coincidencia, y se hallan provis­

tos además de aberturas 37 , 38 de alojamiento ue la

palanca de mando, entonces correspondientemente a l i ­

neadas, que pueden re c ib ir  una palanca de mando ex­

tendida en sentido ax ia l para inmovilizar io s dos 

órganos contra la  rotación re la t iv a  a l par que el. e le ­

mento de ataque 17 g ira  ahora por la  acción de una* 

palanca de mando introducida en un agujero de giro 

39 para hacer avanzar la s  esferas hacia lo s extre­

mos in teriores de io s canai.es 30.

S i a s i se desea, en la  construcción des­

c r ita  anteriormente, ei. órgano 1 1  puede ser e l  órga­

no de mando, siendo el. órgano 10 que tiene la  leva 

de desplazamiento de esfera  el. órgano mandado.

N O T A

D escrita suficientemente la  naturaiesa 

del invento, a s i como la  manera*de ^realizarlo en la  

práctica, debe hacerse constar que la s  disposiciones 

anteriormente indicadas son susceptibles de modifi­

caciones de detalle en cuanto no alteren  su prin ci­

pio fundamental, siendo lo que constituye la  esen­

c ia  del. referido invento y por lo  que se s o lic ita  

Patente de Introducción por i0  anos en España:

"PERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE EMBRAGUES 

DE SOBRECARGA"; caracterizándose por i.o siguiente:

1& -  Perfeccionamientos en la  construcción 

de embragues de sobrecarga, del tipo que comprende30
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órgano de embrague de mando y mandado que tienen 

aberturas de transmisión dei par motor en mutua 

coincidencia que se acoplan con esferas transmiso­

ras del par motor, y medios de carga e lá stic a , pa­

ra  retener de una forma e lá s tic a  dichas esferas y 

aberturas en acoplamiento de transmisión del par 

motor entre s i ,  incorporando e l embrague canales 

guiadores de la s  esferas que se extienden en una 

dirección inclinada respecto a una lín ea de radio 

que pasa a través del canal del eje del embrague, 

y a lo  largo de cuyos canales a l desplazarse fuera 

de acoplamiento de transmisión del par motor con 

la s  citadas aberturas, la s  esferas avanzan hacia una 

parte extrema de cada canal a una posición fuera de 

coincidencia con la s  aberturas en ambos órganos del 

embrague, y en cuyo embrague los canales guiadores 

de esfera  se hallan formados en uno de ios dos órga­

nos del embrague, extendiéndose a través del mismo 

con una parte de cada canal constituyendo una de la s  

aberturas de transmisión del per motor del órgano del 

embrague acanalado, hallándose éste situado entre e l  

otro órgano del embrague y un elemento de empuje ó 

ataque montado con movimiento lib re  de rotación con 

relación a ambos lados del embrague, acoplándose por 

rodadura con e i elemento de ataque la s  bolas a l des­

acoplarse del embrague, caracterizados porque dicho 

órgano de embrague, que se h a lla  desprovisto de ca­

nales guiadores de esferas, presenta unido para g i­

ra r  con e l mismo un medio de desplazamiento de esfe­

ras que comprende una pluralidad de topes de oontac-

-17-
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to con la s  esferas separadas circunferencialmente 

alrededor dei e je  de rotación d'ei embrague, y dise­

ñados para hacer contactos con la s  esferas y despla­

zarlas directamente en una dirección longitudinal 

a su canal correspondiente, cualquiera que sea la  

dirección del movimiento rotacional re la tivo  entre 

lo s dos órganos dei embrague a una posición en la  

que la s  esferas se hallen fuera de coincidencia con 

la s  aberturas transmisoras del par motor en ambos 

órganos del embrague de mando y  mandado.

23 -  Perfeccionamientos según la  re iv in ­

dicación i_3 , caracterizados porque e l  medio de des­

plazamiento de la s  esferas comprende una leva  que t ie ­

ne una pluralidad de lóbulos espaciados circunferen­

cialmente e intervalos ó puntos de reposo, extendién­

dose cada lóbulo entre aberturas transmisoras del 

par motor adyacentes en sentido circunferencial del 

elemento del embrague en e l  que se h a lla  dispuesta 

la leva y porque cada una de la s  citadas aberturas 

transmisoras del par motor llevan  alineadas en sen­

tido rad ia l con la s  mismas uno de dichos interva­

los ó puntos de reposo de la  leva.

3§ -  Perfeccionamientos según la  re iv in ­

dicación 2S, caracterizados porque, cuando los ex­

tremos de cada embrague fuera de coincidencia de io s 

canales guiadores de esferas se hallan situados a una 

mayor distancia del eje dei embrague que la s  par­

tes transmisoras del par motor de dichos canales, 

se provee a la  leva  de un resalto  d irig ido  hacia 

fuera en sentido ra d ia l, formado en dicha cara del



órgano del embrague correspondiente d irig ida hacia 

e l órgano del embrague acanalado.

4& -  Perfeccionamientos segán la  re iv in ­

dicación 3 - y  caracterizados porque la  cara d irig ida 

5 . hacia fuera en sentido rad ia l del resalto  se acha­

flan a en la  esquina exterior de dicha cara y cada 

intervalo ó puntos de reposo de la  leva se hallan 

fuera de contacto con la s  esferas cuando óstas se 

encuentran en su posición de transmisión dei par 

10 . motor. .

53 -  Perfeccionamientos segán cualquie­

ra  de la s  reivindicaciones l  a 4 , caracterizados 

porque e l ángulo de inclinación de lo s lados de ios 

canales de acoplamiento de la s  esferas respecto a 

15* una lín ea  de radio que pasa a través de lo s canales

y a través del eje del embrague se h a lla  comprendido 

entre unos 40 y unos 603.

6& -  Perfeccionamientos en la  construcción 

de embragues de sobrecarga, ta l  y como queda sustan- 

20. cialmente descrito en la  presente Memoria e ilu stra ­

do en ios dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas 

e scrita s  a máquina por una sola cara.

Eaaria, 24AS0.19N
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