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"Porfeccionamisntos en la construceidn de embragues

de sobrecarga"

olicilants:  FISHOTOW PRODUCES LILIT:D,
entidad inzlesa, residente en
Birmingham New Road, Tipton,

Condado de Stafford, Inglaterra.

Bste invento se refiere g embragues de sobrecar-
ga del tipo que en Ja presente memoria descriptiva
se denominari "de Ja clase especificada',que comprende
brganos de embrague de mando y mandado con aberturas

5 de transmisién del par motor de mutua coincidencia
Mod. 6i3
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QUALITY



5e

10.

N

N
i
.

30.

que se acopla con esferas fransmisoras del par nmo-
tor, y medios e1dsticos de carga para rétener de

una Torma elhdstica dichas esferas y aberturas en con-
tacto de transmisidn de] par motor entre si, incorpo-
rando el cmbrague, cansles guiadores de esferas que
se extienden en uns Gireccidn inclinada respecto a
12 1inea del radio que pasa a través del canal y

del eje der embrague, y a 1o largo de cuyos canales
las esferas, al desplazarse fuera de contacto de
transmisidn del par motor con las citadas aberturas,
avanzan nucia una parte extrema de cada canag! en una
posicibn fuera de coincidencia con las aberturas en
ambos 8rgancs del emhrague.

#1 invenbto es un perfeccionamientos § mo-
dificacidn de1l iuvento que es el asunto de nuestra
solicitud pendiente nimero , en cuya me-
moria dagcriptiva hemos descrito y reivindicado un
embrague de sobrecargs de 1la clase especificada, que
gse caracteriza porque 108 canales guiadores de esfe-
ras se hallan formados en uno de 19s dos drganos del
embrague, para extenderse a través suyo entre earas
extrenas opuestas de)l mismo, con una parie de cada
wno de 1o canales constituyendo las aberturas trans-
nisoras del par motor de dicho drgano de embragne, ha-
114ndose 4ste situado entre un ejemento de cupuje
accionado por muclles y el otro dr_ano de embrague,
existiendo medios para monbtar el elemento de empuje
con moviniento de rotacidn 1ibre con reilucidn a wnbos
Srganos Ge mando y mandado del embrague de Forma gue

cuando se aplique un par motor superior a un par predg
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terminado, rueden las egieras dejando de hacor con-

tacto con las aberturas en el citado drzano de embra-
gue, ¥y avancen a 10 jlargo de 1os canales inciinados
hacia la parve extrema fucra de coincidencia de los
mismos, siendo tal la disposicidn gue cuando el em~
brazue se halle en posicidn desembragada como conse-
cuencia de haberse aplicado zovre el migmo un par
motor guperior, las csferas se hallen en contacto de
rodadura en cala uno de sug dos lados Girigidos axia]l-
nente en direcciones opuestas con las caras opuestas
del elemento de empuje de rotacidn 1ibre y del otro
bdrgano de embrague.

I embrague de sohrecarga al que nos he-~
mos referido en e] pArrafo anterior funcionari sola-
mente si la direccidn de inciinacidn de 190s canales
guiadores de esferas respecto a la 1inea de radio ad-
vacente es tal que cuando tenga Jugar una sobrecarga
y las esferas comiencen a rodar con reilacibén a1l br-
gano del embrague mandado, Ja direccidn de rodadura
de 1las esferas se haga en direccidn de las partes
extremas fuera de coincidencia de sus canales respec-
tivos en lugar de hacerlo en sentido contrario. Por
consiguiente, el embrague ssunto de Ja solicitud de
patente pendicnte es eficaz solamente para una direc-
cidn de rojacidn de drgano de mando.

Agimismo, aln en dicha direccidn de rota~
cién designada, si 7a inclinacidn de los canales gule-
dores de esfera del elemento gulador de eafera con
reracidn a 1a citada 1inea de radio que pasa a tra-

vés suyo y a itravds del eje de rotacidn del embrague
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es demagiado pequefla, V.gs menor a unos 40 & 50 gra-
dos de forma gue en cada caso 105 canales se extiendan
en una direccidn mas cerca de ser radisl que tangen-
te con relacidn a dicho eje del embrague, hemos des-
cubierto que cuando tiene lugar una sobrecarga del
embrague, Ja componénte de la fuerza de reaccidn en—
tre los lados de J0s canales y las esferas compren-
didas entre 1os mismos que actia en una direccidn
para desplazar las esferas a 1dlargo de 1os cana-

les en direccibn contraria a la posicidn de trans-
misibén del par motor puede no ser suficiente para
efectuar dicho desplagamiento de las esferas. Como
resultedo, a medida que el drgano de mendo del em—
brague continua girando hagta que se corta la fuerza
impuegte en el mismo, las esferas pueden volver g
acoplarse momenvaneamente con las sberturas transmi-
goras de]l par torsor bajo 1a presidn de l1a carga, con
10 que tiene jugar un indesegble desgagte de las pie-
zas y €] embregue se vueilve muy ruidoso ckando funcio-
na en condiciones de sobrecarga.

B] presente invento tiene por objeto pro-
porcionar ciextog perfeccilonamient@men el embrague de
sobrecarga descrito en la solicitud pendiente, que per—
nite que: su desembrague sea eficaz sin la citada 1imi-
tacién de 1a inclinacibén de 1os canales de las esferas,
y cualquiera que sea la direccidn de rotacidn del br-
gano de mando.

Seglin e1 presente invento dicho érgano del
embrasue gue se halla Gesprovisto de canales guisdo-

res de esferas lleva unido para girar con el mismo

[y
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medios de desplazamicnto de 1as esferas que com-
pronden una pluray idad de bopes de acoplamisnto de
las esferas coparados circunforencialmenve alrededor
del eje de rotacidn del embrague y adaptados para
acoplarse con las esferas, cuando bienen lugar el mo-
vinfento rotacional en una u obtra direccidn entre 7os
dos brganos del embrague, y desplazar dec una forma
positiva dichas esferas en direccidn longitudinaj,
a su canal correspondiente a una posicidn en 12 que
1ag esferas se halren fucra de coincidencia con las
aberturas transmisoras del par moior en ambos Srganos
del, embrazue de mando y mandado.

Cuando 108 canales en la parte de guifa
de Jas esferas se hallen Gispuestbos de forma gue las
esferas @e desplacen en direccidn contraria al eje
ded. smbrasue cuando hiene Jugar Jla sobrecarga, como
es e] caso preferido, 1os medios de desplazamiento
de esferas couprenden preferentsmente una lava que
puede ser una Java de esirella, con una pluralidad
de 16bulos periféricos separados circunferencdalmen-—
te con intervalos enire 7108 wismos, no siendo e3 nid-
mero de 16bulos inferior al nimero de esferas y de
canales en Ja pleza de gula de 71as esferas, ¥y haj1én~-
dose Jlos canales separados angalarmenté en 12 wisnmg
distancig de paso, 6 un mditipio de 1a misma, que la
de 108 1dbulos, halténdose provista cada una de 1ag
aberturas transmisoras del par motor del drgano deq
embrague de una leva que tiene intervalos 5 puntos

de repogo de la leva alinecados en sentido radia)

con las nizmas.



E1 invento se ijustra por medio de jos
dibujos adjuntos en los gque:

Ta figurs 1 es una vista de costado en sec~
cibn transversal de una forma de embrague de sobrecar-

50 ga segin este invento, halléndose representado el em—

brague en posicidn embragada.

Ta figura 2 es une vista tomada a 1o lar-
go de la 1linea de corte transversal 2-2 de 1a figu~
ra 1.

104 La figura 3 ey una vista similar a la
figura 1., pero representa el embragué en posicidn
totalmente desembragada.

La Tigura 4 es una vista tomada a Jo lar~
go de l1a 1ineg de corte 4-4 de 1a figura 3.

15. Lag figuras 5 y 6 son vistas a mayor es-
cala tomadas de Jas 1ineas de corte 55 y 6-6 respec—
tivamente de 1a figura 2 y representan en cada caso
parte de una leve de desplazamiento de esferas préxi-
mas g una de las esferas.

20, B3 embrague de sobrecarge ilustrado en
el dibujo comprende brganos de embrague de mando y
mandado 10, 11, respéctivamente, cada uno de e110s
con una configuracidn de disco y montado para girar
en una relacidn de 1zdo con lado alrededor de un eje

25, comiin 12~12.

E1 8rgano de mando 10 se halla provisio
de un dispositivo de acoplamiento 13 para unir un
eje motor activado 13A; y va sustentado con rwotacidn
libre alrededor de una placa de apoyc 14 montada en

30. un easquillo mandado 15 por medio de pernow 16 que
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girven para unir el drganc mendado 171 con el casqui-
110 mandado 15 en una relacidn fija axial respecto
al drgano de mando 0.

kiontado con rotacién 1ibre alrededor del
casquitio mandado 15 y para desplazarse deslizandose
en sentido axial sobre e] mismo se halla un elemento
de empuje 6 ataque a modo de disco 17, que tiene en
un jado una cara plana de acoplamiento de esfera 18
dirigide hacia €1 drgano mandado adyacente 11, y en
su lado opuesto se pone en contacto con uno de J0s
dos anijllos de rodadura 19 de antifriccidn, v.g. co-
Jinete de empuje de esfera 20, des]izable en sentido
axial sobre el casquillo 15, y alrededor de cuyo ani-
1lo de rodasdura 19 gira librementes ILa otral cara 21
del cojinete 20 hace contacto con un exiremo de un
muelle de compresidn 22 que constituye el medio elds~
tico de carga, haciendo tope ¢1 otro extremo del cita-
do muelle con una tuerca de atague 23 acoplada a ros-
ca ajustable en sentido axial con un collarin rosca-
do a su pefiferia 24 en e] casquillo 19, permitien-
do este dispositivo é] ajuste de la presidn de) mue-
1le 22.

£], casquillo mandado 15 se halla provisto
de medios de acoplamiento 25 para unir)o a un eje 25a
que ha de ser accionado por medio de) embraguee.

E1 elemento u 6rgano de mando 10 se ha=-
1la provisto de una pluralidad de aberturas transmi-
soras del par torsor 26 separadas equidistantemente
en sentido circunferencial, que pueden ser tres, ce-

da una en forma de agujero cilindrico que se extiende
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hacia el interior desde la cara plana 27 del brgano
de mando 10 dirigida hacia el Organo mandado 1l. Ca-
da abertura 26 termine en una boca frustocdnica 28,
de un didmetro menor que el de las esferas transmi-
soras del par torsor 29, para hacer un contacto en
1inea con las esferas, de las que el dispositivo tie~
ne una pluralidad correspondiente en nimero a 1a de
aberturas 26.

E1 brgenc mandado 11 se construye con uha
pluralidad de canales guiadores de esferas 30, en
nime ro correspondiente @] de las averturas 26 y ex~
tendiéndose entre jas caras opuestas del drgano 11,
con cada canal 30 inclinado en 1a direccidn de rota_
cldn eircunferencial, para estar inclinado, sezin se
ijustra en 1a figura 4, en un Angulo de aproxinmada-
mente 402 respecto a 1a linea de radio R, pasando
por la parte extrema 302 de cada canal mas priximo
a8l eje del embrague 12-12.

Los canales 30 se hallan dispuestos de
tal fomma ¢ue sus partes extremas 30a, que se hallan
néds préximas a1 eje del embrague, se hallen cada una
en coincidencia con una aberiura transmisora del par
motor 26 en el &rgano de mando 10 para ciertas posi-
ciones relativas de rotacidn de jos brganocs del eu-
brague 10, 11, y éstas partes exiremas 30z de 108
canales 30 constituyen por consiguiente las abeibtu-
ras transmisoras del par motor del Srgano del embra-
gue 11, y con este fin tiene una anchura jigeramente
mayor que el diémetrb de las esferas 29, de forma

que éstas se puedarextender Jibremente a través de
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las partes de canal 302 haciendo contacto con la
cara plana adyacente 18 dej elemento de empuje 6
atague accionado por muclles 17, para mantenerge

de este modo en mutuo contacto meparabvle de trans-—
misidn del par motor con las aberiuras 26 en ol dr-
gano de mando 10. Para pronorcionar 710 expuesto an-
teriormente el drzano mandado a modo de disco 11 tie-
ne un grosor axial sensiblenente menor aue el didme-
tro de 1as esferas 29, v.g. la mitad de dicho didme-
tro.

Ios extreros exteriores 30b de los cana-
les 30 sehajlan fuera de coincidencia con las abertu-
ras 26 en todas las posiciones de rotacidn relativas
de 108 drganos del embrague 10, 11, y se comprenderd
por lo expucsito que cuando se apligue un par motor
superior a uno predeterminado en el drgano de mando
10 1a reaccidn de torsidn enlas esferas 29 hace que
&stas rueden en direccidn circunferencia) fuecra de
coincidencia con las bocas de las aberturas 26, y
cuyo degembrague por rodadura se vé permitido por
e1 contacto en 1inea de 7as esferas con 1as hocas
conificadas 28 de 1as aberturas 26.

Tan proanto como Jas esferas comienzan a
rodar perdiendo e) contacto con jag aberturas 26,
desplazaran el elemento de empuje § ataque 17 con-
tra 1a fuerza del muelle en direceidn contraria al
brgano de mando 10, y en rezbn a su presidn de con-
tacto con elemento de empuje 6 avaque 17 las esfe-
ras hardn que éste gire en direccidn opuesta a ja del

brgeno de mando 10, que se halla todavia girando, vién
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dose pexmitida dicha rofacién del elemento 17 por
el cojinete de antifriccidn 20, De esta forma las
esferas comenzaran shora a rodar entre las caras
planas 18 y 27 de las piezas de rotacién relativa-
mente opuestas 17 y 10.

Como el érgano de mando 10 se hallars
ahora girando con rejacidén a1 érganc mandado 11, 108
l1ados inclinados de 7o0s canales 30 aplicarén ahora
nna fuerza de ;eaccién a 1as esferas 29 gue las hard
avanzar a 1o largo de 1os canales hacia los exire-
mos exteriores 30b, para llevar las esferas a una
posicibn en 1a que se halle Fuera de coincidencia
con las aberiuras transmisoras de) par motor 26, y
de esta forma y haosta que se detenga el 6rgano de
mando, evitar el reacoplamiento continuado indesea-
ble con las aberturas 26, con e) consiguiente ripido
desgaste de las piezas. Dicho avance de las esfe-
ras se vé ayudado por ser jos canales 30 ligeramen—
te mis ancho que el didmetro de las esferms cowpren-
didas dentro de Jos mismos, dGe forma que dichas es-
feras puedan rodar jilbremente a 10 larzo de los ca-
nales. Con el tipo de comstruccidn descrito, cuando
tiene lugar una sobrecarga las esferas ss ven empu-—
Jadas por el brgano de mando 10, que se hallard si-
rando todavia, pura rodar en su direccidén de rota~
cibén. 51 esta direccidn, segfin se indica por medio
de la flecha A en jJa figura 4, es tal que obligue a
las esferas en direccidn de 199 exiremos de coinei-
dencia 30a de 105 canales, las esferas volverin a

acoplarse con las aberturas del Srgano de mando 26.
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Dicha dificuitad no surge si Ja direccidn de rota-

c¢idn del érgano de mzndo es opuesia a la ilusirada

en Ja figura 4, de forma que después de una sobre-
carga 1as esferas se ven empujadas por la rotacidn

del brgeno de mando en una direccidn encaminada ha-

cia los extremos fuera de coincidencia 30b de los
canales 30.

Para asegurar que las esferas 29 avancen
hacia jos extremos fucra de coincidencia 30b de Jos ca-
nales 30 cualguiera que sea la direccibn de rotacidn
del embrague, asl como en ]os casos en gue la fuer-
za de rotacibn de 108 lados de 1o0s canales sobre las
esferas sea insuficiente, v.Z. en razbén al dngulo de
inciinacidén de los canales respecto a la lineca de
radio, y que sea inferior a unos 40 a 509, el drge-
no del embrague gue se ha)la desprovisto de canales
30, 6 sea el brgano de mando 10, 1leva unido para
girar con e] mismo medios de deaplazamientos de es~
fera en forma de una Jeva 31 que, en el disposgitivo
ilustrado, forma parte integra del ejemento u dérga-
no de mando en forma de disco siendo en este caso
la periferia de un resalto 32 formado en Ja cara 27
de1 brgano de mando 10 en una poszicidn situada en
gsentido radial hacia el interior de las aberturas 26.

E]l resalto 32 tiene una profundidad axial
algo menor que la dimensidn de] radio de las esferas
29, y para evitar gue las esferas hagan entonces
contacto solamente con la esquina exterior 32a del
resalto con e) consiguiente desgaste de dicha esqui-

na 32g, ésta se halla achaflanads en su cara dirigida
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hacia e1 exterior en sentido radial 32b, segln se
ijustra en 322 en la figura 5, de forma gue las
esferas en su posicidn desembragada, segin se in-
dica en 1a figura 5, se acoplen a esta parte de 18
cara del resalto 32b. Asimismo dicho chaflan 32¢
asegure que, segin se indica en la figura 6, cuando
1as esferas 29 ge hallan en contacto con las aber-
turas adyacentes 26, se hallen fuera de contacto
con el resalto 32, y pueda por consiguiente, cuando
tiene lugar la sobrecarga, rodar libremente en di-
recoidn circunferencial fuera de contacto con las
aberturas 26, sin que se vea impedido dicho movimien-
t0 de @esacoplamiento por rodadurg por el acoplamien—
to con el resalto 32 y producir e)] desgaste de las
piezas en el instante del desembrague.

Segln se ijustra en 1a figura 2, la leva
31 se construye con una piluralidad de 16buios de con-
tacto con las esferas 33, que pueden ser tres, de cou-
figuracidén convexa continua, v.g. configuracidn en
forma semicircular, uniéndose cada extremo de cada
16bulo 33 con una parte virtuaimente recta que cons-
tituye 108 intervalos o puntos de reposo 34 de 1a 1e-
va, cuyo centro de ca‘a intervalo recto 34 se alinea
con el lado interior en sentido radial de las aber-
turas transmisoras del par motor 26 en el brgano del
smbrague correspondiente 30, con las cuales son ad-
yacentes.,
) De esta forma los 16bulos de leva 33 sc dig-
ponen enire cada par adyacente en sentido circunie-

rencia) de abertura itransmisora del par motor 256 en
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el brgano de mando del embrague, y segin se ilustra
en 1a figure 2 se extienden hacia fuera en sentido ra-
d1a] hacia un circulo dentro de] cual descansa total-
mente cada abertura 26. De esta forma, scglm se ilus-
tra en le fizuras 4, cuando el brgano de mando 10 co-
nienza a ar;astrar el drgano mandado 11 al tener Ju~
gar una sobrecarga, 1og 1ébujos de la leva 33 se po-
nen en Jlinea con ]0s canales 30, para acoplarse con
1as esferas 29 y obligarias act directamente hacia
108 extremos exteriores 30b de 105 canales 30. Segin
se ijustra en la figura 4 la profundidad radial de
108 16bulos de Jeva 33 eg 1o suficientemente pequefia
para pemﬁitir que salven las esferas cuando éatas se
hallen en Jos extremos exteriores 30b de Jos canales
30, en cuya posicidn las esferas rodaran 1ibremente
en un recorrido circunferencial con relacidn a] 6rge-
no mandado ghora estacionario 11, con el brgano de
mando 10 y e1 elemento de empuje 6 ataque 17 girando
en direcciones opuestas, pero con la misma veloci-
dad angular hasfa que se corita Ja fuerza impuesta
en el organo de mando. Puesto que Jas esferas 29
hacen simplemente un contacto de rodadura con l1as
caeras opuestas del elemento de mando 10 y el elemento
de empuje 6 ataque 17, con las de las caras de las
esferas hacen contacto de presidn y puesto que las
esferas no hacen entonces contacto de presidn con los
lados de 10s canales 30 en sus extremos exleriores
30h, el desgasve de las esieras y las superficies
con Jas que hacen contacto es insignificante ain

cuando el bérgano de mando pueda cantinuar girando
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bajo el efecto de una pesada carga de]l par mobor.

Para permitir que la leva - 3] realice su
funcidn arriba descrita en o] caso que la Gireccidn
de rotacidn del brgano de mando es tal que empuje
125 esferas en direceidn de los extremos en coinci-
dencia 30a de Jos canales, V.g. en direccidn de la
flecha A en Ja figura 4, los experimentos realiza-
dos indican que es importante que en esta direccidn
particuiar de rotacidn el Angulo de inclinacidn en-—
tre los 1adps de contacto con Jlas esferas de¢ 108 Ca—
nales 30 y 1a 1inea de radio adyacente arriba mencio=
nada R no exceda de unos 609, Si se excede de dicho
dngulo, se cree que el componente de la fucrza de
reaccidn ejercida por los lados de log canales sobre
1as esferas que actla para empujar las esferas en
direccidn a 108 extremos interiores de 108 canales
(con 71&a rotacidn del brgano de mando en direccidn

)
de ja flecha A en la Tigura 4) serd tan _rande gue
108 148bulos de 1a leva no resultaran eficaces pars,
degplazar 1as csferas hacia 108 extremos exteriores
30p de los canales.

Pare permitir que el eubrague vuelva a
enbragarse ,es necegario inmovilizar los bdrganocs de
mando y mandado 10, 11 contra la rotacidn relativa
en una pogicidn an que sus eberturas de transmisidn
de] ‘par motor respectivas 26 y 30a se hallen en cotn
cidencia, y entonces hacer girar e] elemento de ata~
que 17 en tal direccidn que 10s lados de Jos canales
inc1inados 30 fhas alejados del eje de embrague se

pongan en contacto con las esferas, para obligarlas
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a 10 lergo de lou canales hacia 1os exiremos in-
teriorcs de Tog wismos por medio de 1a fusrza de
reaccidn aplicada entonces en las esferas por los
1cdos de los canales ineclinados 30, més alejaddde]
je del embrazue. Con egte fin es egencial, cono es
160100, que los canates gujadores de esfera se ex—
tiendan en una direccidn que me halle inclinada ros-
peclo a las I1insag de radio R mencionadas anterior-
mente y s¢ cree gue sl o1 dnguwlo de¢ inclinacidn en-
tre 108 lados de log canales 30 y la 71nea de ra-
dio & adyacenie eg inferior a unos 402, o1 componen—~
te de la fuerza de reaccidn mencionada anieriormen-
te sobre las esferas cue actia en direccidn al eje
del embrague pucde sor insufictenve para desplazar
1as esferas hacié;cs extrenos inferiores de 105 cana~
les durante la operazcidn mencicnada de reembrague.
Wo obztante e) valor de egite dngulo minimo permisibvle
varie con ol tapafio de] embracue y la presidn del
nuelle, dependiendo ésto como es 1bégico del par mo-
tor de solrecarga al que estéd calculado.

Habiéndonos referido unteriormente a la
importencia que tiene que el embrague cea virtual-
mente eficaz en cualquicr dircccidn de rotacidn del
drgano de mando, es iguslmente importante para la ma-
yoria de Jos disefios de embrague segin este invento
que el éngulo de inclinacidén de Jos lados de Jos ca-
nales 3¢ respecto a la linea de radio adyacente R
mencionada anteriormente, se halle comprendido en-
tre unos 40 a 50%.

Con el Lin de faeiritar el reewbragie men-
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cionado anteriormente, los dos Srganos del emb:g'
gue 10 ¥ 11 se hallan provistos de marcadores ali-
neables 39, 36, que se alihéan axialmwente en Ja ci-~
tada posicidn de coincidencia, y se hallan provis-
tos ademds de aberiuras 37, 30 de alojamiento de la
palanca de mando, entonces correspondientemente ali-
neagdes, gue pueden recibir una palanca de mando ex-
tendida en sentido axial para inmovilizar jos dos
brganos contra la rotacidn relativa al par gue el ele=-
mento de ataque 17 gira ahora por la accidn de una
palance de mando introducida en un ggujero de giro
39 para hacer avenzer las esferas hacia Jog extrse~
mos interiores de los canales 30.

91 asil se desea, en la consitruccidn des-
cerita anteriormente, el 6rgano 11 puede sar el Orze-
no de mando, siendo el 6réano 10 gue tiene la leva
de Gesplazamiento de esfera el brgano mandado.

N O T A

Desgerita suficientemenie l1a naturaleza
del invento, asi como 1a manera de :realizarlo en la
préctica, debe hacerse constar gque las dispogiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modili-
cacliones de detalie en cuanto no alteren su vrinci-
pio fundamentsl, siendo 10 que constituye la esen-—
cia del referido invento y por 1o que se solicita
Patente de Introduccidn por 10 afios en Hspaiia:
UPELF=CCTONAL THIFI0S B T CONSPRUCCION & Lu0RaGUsS
D& SOBHECARGAY; caracterisindose por 10 sizuiente:

18 - Yerfeccionamientos en 1a construccidn

de embragues de sobrecarga, del tipo que comprende
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brgano de embrasue de mando y mandado gue tienen
aberturas de transmisidn de] par motor en mutua
coincidencia que se acoplan con esferas transmiso-
ras del par motor, y medios de carga elistica, pa-
rg retener de una foruma eldshica Gichas esferas y
aberturas en acoplamiento de transmisién dGel par
motor entre si, incorporando e] embrague canales
guiadores de Jas esferas gue se exiienden en una
direccidn inciineada respecto a una 1ihea de radio
gue pasa a través del canal del eje del embrague,
¥y a 1o largo de cuyos canales al desplazarse fuera
de acoplamiento de transmisidn del par motor con
las citadas aberturas, las esferas avanzan hacia una
parte exirema de cada canal a una posicidén fuera de
coincidencia con las aberturas en ambos 6rganosfde1'
embrague, y en cuyo embrague 1los canales guiadores
de esfers se hallan formados en uno de jos dos brge~
nos del embrague, extendiéndose o través de) mismo
con ung parte de cada canal constituyendo una de l1as
aberturas de transmisidn de] par motor del drgano del
embrague acanailado, haliédndose éste situado entre el
otro drgeno del embrague y un elemento de empuje 6
atague montado con movimisnto libre de rotacibén con
rejacidn a ambos 1ados del embrague, acopléndose por
rodadura con el elemenito de atague las bolas al des-
acoplarse del embrague, caracterizados porque dicho
drgano de embreague, gue se halla desprovisto de ca-
nales guladores de esferas, pregenta unido para gi-
rar con el mismo un medio de desgplazanicnto de esfe-

ras aue comprende una pluralidad de topes de contac-
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t0 con 1as esferas seperadas circunferenciaimente
alrededor del ¢je de rotacidén de]l embrague, y dise-
fiados para hacer contactos con las esferas y despla-
zarlas directemente en una direccidn Jongitudinal
5 a2 su canal correspondiente, cualquiera que sea la
direccidn del movimiento rotacions) relativo entre
10s dos Srganos del embrasgue a una posicidn en la
gue las esferag se hajllen fuers de coincidgnecia con
las aberturas transmisoras del par motor en ambos
10, bdrganos del embrague'de mendo y mandado.

28 - Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacidn 18, caracterizados porque el medio de des-
plazamiento de las esferas comprende una leva gue tie-
ne una pluralidad de 14bulos espaciados circunferen—

15, cialmente e intervalos 6 puntos de reposo, extendién-
dose cada 16bulo entre aberturas bransmisoras del
par motor adyacentesen sentido circunferencial del
elemento del embrague en el que se halla dispuesta
1a leva y porgque cade una de las cltadas aberiuras

20, {transnisoras del par motor llevan alineadas ¢n sen—
tido radial con Jas mismas uno de dichos intverva—
108 § puntos de reposo de la leva.

38 -~ Perfeccionamientos seglin 1a reivin-

dicecibn 28, caracterizados porgue, cuando 108 ex-
25, tremogs de cada embrague fuera de coincidencia Ge losz

canales guiadores de esferas se hallan situados a una

mayor distancia del eje del embrague que las par-

tes transmisoras del par motor de dichos canales,

se provee & la leva de un resalte dirigido hacla

30. fuera en gentido radial, formado en dicha cara del
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Srgano del embrague correspondiente dirigida hacia
e1 érgano del embrague acanalado.
48 - Perfeccionamientos segln 1a relvin-
dicacidn 32, caracterizados porque la cara dirigida
De hacia fuera en sentido radial del resalto se ache-
f1ana en la esguina exterior de dicha cara y cada
intervalo 6 puntos de reposo de la leva se¢ hallan
fuera de contacto con las esferas cuando éstas se
encuentren en su posicidn de transmigibén del par
10, motors .
53 -~ Perfeccionamientos seglin cualquie-
ra de 1as reivindicaciones 1 a 4, caracterizados
porque el &ngulo de inclinscidn de los Jados de 108
canales de acoplamiento c}e las esferas respecto a
15 una 1fnea de radio que pasa a través de Jos canales
¥ a travéds del eje de] embrague se halla comprendido
entre unos 4C y unos 602,
68 - Perfeccionamientos en ja construccidn
de embragues de sobrecarga, tal y como queda sustan-
20, cialmente descrito en la presenie liemoria e ilustra-
do en Jos Gibujos adjuntos.
Lgta Memoria conste de diecinueve hojas
escritas a maguina por una sola cara.

Nadrid, 2.4 RGO, 1964
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