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Memoria descriptiva

'para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios

a nombre de HAWKER SIDDELEY DYNAMICS LIMITED

entidad / de nacionalidad ~ briténica

con domicilio en Manor Road, Hatfield, Hertfordshire, Ingla
terra

por: "UN DISPOSITIVO DE SUSPENSION PARA PARES EN TANDEM
'DE RUEDAS DE ATERRIZAJE DE AVIONES"

(Clase Internacional B64b)
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Este inventt se refiere a unz suspensiénjﬁara
repeias de aterrizule Ge sviones.

El tren de zterrizaje principal de los avlohes
modernos normalmenie comcrende cunatre ruedus dispuesius
en tandem. Tel dissosicidén conduce al frotamicnto dé los
neumdticos sobre el sunelo cuzsndo el avidn gira un afco -
de radio pequeiio dandc luger a uns carge indesesile de -
los componentes de la susgensidn. :

Este problema se supera en una suspensidid’en —

tandem de acuerdo con el invento en la cusl por lo menos

uno, y posiblemente ambos, yares de ruedas estén mbn%ﬁdcs
para orientacién comsleta, es decir, el eje vertical de -
rotacidn de las ruedas esté delante del eje horizontal -
de rctacidn en la direccidn del movimiento normal hacia -
adelsznte &el avién. Bstc significa que, si por ejemplo,
gon ccmi:letamente orientazbles ias ruedess del psr delante-
ro, entonces el uvidn puede pivotar en derredor del par
trasero sin ningln frotomienio sprecizble de los neumb——
ticos. El pivote vertical para cualquiera o los dosg nares
de runedag, puede proporcionarlo una varilla o tubo que se
extiende verticalmente desde el mufidn de eje horizontal,
¥ quve pueda girar dentro de un tubo fijo conectado por =
una barra o barras pivotantes al montaute principal de -
la suspensién.

Una disposicidn de leva de zutocentrado estari
provista normalmente psrs ase.lrar que lus ruedss, cuando
c¢3tén descargadas, estén situzdas lonzitudinelmente para
retraceidén dentro del avidu. Tal disposicidn puede com——
prender dos medias levas, una de ellszs conectada al pasa-

dor o tubo giratorio y la otra a una purite fija estando -
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perc separéndose cuando lis ruedus estén sometides a car-
ga.

Una realizacidn de unz suspensidn sezln el in—-
vento gerd shora descrite con referencia a log dibujos -~

Giagraméticos zdjunlos en los cuales:

La figura 1 es un alzado lateral de la suspen--

La figura 2 es un alzado de extremidad corres--
pondiente.

La fizura 3 es una plutan desde abajos y '

La figura 4 eg un detalle del dispositivo-ie

[

ipivote delsntero y leva.de centrado.

La suspensién del avidn ilustrada en los dibu-—
Jos comprende dog nares de ruedas, 2, 4 dispuestas en tan-
dem, estando el par traserc 4 montado sobre un eje 6 gos-
itenido por un muiién 8 en un extremo de una viga 10 del --
'eje cuyo otro extremo estéd nivctado en 12 al extremo infe-
irior del montante principal 14 de 1la suspensién. Una barra

i

erticulada pareslela 16 situnada encima de la viga 1C conec-

ta taubién el eje al montante prinecipal como en el disefio
corriente.

: Bl movimiento vertical de la viga 10 del eje -
i . ,
esté cuntrolado por un amortiguzdor oleonenmitico 18, co-

nectado pivotadamente a un szliente 2C de la viga 10 y a

‘un pivote 22 que conecta los extremos traseros de un par -
1

H ’ . . o

de brazos 24 los cualeg rodesn, y estan pivoiados en 25 -
i

i
entre sus extremos, al montante principal 14.
i

% El eje 26 del unar delentero de ruedas 2 esté co-

nectado por un muidn 28 &l extremo inferior de unea viga 3C)

-

las medics leves cargedes [untas pera centrer las ruedas
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gsituwade verticalmente, de seccidn transversal oiréulér 1
cual es cepaz de gircr libremente dentro de un tubo 32 cu-
yo extremo supericr esté ccnectado a givotamiento, éi,}4,
z los extremos delanterss del par de brazos 24. El ﬁu;? -
32 estéd también conectzdeo gl montente principal por un par
de barras pivotadas 36 que son parzlelas a los brazpé*g4.
Como el mutidn 26 se aplicaréd con el extreme in-
ferior del tubo 32 cuandc esté sometido a eltas cargas -

. » e @

de aterrizaje, tales cargas son transmitidas por via de -

ilos brazos 24 al amortiguador principal 16&. _;_;
’ Como la viga 3C puede pivotarse en el tubo 32
y como el eje vertical del pivote entre la viga ¥ eifﬁubo
estd delante del eje horizontal de lams ruedes se apreciara
‘que la dispogicidn permite al par delantero de ruedag —-
orientarse libremente a través de 3€609. 4
Para permitir que el par delanteroc de ruedas -
'sea retraido dentro del zvidn es necesario que éstas voel-
van 2 su posicidén ncrmal longitndinal y esté provisto un
dispositivo combinadc de leva de centrado y amortiguador
de botes, generalmente indicado en 3E& en la figura 1, Bs—
te dbpdsitivo ge muestra en detalle en lz figura 4.

i La leva de centrado esti formada en dos mitades

casantes 40, 42, egtando la mitad snperior 4C asegwvrada a

iun gistén amortiguador 44 el cual estéd anectado al extre-
:

mo superior de la viga 3C por medio de una junta univer--
sal 46. Bl pistdn pasa a través de la media leva inferior

1
|
!
i

42 la cuel tiene su periferia asegurada a la superficie -

interna del eilindro emortiguador 4& que rodea la cabeza -
50 del pistén y estd situada dentro de la varte superior -

partida del tubo 32. El cilindro amortiguedor esté conec—-
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tado por une barra pivotente 52 a una psleanca transversal‘
54 conectada en 34 & los Lrazos 24 pure sujetar el cilin-
drc en posicién e impedir que . ire cuendo giran la vigé -
30 y el pietdn amortisnador 44, ~

Un muelle 5¢ estéd interpuesto entre la media -
leva sujerior y le cara inferior de la culszta del ciliadro
48 y zctha parz empujsr los doy medias levas para que se

unten.,

o

En la posicidn representads en la figura 4 con
les ruedes bajo la carsa y las leves separadas, la viga
30 y por tantc el eje del per delentero de ruedss pueden

sirer libremente 1 osciler & través de 3602, perc cnando

ilas ruedas estén levantzdas del terreno y no estén ye cer

cn

zadas le leve 40 es movidsa haecia abajo en el cilindro 4
por el muelle 56 hasta gue se eplica con la leva fija 42
y debido & la forms de les levas, el pistén y le vigs 3C
girsn hasta que lag ruedes estdn blogueadas en la posicidn)
lon.itudinal, listas para la retraceidn.
: La cabeza 50 del pistén trsbaja en el cilindro

hidréulico 4§ para formar un amortiguzdor de botes.

| Si se desca que se oriente el par trasery de -
;ruedas rero no el ger delantero, entinces se invierte la
isuspensién, eg deecir, lus runedag traseras son provistas -
fde la disposicién de viggs y tubo 30, 32 y del amortiguador
ide botes y leve de centrado combinadcs, y el pur delante-—

gro, de su viga 1C de eje, que se extiende horizonialmente,
{
iy del amortiguzdor principal 1E.
Adends, wne viga y pivote de tubo junto con una

i
!uniaad de leva de centrsdo ¥ emoritigwador similar a la =-

Hlustrsda en los dibujos de lag ruedas delanteras podrian

e
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er provistos pars ambos pares &6 de modo cue todas las'ryr
ruedas sean bLotalmente orientables. .

La suspehsi&n descrita esté conectada al avién
de uvna menera corriente ror medio del montante priﬁéiéél
14 y montantes auxilisres 60,62, ‘E'

La presente solicitud que corressonde & la vre-
sentada en Gran Dretafia, con Fecha 24 de Agzosto de 1;967,
bajo el nlmero 39.02G/¢7, se acoge a los beneficios del
Articulo 51 del vigente Estatﬁto sobre Propiedad Indus—-

trial.

-NOCoTa4-

Los puntos de invencidn, propia § nueva, qhe se
presentan para que sean cbjeto de esta solicitud de Paten
te de Invencibén en Espaiia por VEIFLE afios, son log si--—

>~ ’

guientea:

"idel eje geométrico del eje motor de modo que lus ruedas —

1.- Un dispositivo de suspensién para pares en
|

itandem de rvuedas de aterizaje de aviones, en el cual el s
eje motor de por lo menos un psr de ruedes puede zirar en

torno a un eje geométrico vertical, el cual egtd delante

son totalmente orientables.

2.~ Un dispositivo de suspensidn seafn se reivin

-6 -




2

dica en la reivindicacién 1, en el cual el par delanver
o el par tresero de las ruedus en tandem esté dispuestoc -
para orientacién completa. :
3.~ Un dispositivo de suspensidn segzlin se.réi—

5 vindice en le reivindicecidn 1, en el cual ambos pareE de
ruedas son totalmente orientubles.

4.~ Un dispositive de suspensidn segfin se reivin
dica en cualquiera de las réivindicaciones precedentes, -
en el cugl la viga del o de los ejes totalmente orienta--
10 bles esté montada pers rotzeidén dentro de un tubo, dis—-

|

ipnesto verticalmente, conectado a un montante principal -

de la suspensidén a través de un sistema de barras psrale-
las.

5.~ Un dispositivo de suspensibn segln se rei-

15 vindica en cualquiera de laog reivindicaciones precedentes,

en el cual esté provisto un disgositivo de centrado para

hacer que el eje ¢ ejes de las ruedas plenamenﬁe orienta~
|bles vuelva a une posicidn con las ruedes longitudinalmeg
te cuendo las ruedas estén libres de carga pero que permi

20 te el eje o ejes girar cuandc las ruedes estan cargadas.

6.~ Un dispositive de suspensidn seghn se rei--

indica en la reivindicszcidn 5, en el cual el dispositivo

v
tde centredo comprende un par de mediss levas casanies, una

' rconectade a la viga de eje giratoria y une asegurads a -

25 una parte fija de la susvensidn, estando las medias levag
cargadas juntes y teniendo superficies casantes formadas ~
rara heacer que la viga gire hasta la posicidn deseada —
cuando las superficies son empujadas juntas por los medios
de cargsa.

30 T.- Un dispositivo de suspensidén segin se rei--

16-9-68 -7 - '
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vindica en la reivinliczcidn 6, en el cual la leve mévil
estd conectada y asesurada a un pistdn amortigmador_que'-
estd conectado a o forma parte de la viga del eje, Lraba-
jando el pistdén y siendo cepaz de girer, en un cilindrs -
fijedo & le suspensidn para proporcionar un amortigtador
de boies. -

8.~ Un dispositivo de suspensidn para pares.en-.

tandem de ruedas de aterrizaje de aviones,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an—

tecede, representado en los dibujos que se zcompafian.y. —-—

‘pera los fines que se han cspecificado.

Sa

Hgta Memoria consta de ocho hojas escritas g -

mdquina por una sols de sng caras.

v

Madrid, < 9. w® .

P. A,

~

| . v
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