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Esta invencidn se propone reducir al minimo el

| desgaste excesivo que se produce sobre la llanta de la

placa central hembra de la ftraviesa de un bogie de coche !

i
o vagén de ferrocarril. La experiencia indica que el des-:

5 gaste excesivo es debido al movimiento del bogie espe-

cialmente oscilante, durante la marcha del tren. Como la

carroceria del coche debe impulsar el hogie hacia adelan-

por medio de la conexidn entre la carroceria del coche
i
v las placas centrales del bogie, existe ung fuerza sus- '

10 : tancialmente constante contra la llante de la placa cen-

" gral a lo largo de la linea central longitudinal del co-

{ che ¥ con los diversos movimientos del bogie al pasar a
* 1o largo del carril puede tener lugar un desgaste conside~

rable entre estas partes que casan.

15 : Adicionalmente, puede producirse algin desgaste

en las placas centrales en la direccidn longitudinal

‘ debido a la flexidn de la carroceria de coche cansada por|
. la oscilacidn vertical. Evidentemente, la aceleracidn, la;

. deceleracidn y el frenado pueden hacer también que se apli-
20

, |
que una fuerte presidn a la llanta de la placa ceniral dei

" bogie. Cualesquiera que sean las otras causas que puedan

i
¢
_contribuir también al desgaste de la placa central, el re%
_sultado neto es un problema de desgaste indeseable y cos-%

- toso.
i

o5 - g Taniplas placas argueadas esféricas como cénicas§

. estdn disefindas para absorberestas presiones 1ongitudina-§
- les contra dreas relativamente grandes sobre sus superfi %
‘cies inclinadas,de modo que en la marcha normal del tren !
_los diversos efectos anotados anteriormente no desgasﬁaréﬁ

30 1la llanta de la placa central de traviesa, ya que existiré
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poco 0 ningun contacto.

plonas, la Unica resistencia al movimiento horizontal rela
tivo es la llanta alrededor de la placa central hembra y

ésta es golpeada por el mo vimiento relativo lateral y lon

‘centrales macho y hembra y es la tnica conexién entre el

‘coche ¥ el bogie,Como resultado es sometida a un batido

planas entre el coche y el bogile. Ll movimiocnto horizontal
‘de las placas macho y hembra es soportado por las zonas de

contacto relativemente grandes de las superficies de apoyo

Cuando las superficies del cojinete de carga son

gitudinal del coche y bogie, La llanta centra las plagas

constante en cada cambio en direccidn o velocidad del co-

che.

Ista invencidn propone el uso de superficies cdnd

cave convexas en lugar de supcrficles de cojinete de carga

céncavoconvexas. Asi, se evitan los choques sobre y el bati
do de la placa central, Las superficies pueden ser cdéncavo-+
convexas hacis arriba o hacia abajo, o pueden ser cdnicas 6
esféricas.

Una venteja de las superficies de cojinete céni-
cas es que el movimiento lateral por ejemplo hacia la de-
recha produce una presidn vertical incrementada sobre el
lado de la izquierda del como y un decrecimiento de la pre-
gidn vertical sobre el lado de la derecha. Esto tiende g
desplazar el punto de aplicacidn de la carga desde la linea
de centros de la placa hacis la izquierda, de modo que la
ﬁisma carge. tiende a soportar el basculamiento hacia la de-
%echa del coche y ayuda asi a estabilizar el coche.,

Con referencia a los dibujos:

Ia figura 1 es wna seccidn a través de las placas

centrales parejas macho y hembra, siendo las superficies
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de cojinete cdnecavoconvexas cdnicas y dispuesta hacia

arriba, coincidiendo el eje central del como con el eje

central de las placas;

La figura 2 es una geccldn similar excepto que!

!
i
'

las superficies que casan son esféricas, con el centro

de la esfera bhastante por debajo de las superficles;

Ia figura 3 es una seccidn similar a la figu-

ra 1, con las superficies cénicas cdncavoconvexas dis-

puestas hacia abajo;

10 : La figura 4 es una seccidn similar a la figura!:

3, excepto que las superficies que casan son esféricas

con el centro de la esfera bastante por encima de las - :
superficies; %

La figura 5 es una seccidn similar, excepto j

15 E que une insercidn de traviesa de bogie soportada por la g

3

placa central hembra tiene una superficie de cojinete cd~

. nica dispuesta hacia arriba para encajar en una superfi- |
cie similar sobre la placa central machos

[
!
i
La figura 6 es una seccidn, excepto que las su-!
20 - perficies que casan en este caso son esféricas; i

1

La figura 7 es una seccidn en detalle, en alzado
parcial, o través de una parte de las traviesas de coche
| ¥ bogie.

Tas piezas similares estdn indicadas por némeros

25 . . similares en toda la memoria y dibujos.
o f Ia placa 1 central de bogie estd moldeada gene-

| ; ralmente como una pieza Unica con la traviesa de bogie

; ¥y la placa 2 central de coche estd wnida a la carroceria de
; coche de manera usval. La placa 2 central de coche tiene

{ un elemento macho 3 que sobresale hacia abajo para pene-

* hwemeam—an e - .....p:.--————-.——— E————

30 , trar en la llante sobre la placa central hembra del bogie.

e
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‘Ll elemento macho 3 n figura 1 termina en wna superficie

! i
5 de cojinete, cénica, con concavidad hacia arriba, concén

itrica con la linea 6 de centros de placa central como se
Emuestra en la figurs 1. En la figura 2, el elemento macho
;3 estd limitado por una superficie de cojinete esférics

:descrita alrededor de un centro bastante por debajo de la

;superficie de cojinete placa central 1 hembra de bogie de

-

élas figuras 1 y 2 tiene superficie de cojinete de carga pa
gra casar en relacidn concavoconvexa con la placa central
;macho.

En la figure 3, el elemento macho 3 estd limita-
‘do por una superficie 7 de cojinete cénica de convexidad
;hacia abajo y en la figura 4 por una superficie 8 de coji-
;nete, esférica, de convexidad hacia abajo, casando dichag

superficies con superficies sobre la placa central hembra,

: En cada caso, la seccidén macho penetra en la sec:
cién hembra v existe una holgura de trabajo entre la llan-
ta 4 y la periferia exterior de la seccidén macho 3.

En la forma modificade mostrada en las figuras |
_5 y 6, la placa central hembra 1 lleva una seccidn plano-
‘convexa 9 soldada a ella alrededor de su periferia, como em.
10. Estd limitada sobre su lado superior por una superficie¢
11 de cojinete de carga cénica de convexidad hacia arriba
de la figura 5 o una superficie 12 esférica de convexidad
hacia arriba en la figura 6. La superficie inferior de la
insercidn estd rebajada como en 13, de modo que es anular
Su contacto con la placa central hembra del bogie.

Las superficies de cojinete cdnicas tlenen una eé-
étabilidad sustancial y resistente al mobimiento basculante

del cohe con separacidn de las superficies de cojinete opues—
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tas. Cuando las superficies de cojinete son esféricas, es;
ta medida de estabilidad se reduce grandemente como se in;
dica en la figura 7, de modo que la traviesa de bogie 14 %
que lleva la placa central hembra 1 y la traviesa de coch?
15 que lleva la placa central macho 2 tiene entre ellas, i
sobre lados opuestos del coche, cojinete laterales elds- 3
ticos de contacto constante, que incluyen un cojin 16 y ;
un cojinete de rodillos 17 soportado por un alojamiento

18, de modo que el coche es estabilizado sobre el bogie

: por el cojinete lateral de cojin mientras que estd libre !

todavia para bascular con respecto al cojinete esférico. !

- Ias superficies de cojinete de carga concavoconvexas s0- ;

Eportan el contacto de la placa central macho con la llan~!

i
V

" ta2 que cirecunda la placa central hembra. Se puede usar pei~

- fectamente paras este fin un cojinete lateral tal como el ;

! descrito en la patente de Barber N¢ 3.295.463, concedida |

el 3 de Enero de 1.967. i

Con referencia a la figura 1, con el montante dé

~ecohe equilibrado sobre la placa central, la carga se con=:

“aplica un momento o fuerza basculante lateral a lo large
-de la flecha A que tiende a hacer bascular el cohe.

centra a2 lo largo de la linea de centros 5 de la placa. Sé

H
¥

'
1

Esta fuerza, conforme tiende a inclinar el coche

iaumenta la carga sobre ls superficies de cojinete arquea-:

{
das como indican las flechas B y C y de este modo se redu-

-ce la carga sobre el lado de la derecha de las superficieé

de cojinete arqueadas como en D. El resultado neto de es-§

“to es el desplazamiento de la fuerza vertical o carga ver '

tical desde la linea de centros del coche en 5 hacia la iz~

‘quierda y este desplazamiento ayuda a afiadir a las fuer-
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‘zas verticales sobre el lado ligeramente cargado del bogid

‘un momento que ayuda & mantener las ruedas sobre el ca-

Vs
el

-rril. Eote ofecto estd presente si las superficies arquca-

ol

ain mas pronunciado con las superficies cbnicas que con
las esféricas y aunque el cfecto puede invertirse, en lo
‘que concierne a la aplicacidn ce la presidn sobre las su-
2perficies arqueadas, el efecto final es el mismo, ya que
en cads. caso el desplazamiento lateral de la fuersa verti-
cal hocia afusra del centro en direccidn al lado ligera-
mente cargado del vagdén tiende a mantener la estabilidad.
i La holgura entre la placa central macho y la
Jdlanta que circunda la placa central hembra naturalmente
%esencial debido a2 que por la naturaleza de las cosas debe
;existir una hol-urs de basculamicnto entre la placa cen-
FTral macho ¥ hembra, ya que el contacto de trabajo direc—
ﬁo entre la periferia del clemento macho y la llanta alre-
hedor del elemento nembra se bloquearia, inhibiendo asi
las carocteristicas esenciales del funcionamiento de un
coche de ferrocarril,

| La presente solicitud presentada en bstados Uni-
dos de América el 28 de larzo de 1968 bajo el n2 716.728,
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Es=

tatuio sobre Propiedad Industrial.

as con cdnicas o esféricas, pero como rezla general es |

1

i

.

!
i
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Los puntos de Invencidn propia y nueva gue se ;

. presentan para unir a la solicitud de Patente de Invencidn
' por VEINTE afios en Espafia son los siguientest ;
‘ 1.-Un dispositivo de coche o vagbn de ferroca- i
:rril, que comprende traviesas de bogle y de carroceria l
~placas, centrales macho y hembra soporitadas por y situa- i
;das entre ellas, que tienen supurficies de apoyo parejus
" céncavoconvexas, opuestas y wno llante alrededor de la
i superficie de apoyo de la placa hembra, que circunda la
%placa macho, existiendo holgura entre la periferia ocxte~ ;
érior de la placa macho y la periferia interior de la llan%
ta ;
2,-I1 dispositivo de la reivindicacidn,lcaracte-
rizado por el hecho Ge que un momento basculente del co- -
;che tiende & mover el centro de presidn sobre la placa :
‘radialmente hacie afuera, desde el centro geométrico de
rla placa en unz direccidn opuesta o la direccidn hacia
la cual tiende a bascular el coche, 7
3.-FL dispositivo de la reivindicacidén 2, carac—
terizado por el hecho de que las superficies de apoyd - -
~son cénicas, coincidiendo el eje vertical del cono y de
"las placas centrales. :
' 4.-F1 Qispositivo de la reivindicacién 1, corac-
iterizado por el hecho de que las superficles de vpoyo - |
icéncavoconvexas son esféricas, descritas alrededor de un
Ecentro de curvatura amplismente separado de las superfi-

‘cles de apoyo sobre la linea central de los cojinetes,
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5.-El dispositivo de la reivindicacidn 4, ca-
racterizado por el hecho de que estdn interpuestos coji-
netes laterales de contacto constante entre las travicsas
de bogie y carroceria sobre lados opuestos de las placas
centrales.,

6.-B1 dispositivo de la reivindicacidn 5, ca-
racterizado por el hecho de que los cojinetes laterales
son empujados a contacto constante entre las traviesas
sobre ambos lados de lz placa central.

T.-2L dispositivo de la reivindicacidn 1 carac-
terizado por el hecho de que se interpone una insercidn
de traviesa entre las placas centrales macho y hembra,
que es llevada por wa de ellas y presentan une de las

superficies de apoyo cdncavoconvexa a la otra.

8.-E1 dispositivo de la reivindicacidén 7, carac
terizado por el hecho de que la insercidn estd wnida ri-
gidamente a la placa central que la soporta ¥y estd reba-
jada alrededor del centro de la placa central.

9.~ El dispositivo de la reivindicacidén 1, ca-
racterizado por el hecho de que las superficies de apoyo
son céncavas hacia arriba,

10.-B1 dispositivo de la reivindicacidén 1, ca=-
racterizado por el hccho de que las superficies de apoyo
son cdncavas hacia abajo.

11.-Un dispositivo de un cochio o vagon de fe~
rrocarril,

Tal y como se he descrito en la liemoria que an -
tecede representado en los dibujos que se acompafien y con

los fines que se han especificado,
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Esta Memoria consta de diez hojas escritas a
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