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En la patente francesa No. 1.176.774 se deseri:

be un dispositivo de seguridad we frenado que realiza un

control sagtisfactorio del frenado y que jimpide prictica~

mente cualguier bloqueo de las ruedas,

Este dispositivo se basa en la comprobacidén

de que el periodo de blogueo de una rueds frenads es muy

corto y corresponde a una decelergeidn anguler de esia
rueda superior a la que resulta de la deceleracidén més

répida que se pueda imponer g un vehfculo gobre muy buen
DA

i suelo y estd caracterizado porque comprende en combina—
cién con un mecgnismo de freno, un debtector sensible s
., la deceleracidén de la rueda y medios mandados por el de-—

"tector para poner el freno fuerg de accién cuando la de-

celeracibn alcanza un valor superior al valor miximo cs-

table sin deglizamiento,

En el modo de realizmacidn wmis paiticularmente
'descrito en dicha patente y provisto para una instalacidn
- de frenado hidrdulico, el dispositive tiene una electrovil-

'vuls suscepbible de poner, en posicidén no excitada, el ci-

lindro de frenado en comunicacidén con el distribuidor de
fluido de frenado mienbrass que la bobina de cxcitacidn
‘de estg electrovilvulas es puesia bajo tensidn por medio
"de un contacto de un detector en posicién abierts tanto
que la ruecda del vehfculo sufra unra Geceleracidén inferior'
;a cierto umbral, :
Este dispositivo no actua sobre el funcionamieg
fto del freno en tanto que la deceleracldn del vehiculo si;
Ega siendo compatible con lg adherencia del suelo y presen-
ita un retraso de respuests no despreciable que puede a ve~

' ces permitir un comienzo Ge deslizamiento de la rucda



entes de entrar efectivamente en accidn., sdemds cuando
este dGigpositivo cesa, su accidn de regighlecimiento
del frenado puede ser g veces bruscsa.

La presente solicitud tiene por oujeto paliar

A%}

¢3508 inconvenientes y realizar un disvositivo que iten-
ga al menos una gren inercla (e respuesta disminuyendo
asi el riesgo de comienzo fugitivo de deslizamiento y

presentaundo por el contrario una cierta inercia en cl

10 ' A egte efecto, el invento tiene por objeto un

1
l
X
|
curso del restablecimiento del frenado, %
i
dispositivo dc seguridad de frenado para rucdas, en par—;
ticular de vehiculos del tipo descrilio en dicha patente f

¥ caracterizado porque la bobina de excitacidn de la eled

trovdlvula estd urnida por una parte al polo positivo de
15 i la bateris del vehiculo y, por oira parte g wmasa por me-

dio de un contacto nornalmente cerrado del detector sen-

gible a lg deceleracién de la rucda y porque la electrovd ;
vula, en estado no excitado, pone en comunicacién, por '§
i

redio de un resorte antagonista calibrado, el o log ci-

20 ~ lindros de frenado con el depbsito de fiuido de Irenado.

Otrascavacterfsticas y ventajas del invento re-

s
{
|
¥
!
|

cidn del dispositivo anterior, descripeidn dada a titulo f

saltardn de lg descripeidn siguiente de modos de rcallza-

de ejemplo Unicamenie y con referencia al dibujo adjunto

§
% en el cual, i
- la fig. 1 representa esquemdticamente un modo!

de realizacibn del dispositivo segin el invento aplicado t

a una instalacién de Frenado hidriulico. ;
i

- las figs. 2 y 3 representan dos esiados del

|
. 3 Y Y o . !
30 dispositivo de la fig. 1 en curso de frenado respectivamentsg

1
~ e
17-9-68 : -3 - %
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sin deslizamiento y con deslizamiento de la rueda. ;

~ la fig. 4 representa una visgte en alzado :
de u detector segin el invento.

~ la fig. 5 representa una vistg en corte segin
el eje VI-VI del detector de la fig. 5. |

- la fig. 6 representa una variante del dis-
positivo de la fig. 1.

El dispositivo representado en la fig. 1 com-
prende un contacto de inercia 1 o detector de decelera— i
cidén que estd normalmente cerrado y dispuesto en el circﬁi
to de la bobina de excitacidn 2 de una electrovilvula 3.

Bl circuito de la bobing 2 tiene igualmente
un contacto mévil 4 normalmente abicrto y cuyo cierre
estd acoplado al mando del pedal de irenado 5, pudiendo ‘
estar sdemds montads una ldmpars de sefializacién 6 en Yo
ralelo con la bobing 2 y el contacto 1 del detector, :

El circuito de frenado comprende un 6rgano

de mando de frenado 7 mandado por el pedal de frenado 5

por medio de una transmisibn simbolizada en 8 y unido a

i la electrovdlvula 3, que en la posicidn representads en

esta fig. 1 ¥y que corresponde g lg no utilizacidn dc

los frenos, no ¢s excitada. Bn egie eshado, el Srgano de °

- mando de frenado 7 estd aislado de los frenos y los ciliw

~dwos 9 de estos vltimos estén en comumnicacibn por medio

_ de wna canglizacién 10 de la electrovdlvula 3 y por otra '

. canalizacién 11 con el depbsito (no representado) de

¢ fluido ¢e frenado.

Pinglmente, la electrovdlvula 3 es mantenids
en esta posicibén por un resorbe antagoniste cslibirado 12.

La fig. 2 representa el egbtado del dispositivo

-4 -
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%de 1a fig. 1 cuando vna accibn T es ejercida sobre ey
%pedal de frenado 5 y cuando no hay deslizamiento de la
frueda del vehfculo equipada con el detector de contbacto
.
E Bl contacto mévil 4 es entonces cerrado asi
jCOmo el contacto 1 del detecior.
' La electrovdlvula 3 es excitada y el Srgano de
‘mando de frenado 7 estd en comunicacibn con los cilindrog
fde freno 9 (indicando las flechas F la direccidn de los
‘movimienios de los Srganos méviles o de los caudales de
fluido).

Adends la ldmpara 6 se encicnde indicando una
puesta en servicio de los frenos.

S5i sobreviene un deslizamiento de la rueds
(fig. 3), el contacto 1 se abre y la electrovilvulg 3
desexcitada, vuelve bajo la accibn del resorte antagonis-
fa 12 al estado inicial (fig. 1) en el que los cilindros
de freno 9 estdn en comunicacidn con el depbsito de flui-
do de frecnado.
' Lste estado de no excltacién de la electrovdl-
vula 3 es muy breve ya que la rueda del vehiculo se encuen
tra entonces pronto desblogueada lo que provoca el cierre
del contacto 1 del detector y el retorno al estado repre~
sentado en la fig. 2. Un muevo deslizamiento puede sobre-
venir y entrafia un nuevo ciclo e desexcitacidn-reexcitg-
¢ibn de la elecirovalvula 3,
‘ Las figs. 4 y 5 representan un modo de realiza-
cidn del detector de coniacto 1. Lste comprende un volante
i3 montado por medio de un rodamiento de bolas 14 sobre un
éje 15 golidario de la mangueta 16 de la ruecda.

i

-5 -
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Sobre este volante 13 estd fijado por torni=-
1los 17 un portacontacto 18 unido por une lémina eldsti-
ca 19 a un contacto 20 a su vez conectado a un conduc=
tor 21.

¥l porta-contacto 18 tiene uno de los contactos
22 del contacto 1 del detector, siendo llevado el otro
contacto 23 por una pieza 24 solidaria en rotacidn del
eje 15, El volante 13 lleva ademds un apoyo 25 suscep-
tible de entrar en contacto con la pieza 24 asi como un '
resorte antagonista 26 fijo por su otra extremidad sobra’
la pieza 24 y cerrando normalmente los contactos 22 y 23

El sentido de rotacidn del volante 13 y de la |
pieza 24 es el indicado por la flecha 27.

En ausencia de deslizamiento de la rueda, los
contactos 22 y 23 se tocan. Cuando la deceleracién de
la rueda de la que es solidaria la pieza 24 sobrepasa
el umbral que se ha fijado, la inercia del colante 13
provoca la apertura de los contactos 22 y 23, ELl circui-
to eléctrico del detector se encuentra asf abierto inmedia
‘tamente, independientemente del tiempo necesaric pars que
sea recorrida la carrera del volante 13 hasta que el apo-
yo 25 toca la pieza 24,

El dispositivo descrito en dicha patente pre=-

sentaba el inconveniente de tener un tiempo de respues-

" ta no despreciable por el hecho de que era preciso espe-
; rar a que uno de los contactos del detector hubiera reco;
. rrido una ciertz carrera (necesaria por cuestiones de '
; aislamiento) antes de tocar al otro contacto y mandar

g entonces la excitacidn de la electrovdlvulas.

Se encuentra por otra parte este modo de tempo~

-6 -
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- 28,

~ taja de provocar una intermitencia rdpida de las luces de!
' parada del veh{culo y es susceptible de atraer mds la

" atencibén de los conductores que siguens

rizacién cuando la rueda cesa de deslizar y cuando los
contactos 22 y 23 vuelven a tocarse.
8e evita asl{ al retorno un restablecimiento !
de la presibn de frenado demasiado brusco en los cilin- i
dros de freno lo que, por el contrario, corria el riesgo%
de producirse en el dispositivo de dicha patente. |
Ia rueda del vehiculo tiene as{ tiempo de en~-

contrar una velocidad angular que se aproxime a la del

o bt m—— s e

coche sin deslizamiento.

En la variante representada en la fig. 6, las

- e e e e

lémparas 28 de las luces de parada traseras del vehfculo
estdn insertadas en el circuito de la bobina 2 de la i
electrovilvala 3. '

En la posicién cerrada (representada con trazo?
lleno) del contacto 1 del detector es decirren ausencia

de todo deslizamiento de la rueda del vehiculo durante

el frenado, las luces de parada 28 se encienden indican-
do, como es habitual, que se frena, Si la rueda se pone
a deslizar el contacto 1 se abre (como se ha representa—
do en trazo discontinuo) la electrovdlvula 3 es desexci-

tada y las luces 28 se apagen,

|
Este estado es muy breve como se acaba de decin
¥y se vuelve muy rdpidamente al estado de cierre del con-

tacto 1 lo que provoea el nuevo encendido de las luces

Por consiguiente este dispositivo, durante el

frenado en los limites de la adherencia presenta la ven-

o v e o i saan o+ marmn

-7
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Esta variante permite igualmente una verifica-

: oibén fdeil del funcionamiento del detector por encendido

de las luces de parada y su extincidn durante sacudidas

. ejercidas en rotacién sobre lameda (levantada sobre ga- E

ito). Igualmente la supresibén del frenado cuando se su-

: primen simultdneamente las dos ldmparas de las luces Qe

H

parada 28 y su reaparicién durante su colocacidén da cuen--
. %a del buen funcionamiento de la electrovdlvula sin nin-
| gin desmontajes
| La conexidén del circuito de la bobina 2, de la

electrovidlvula 3 y del contacto 1 del detector es igual-
'mente posible en paralelo con lag luces de parada 28,
i Bien entendido, el presente invento no estd 1i-
‘mitado a los modos de realizacién descritos y representa-
Edos anteriormehte. Es asl como & cada cilindro de freno
{pueae ser asociado el dispositivo anterior.

Esta solieitud que éorrespande a le. presentada

_en Francia con fecha 19 de Octubre de 1967, bajo el Ne
1125053, se acoge & los beneficios del artfoulo 51 del vi-

égente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten—
“te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los si-

guientes:
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f para ruedas, en particular de vehiculo, caracterizado

citado, pone en comunicscidn, por medio de un resorte an-

f tagonista calibrédo, el o los cilindros de frenado con

f a2 la maniobra del pedal de frenado,

" dltimas.

. tas,

1e= Un dispositivo de seguridad de frenado

porque la bobina de excitacidén de la electrovdlvula estd §
: ' #
~ unida por una parte al polo positivo de la bateria del |
: ]

- vehiculo y, por otra parte, a masa por medio de un contag

t0 normalmente cerrado del detector sensible a la decele—:-

!

racién de la ruieda y la electrovdlvula, en estado no ex=- |

'

el depbsito de fluido de fremnado.
2.- Un dispositivo segdin la reivindicacibn 1,

caracterizado porque en el circuito de alimentacidn de

_ 12 bobina de la electrovdlvula estd insertado un contac— |

to mévil normalmente abierto y cuyo cierre estd acoplado ;

3o- Un dispositivo segin la reivindicacién 1,

caracterizado porque el circuito de alimentacién de la

bobina de la electrovdlvula estd insertado en el circuito;

de alimentacién de las luces de freno en serie con estas g

%

4o~ Un dispositivo segun la reivindicacibn 1, %
caracterizado porque el circuito de alimentacién de la

bobina de electrovdlvula estd insertado en el circuito de

alimentacién de las luces de freno, en paralelo con es— |
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5o~ Un dispositivo de seguridad de frenado
para ruedas, en particular, de vehiculo,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian, !
y con los fines que se han especificado.

La presente Memoria consta de diez hojas escri-:-

tas a méquina por una sola cara.

Madrid,
P.A,
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